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ONSOZ

Biz ticaret gemileri denizcileri bir araya geldigimiz zaman, basimizdan gecen
olaylar tatlh tath anlatirken, bazen neselenirken, bazen de Tiirk Denizciligi neden
layik oldugu diizeye yiikselmiyor derken nesemizin kactig1 zamanlar olmustur ve
oluyor da. Kuskusuz denizde basimizdan gecen her olaydan bir ders ¢ikarmak
miimkiindiir. Ticaret denizciliginde can, mal ve ¢evre icin kazanilan deneyimler ¢cok
onemli oldugundan anlatilan hikayeler giilmemiz yaninda ders almamiza da neden
olmaktadir. Iste bu kitapta basimizdan gegen olaylarm anlatiimasinin temel nedeni
budur.

Son zamanlarda yayimlanan Kaptan Cetin Akin’1n “Seyir Defterine
Yazilmayanlar” ve Kaptan Unal Celasin’in “Viya Boyle “adli eserlerinde anlatilan
ticaret gemilerinde gecen olaylarin hemen hemen hepsinden bir ders ¢ikarilacagi
acikca goriilmektedir. Bence bu arkadaslarimiz bu eserleriyle mesleklerine biiytik
hizmetler yapmis bulunmaktadirlar. Ben de altmis yilin hesabini verirken, yakin
deniz ticaret tarihimizi genglere gostermenin yaninda benim ve arkadaslarimin
basindan gegen olaylar1 anlatarak, bir ticaret denizcisinin nasil olmast konusunda
dersler ¢ikarilabilecegini umuyorum.

Yiiksek Denizcilik Okulu’ndan mezun oldugum yil olan 1948 yilindan baslayarak
o zamanin seferlerini, ticaret gemilerinde yasami, tersaneleri, devlet denizcilik
isletmelerini, armatorlerimizi, derneklerimizi, sendikaciligimizi anlatirken diger
yandan da altmis yillik deniz ticaret tarihimizi saptamaya calistim. Benim
gozlemlerimin disinda baskalarinin basindan gecen daha bir¢ok 6nemli olaylar
tarafsiz bir sekilde, kusurlar1 ve yanlislar ve alinacak dersle birlikte anlatildiginda
onlardan ¢ikarilacak derslerin ticaret denizciliginde ¢alisacak olanlara 151k tutacagina
mantyorum. Konusmalar buz iizerine yazilmis yazilar gibidir, buz eriyince
konusulanlar unutulur. Ama yazilanlar, yazanla birlikte sonsuza dek yasarlar,
isteyenler bu derslerden yararlanabilir.

Denizcilerimize Allah’tan selamet diliyorum, giile giile gidin giile giile gelin.
Sanl1 bayragimizi yedi denizlerde dalgalandirin.

Sayg1 ve Sevgilerimle

Kaptan
Refik Akdogan

BOLUM-1



GIRIS

Kim derdi ki, 1948 yilinda Yiiksek Denizcilik Okulunu bitirdikten sonra, 2008
yilinin 1 Temmuz’unda meslekte altmis yilimi doldurunca, toplumuma karsi bu
altmis yilin hesabini vermek iizere bilgisayarimin basina oturup yazmaya
baslayacagimi, kim bilebilirdi ki? Tabii bunu ancak Biiytik Allah’in bilebileceginin
bilincinde olarak, bana bu giinleri gosterdigi i¢in biiyiik Allah’a hamdolsun.

Her sey sanki daha diin gibi, bir riiya gibiydi ama gelip gegmedi bir tiirlii. Altmis
yil sanki biiytik bir ylikmiis gibi gogsiime dyle bir oturdu ki bana nefes aldirmiyor.
Bogulacak gibi oluyorum Tiirk Deniz Ticaret Filosu’nun ¢okmiis, bitmis ve sanki
yokmus gibi can ¢ekistigini 6mriimiin son yillarinda goriirken. 1990’11 yillarda on
bes milyon dwt’u, 2000’1li yillarda yirmi milyon dwt’a ¢ikarmak i¢in nutuklar
atarken, hesaplar yaparken simdi ne oldu da yedi buguk milyon dwt’da tutunabilmek
icin umutsuz ¢irpiniglar igine diistiik? IMO’nun alaca karanlik kusagindan beyaz
bolgeye gecmek i¢in yapilan ¢alismalarin bizi gene karanliklarin i¢cine dogru
atacagini diisiiniirken nerede yanlis ya da yanlislar yaptigimizi bulmak i¢in yazmak
istedim. Daha dogrusu hesap vermek istedim. Vicdanim bana hep sunu soruyordu
durmadan:”Bu fakir, fukara millet seni dort sene okuttu, yedirdi, giydirdi en
iyisinden. Buna karsilik peki sen ne yaptin Tiirk Deniz Ticaret Filosunu yiikseltmek
ve yiiceltmek i¢in ne yaptin? Haydi hesap ver milletine,” sorusu kafamin i¢inde
stirekli uguldayip durdugundan, ne yaptigimi daha dogrusu ne yaptigimizi Tiirk
kamuoyuna anlatmay1 vicdani bir borg bildigimden ise en basindan baslayarak aziz
milletime hesap vermek i¢in yaziyorum. Soyle ki:

Trabzon Lisesi’ni 1944 yilinda bitirdikten sonra tibbiyeye girmek icin
Trabzon’dan Istanbul’a hareket etmeden 6nce Trabzon’un daha dogrusu iilkemin o
zamanki halini okuyucularima anlatmanin dogru olacagini diisiiniiyorum Ben
1926(aslen 1927 yilinda dogdum ama sonra ilkokulu bitirmem i¢in yagimi
bliyiitmem gerekti)yilinda Ordu’da dogdum. Agabeyim Muzaffer Akdogan
ortaokulu bitirince, Ordu’da lise olmadigindan Trabzon’da lise egitimini yapabilmesi
i¢in oraya tasindik. O tarihlerde Karadeniz’de lise Trabzon’da, Samsun’da ve
Zonguldak’ta vardi. Babam Trabzonlu oldugundan Trabzon’u tercih ettiginden ben
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de agabeyimden sonra Trabzon Lisesi’ni bitirdim. Trabzon Lisesi’ni bitirdigim y1l
olan 1944 yilinda Ikinci Diinya Savas biitiin siddetiyle devam ediyordu.

Savasa girmedigimiz halde temel gida maddeleri vesika ile satiliyordu. Ornegin
ekmek kisi basina giinliik olarak yiiz elli gram veriliyordu. Bazen bugday ekmegi
yerine misir ekmegi verildiginden, Allah giinah yazmasin ¢amurdan bir fark:
olmuyordu. Yas on bes on alti, bir glinde bu yasta geng bir adama yiiz elli gram
ekmek ne yapardi ki? Hani piyasada baska gida maddeleri bol olsa da, onlarla
desteklense 1yi olur da onlar da yok, daha dogrusu var da kara borsada, ya da vesika
ile. Ornegin seker, yag, makarna, piring gibi gida maddeleri yok gibi. Cay1 kuru
tizlimle i¢iyoruz. Devlet memurlarina, halkin nefretini kazanma bahasina, yag, seker,
kumas, sabun, Amerikan bezi, pazen gibi maddeleri vererek devletini ayakta tutmaya
calisiyordu. Mahallemizde askeri hastane oldugundan askerlere giinde bir tane
verilen ekmegi otuz kurusa satin alarak a¢ kalmamaya calistyorduk. Daha lise
ogrencisi iken karaborsa ile tanismistik.

Gida durumu savas yillarinda boyleyken Trabzon Lisesi’nde egitim sasilacak
derecede ¢ok iyi idi. Devlet 6gretmenleri askere almadigindan 6gretmen sikintisi
cekilmiyordu. Alman Ordulart Bulgaristan’da, Yunanistan’da ve Kafkasya’da Tiirk
sinirlarina dayanmisti. Her an saldir1 beklendiginden Trakya Tiirk askerleriyle
doldurulmustu. Askere almanlar terhis edilmiyordu, ii¢ sene, dort sene askerlik
yapanlar vardi. Tlim tarim iiriinleri, basta bugday olmak iizere hep askeriyeye
veriliyordu. Rivayet olunuyordu ki savas cikarsa asker ekmeksiz, hayvanlar yemsiz
kalmasin diye bugdaylar, arpalar topraga gomiildiigiinden sivil halka verilecek
ekmek kalmiyordu.

Itiraf etmeliyim ki gengligimin o yillar1, derslerim iyi oldugundan ve mahallede de
bir¢ok kiz arkadasim oldugundan ¢ok 1yi gegti. Annem ve babam kendilerinin
ekmek paylarini bize veriyorlar ve ayrica ek gida maddeleri bulmak i¢in biiytik ¢caba
gosteriyorlardi. Ornegin hemen hemen her ay bahgemizde bir koyun kesiliyor ve bu
koyun komsular arasinda bolistiiriiliiyordu. O zamanlar buzdolab1 olmadigindan
fazla etler tuzlanarak kavrulup saklaniyordu. En biiyiik beslenme kaynagimiz olan
balik ¢ok bol ve ucuzdu. Sonbaharda gokten bildircin yagardi. Ben, agabeyim ve
babam bir ay bildircin avlanirdik. Fazla tutulan bildircinlar kavrulur, kiiplere basilir
ve kisin yenilirdi. Diistinebiliyor musunuz ki kisin kar yagarken biz bildircinli pilav
yerdik. Yaz aylarinda en biiyiik eglence denizdi. Sabahleyin denize gider aksamleyin
eve donerdik. Bah¢cemizden salatalik, domates, iizlim, erik; incir gibi meyveleri
toplardik ve annelerimizin bize verdigi koftelerle karnimizi doyururduk. Ayrica
balik tutardik, midye yerdik. Deniz, giines yaz aylarimizin en biiyiik eglencesi idi.
Tabii denizde eglenirken kiz arkadaslarimiz bize katilamazlardi. Hanimlar geceleri
denize girerdi, bizler de tam siper onlar1 seyrederdik.



Denizde yiizerken ya da kumlarda giineslenirken, ikinci diinya savasi
strdiigiinden Alman-Rus uc¢aklarinin savaslarini seyrederdik. Hemen her giin
seyrettigimiz bu savasta ne yalan sdyleyeyim Alman ugaklarinin kazanmasi i¢in
cosku ile bagirirdik. Bazen plajlarimiza zorunlu inis yapan Alman ugaklarinin ¢ok
geng pilotlarin1 omuzlarimiza alir, Almanca bilen arkadaslarimizdan 6grendigimiz
Almanca sozciiklerle onlara olan hayranligimizi gostermeye calisirdik.

Almanca deyince, ortaokula kaydolurken nasil ingilizce dilini segmek zorunda
kaldigimi anlatmak isterim. Simdi burada belki bazilariniz, adam Tiirk Deniz Ticaret
Filosu’nun neden yiikselemediginin hesabini verecegim derken bize hayatini
anlatmaya ¢alisiyor diye diisiinebilir. Burada bu hikayeleri anlatmamin amaci
tilkemizin o tarihlerde alt yapisim1 gdstermek i¢indir. Burada, Ingilizce olayini, bence
denizciligimizin gelismesinde ¢ok dnemli rol oynadigina inandigimdan basimdan
geceni sizlerle paylasmak istiyorum:

Ortaokula kaydolurken herkes o zamanin gecgerli yabanci dili olan Fransizcaya
kaydolmak i¢in gerekiyorsa torpil bile yaptirtyorlardi. Fransizcaya kayit olamayanlar
ikinci gecerli dil olan Almancaya kayit oluyorlardi. Almanca kontenjani da dolunca
geriye kalanlar hi¢ kimsenin tercih etmedigi Ingilizceyi zorunlu olarak kabul
ediyorlardi. Ben de li¢iincii gruba dahil olunca suratimi astigim i¢in agabeyim (o
Fransizca okuyordu) beni teselli etmek i¢in “denizci olursan Ingilizce ¢ok isine
yarayacaktir,” deyince ona ¢ok kizmistim. Ciinkii ben o yaslarda bile doktor
olmaktan bagska bir meslek diistinmemistim. Demek ki alin yazim belliymis. Ciinkii
ben dogmadan 6nce babam gordiigii bir rityada kucagina koca bir balik verilince
bunu oglu olacagi seklinde yorumlayinca annemin yastiginin altina adimi yazarak
oglu olacagin bildigini gosterdigi halde denizci olacagimi bilememis. Alin yazisinin
oniine gegilemiyor. Takdiri ilahi denizci olmama karar verince yabanci dil olarak
Ingilizceyi ve daha sonra da asagida okuyacagimiz iizere meslek olarak da bana
denizciligi uygun gérmiis.

Ordu’dan Trabzon’a gdctiigiimiiz zaman heniiz Ikinci Diinya Savasi patlak
vermemisti. Ama biz Ordu’dan Trabzon’a kara yolu ile degil de gemi ile gitmistik.
Bugiin araba ile iki saatlik kara yolu yerine yaklasik 24 saatlik deniz yolculugunu
babamin neden tercih ettigini anlamakta zorluk ¢ekiyorum dogrusu. O tarihlerde
Ordu ile Trabzon arasinda kara yolu yok muydu ki ¢ok zor olan deniz yolunu babam
tercih etmisti. Clinkii Ordu’da gece vakti agikta demirli olan gemiye binmek i¢in,
firtinal1 bir havada Ordu iskelesindeki kayiga zar zor binerek kiirekle gemiye gidis
ve gemiye ¢ikis ¢ok tehlikeli sartlar icinde gerceklesmisti. Trabzon’da da agikta
demirli olan gemiden motora binis ve motorla iskeleye ¢ikis da ayni sekilde olmustu.
O tarihlerde ne Ordu’da (hala da yok ya) ne de Trabzon’da korunakli liman yoktu.
Demek oluyor ki o tarihlerde Ordu’dan (Resim-1) Trabzon’a( Resim-2) gidebilmek
icin ¢ikar yol deniz yoluydu ki biz de 6yle yapmistik. Sonra denizci olunca bunun
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bdyle oldugunu ¢ok act bir sekilde gdrmiistiim. Istanbul ile Karadeniz limanlar
arasinda ulasim kara yollar1 yapilincaya kadar uzun yillar hep denizden yapilmustir.

Resim-1

Ordu Limani(iste o tarithte ¢ocuklugumun gectigi kumsal)

Ordu Limani’nin resmini gordiikten sonra sayin okurlarim, bazi anilarim
gdzlerimin Oniinde canlandi. Resimde gordiigiiniiz kumsalda o zamanlar Ordu
Milletvekili olan Selim Sirr1 Tarcan (insallah adini yanlis animsamiyorumdur) yazin
biz ¢ocuklara Isveg’ten getirdigi Isveg kiiltiirfizik jimnastigini yaptirirdi. Ikinci anim
da Ordu’ya kurulacak olan elektrik fabrikasina gelen dizel jeneratér Ordu Limani’na
demirleyen gemiden bir ¢apar’a (Resim-19) ¢ikarilmisti. Capar bu kumsala
bastankara edilmis, jeneratorii kumsala ¢ikarmak icin ¢aparin basi kumsal diizeyine
kadar tirag edildikten sonra Jeneratore baglanan halatlar biz cocuklar tarafindan
cekilerek jenerator kumsala ve sonra caddelere konulan tomruklar tizerinde sehirdeki
fabrikaya tasindiktan sonra elektrige kavusmustuk. Y1l sanirim 1936. Ugiincii anim
da yazin her giin balik¢ilar tarafindan denize atilan aglar(manyat) biz ¢ocuklar
tarafindan bu kumsal tizerinde ¢ekildiginden her giin yarim kova balik verirlerdi
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balikcilar bize. Hemen orada ates yakar, 1zgara yapar yerdik. Deniz balik
kayniyordu. Bu resimde gordiigiiniiz denizde sorf yapardik. Elimize bir tahta alir,
deniz s1g oldugundan yiiz, yiiz elli metre kadar sahilden acilir dalganin catladigi
yerde tahtay1 gogsiimiize koyar sahile kadar ¢atlagin 6niinde viya yapardik. Sorf
yerine viya kelimesini kullanirdik. Bu da gosteriyor ki sorflin anavatani Ordu’dur.
Y1l 1936. Ayrica dalgalarin sahip oldugu enerjiyi de belki de ilk kez biz kullanmig
olduk. Ben de ¢ok dnemli bir denizcilik sozciigli olan viya sozciigiini 1936 yilinda
kullanarak denizcilige adim atmisim da haberim olmamis. Ne giizel giinlerdi onlar.
Deniz tertemiz, bardaga koy i¢, deniz balik dolu. Herkesin evinin 6nii deniz, don ile
evden ¢ik denize gir, Giines o zaman kanser yapmiyordu. Cok talihliymisiz.

Resim-2
Trabzon Limani(o tarihte)

Ordu’dan Trabzon’a deniz yolu gitmek i¢in, geceleyin firtinali bir havada bindigimiz
geminin ad1 “Vatan”d1 (Resim-3). O zaman bana diinyalar kadar biiyiik
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Resim-3
Vatan gemisi

ve liiks goriinen o gemiyi denizci olduktan sonra degerlendirince seyahatimizi nasil
hurda olan bir gemiyle yaptigimizi anlamistim. O zamana kadar hi¢ gemiye
binmemistim, pardon binmistim ama o gemi bir savas gemisiydi. Geminin ad1
“Hamidiye” (Resim-4) idi. Hamidiye savas gemisi Ordu limanina demirlemisti ve

Resim-4

Hamidiye Savas Gemisi

biz de ilkokul olarak gemiyi ziyarete gitmistik. Gemiyi ziyaretin amact harp
gemilerini genclere tanitmak oldugu gibi ortaokul mezunlarindan da deniz astsubay
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okuluna 6grenci toplamakti. Sanirim ortaokulu bitirmis olan bazi gengler geminin bu
ziyaretinde gemiye katilmiglarsa da sonralari cogunun geri dondiigii soylenmisti.
Gengler hem askerlik hem de deniz gibi kosullar1 agir olan meslege uyum
saglayamamuslardi. Ilerde bu konuya tekrar deginmenin yararli olacagin
diistinliyorum.

Trabzon’dan yiiksek 6grenim i¢in ayrilmadan 6nce Ordu ve Trabzon illerinin ve
cevresinin ekonomik durumuna ve sosyal yapisina, alt yapiy1 daha iyi anlatmak
amactyla deginmek istiyorum. Dogdugum ve ilkokulu bitirdigim il olan Ordu’da o
tarihlerde dort tane ilkokul ve bir de ortaokul vardi. Ilin tek geliri findiktandi1. Findik
da agalarin ve Isvigreli sirketlerin elindeydi. Findik toplandig1 zaman giineste
kurutulur ve kapsiilii findigin kabugundan isciler tarafindan iyice ayiklandiktan
sonra tekrar kurutulur ve 1yice kuruyan findig1 sert kabugundan ayirmak yani i¢
findik yapmak icin fabrikalarda islem goriirdii. Cuvallara doldurulan i¢ findik
gemilere yiiklendikten sonra Avrupa’ya ihrag edilirdi. I¢ findik pahali oldugundan
halk tarafindan siirekli tiiketilemezdi. Findigini satanlar tiiccara olan bor¢larini
odedikten sonra, diigiin dernekler, raki sofralari, findik agaclarinin yeni {iriine
hazirlanmasi i¢in giibresi ve ilact derken findik bahgelerinin sahipleri tefecilere
tekrar borglanirlardi. Bu kisir dongii Giresun, Trabzon i¢in de aynen gegerliydi.

Trabzon’un Rize, Giresun ve Ordu’ya olan iistiinliigli, Erzurum’a ve oradan da
Iran’a bir transit yolu ile baglanmasindan ve ikinci olarak da Trabzon’da ¢ok kaliteli
tiitiin yetistirilmesinden kaynaklaniyordu. Trabzon Alman Bussing otobiisleri ile
Erzurum’a, oradan da iran’in Tebriz kentine siirekli olarak bagliyd1. Trabzon ile
Tebriz arasinda bir yol olunca, ylik tasimacilig1 da yapildigindan, diger bir anlatimla
Trabzon Iran’m Karadeniz’de limani oldugundan Trabzon’da ticari yasam ¢ok
hareketliydi. Ayrica iklimi tam bir Akdeniz iklimiydi. Zeytin, mandalina, portakal
yetismekteydi. Bir lisesi, iki erkek ortaokulu, bir kiz ortaokulu, bir ticaret lisesi,
bir¢ok ilkokulu ve yirmiden fazla cami vardi. Buna karsin Trabzon’da da gemilerin
barinabilecegi bir liman yoktu. Yaklasik elli metre uzunlugunda olan bir mendirek
kiigtik deniz araclarini koruyabiliyordu. Gemiler agikta demirleyerek ytikleme
bosaltma islerini yapiyorlardi. Ruslar Birinci Diinya Savasi’nda Trabzon’u isgal
edince hemen Degirmendere tarafina kiiciik araglar i¢in, hurda gemileri batirarak bir
liman insa etmisler. Ayrica Moloz semtinde de eski bir limanin kalintilarini
goriiniiyordu. Uziilerek belirtmeliyim ki Trabzon’un Trabzon’a yakisir bir limana
sahip olmasi ¢ok geciktigi gibi yapilan liman da Trabzon’a yakigsmayacak kadar
kiictiktiir.

Trabzon’da ve Ordu’da sosyal yasam o tarihlerde ¢ok moderndi. Giresun’da
yasamadim ama Giresun da Ordu gibiydi. Tek geliri findikti. Bu kentlerde yazin
bayanlar elbiseleri ile baslar1 agik cars1 pazarda dolasirlar, ev ziyaretlerine giderlerdi.
Giivenlik ¢ok iyi idi. Osmanli’dan kalma eskiyaligin kokii kazinmisti. Ozellikle yaz
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geceleri elektrikle aydinlanmis sokaklarda insanlar ¢cok rahat dolagirlardi. Ordu’da
bir sinema, Trabzon iki sinema vardi. Yaz aylarinda Istanbul’da gelen saz heyetleri
acik hava gazinolarinda saz calarlar temsiller verirlerdi. Halk Evleri sosyal yagamin
ayrilmaz bir pargastydi. Okuma yazma kurslar1 yaninda, bicki dikis, el sanatlari,
meslek egitimleri de yapilirdi. Kitapliklari cok zengindi. Babam bir bagogretmen
olarak daima Halk Evleri’nde aktif rol oynardi. Temsil kolu baskanlig1 yaptigi
zamanlarda yaz aylarinda kdylere giderler, temsiller(tiyatrolar) verirlerdi. Gazeteler,
dergiler gemilerle geldigi i¢in dort bes giin(havaya bagli ) eski tarihli olurlardi. Ben
cocuk dergisi olarak Yavru Tiirk, Cocuk Sesi, Afacan gibi dergilerden birini alirdim.
Parasini1 6nceden verir ayirtirdik. Babam Cumhuriyet gazetesi okurdu. Bir de lise
ogrencisiyken Biiylik Dogu dergisi gelirdi ki bazi arkadaslar bu dergiye ¢cok
merakliydilar, dergiyi bir kisi alir herkes okurdu. O giinlerde(1940’lar) bende boyle
fikirler, diistinceler pek olusmadigi ya da gelismedigi i¢in bu dergi ile
ilgilenmezdim. Ciinkii bizim evde ders ¢alismaktan, sinif gegmekten bagka bir konu
konusulmadigindan ve sinifta kalinca giizel bir dayaktan sonra egitimime de son
verilecegini ¢ok iyi bilmem nedeniyle bu tiir dergileri hi¢ okumadigimdan ne demek
istediklerini lisey1 bitirdigim zaman bile bilmiyordum.

Trabzon’un ticari hayatini canlandiran 6nemli faktorlerden biri de halki degisik bir
caliskandi. Evlerdeki tezgahlarda yatak c¢arsafi, pestamal, fanila benzeri dokumalar
dokunurdu. Ekonomi olsun diye sabah kahvaltisi yapilmaz, ev temizligi saat on bire
dogru bitince sabah kahvaltis ile 6gle yemegini birlestiren brunch yapilirdi. Bu
bran¢in bagyemegi tuzlu hamsi, yumurta, un, nane, maydanozdan yapilan gaygana
yemegi idi. Bu yemek ¢ok tuzlu oldugu i¢in ekmekle katik edilirdi. Trabzon’ da
Findik fabrikalar: ve tiitiin isleme fabrikalar1 vardi. Ayrica 147. Alay da Trabzon’a
ayr1 bir canlilik getirirdi. Bes alt1 tane bulunun yabanci konsolosluklar Trabzon’un
onemli bir kent oldugunu gosteriyordu. Sehir merkezi olan Orta Hisar tarihi yiiksek
kale duvarlariyla ¢evriliydi. Cok tarihi eser vardi.
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BOLUM-2

TRABZON LISESINDEN YUKSEK DENIZ TICARETI OKULU’NA GIRIS

1944 yilinda Trabzon Lisesi’ni haziran ayinda giizel bir derece ile bitirdikten sonra
sira yiiksek 6grenime gelince, yani babam tibbiyede okumak isteyen kiiciik oglunun
yiiksek 6grenim giderlerini karsilamakla yiiz yiize gelince, Ordu’da bulunun ve
Saglik Bakanligina kiraya verilmis olan evimizin bir yillik kirasini babam pesin
alarak alip bana verdi. Paray1 verirken de sunlar soyledi:

“-Bu 300 liray1 al, Istanbul’a git, tibbiyede okumak i¢in leyli meccani (parasiz
yatili) tip talebe yurtlarina girmeye ¢alis. Sinavi kazanirsan, devlet okuman i¢in
zorunlu hizmet karsilig1 olarak sana her ay 250 lira verecek. Bu 250 liranin 200
lirasin1 yurda yemek ve yatma karsilig1 vereceksin, geriye kalan elli lira ile de diger
masraflarini karsilayacaksi. Ben de her ay sana en ¢ok yirmi lira gonderebilirim.
Tibbiyede alt1 y1l okuyacaksin. Her sene i¢in bir buguk yil yani toplam dokuz sene
mecburi hizmetin olacak. Lise mezunu olmak da ¢ok 1y1 bir egitim, istersen devlet
memuru hemen olabilirsin. Askerligini yedek subay olarak yapacaksin. Tip doktoru
olarak mezun olunca devlet seni hemen doguya gonderecek, bir buguk yil da askerlik
var, ne zaman ihtisas yapacaksin. Tip egitimi ¢ok uzun, gel yiliksek
muallime(6gretmen) gir, onun da yurtlar1 ve burslar1 var, ailede muallim mektebi
mezunu ¢ok 0gretmen var, bir tane de, yani sen yiiksek muallimden mezun ol,
memnun olurum, agabeyin benim séziimii dinlemeyerek yiiksek 6grenim icin
Istanbul’a gitmisti. Biliyorsun, uyuz olup dondii, tedavisi igin ne kadar ugrasmstik,
bunlar1 unutmadin degil mi? Orada ev agarak sizlere yiliksek 6grenim yaptirmamiz
imkansiz, muhakkak leyli meccani (parasiz yatili) bir okula girmen sart” dediyse de
ben kafaya bir kere tip doktoru olmay1 koymusum. Babamin ytiziine bakmadan:

“-Baba ben doktor olmak istiyorum, doguda da calisirim bati da, kdy sehir ayirt
etmem. Ben kesinlikle leyli meccani tip talebe yurtlarinin sinavini kazanirim.”
deyince babam,

“-Allah muvaffak etsin,” dedikten sonra arkami sivazlayip bana sarildu.

Babamdan tibbiye izni ¢ikinca, Trabzon’dan Erzurum’a, iran’a yolcu tasiyan
Bussing marka otobiislerle, oradan da trenle Istanbul’a gidilmesine karar verildi.
Ciinkii Almanya ile Rusya arasinda siiren savas nedeniyle vapur seferleri iptal
edilmisti. Gene burada da anlasiliyordu ki Trabzon’dan Istanbul’a kara yolu ile
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gitmek olanaksizdi. Sanki birileri Karadeniz’de bulunan kiy1 kentleri arasinda tasima
yapilmamasi i¢in, yani bu limanlarin kara yolu ile birbirine baglanmamasi i¢in
elinden geleni yapmuis gibiydi. Trabzon’dan Erzurum’a ve oradan da Tebriz’e kara
yolu vardi da Istanbul’a yoktu. Ben bunu yol yoktu degil de ara¢ yoktu diye
yorumlamak istiyorum. Surasi da bir gergekti ki o zamanlar deniz yolculugu kara
yolculuguna gore daha ucuzdu. Millet galiba karnin1 doyurmak i¢in ¢ok zorlandigi
icin o giinlerde en ucuz tagima olan deniz yolunu tercih ediyordu. Neyse biz gelelim
benim Istanbul i¢in hazirlanmama. Tabii elbiseler, ayakkabilar, camasirlar hep
yenilendi. Annem fanilama bir kese dikerek iki ytiz elli lira gibi anaparay1 bir keseye
koyduktan sonra agzin dikti ve sik1 siki tembih edildi. Istanbul’da halamlara ya da
amcamlara varincaya kadar bu fanila ¢ikarilmayacakti. Ayrica beni mahallede
tibbiyede okuyan Sulhi Agabeye teslim ettikten sonra otobiise bindirip yol ettiler.
Istanbul’a varmamuz diisiiniildiigii gibi kolay ve rahat olmadi. On bes giin
Erzurum’da tren bekledik ve Erzurum-istanbul yolculugu bir hafta siirdii. Bu olaylar
tilkemizin o giinlerde i¢inde bulundugu kosullari ¢ok giizel anlatiyordu. Trenlerimiz
bir Alman saldirisina kars siirekli asker ve malzeme tasidigindan sivil tagimaciliga
vagon tahsis edilemiyordu.

Istanbul’da bir iki giin dinlendikten sonra derhal tibbiyeye girebilmek i¢i yaptigim
basvuru sonunda tibbiyeye yasim kii¢iik oldugu i¢in giremeyecegimi 6grenmek
diinyami karartti. Askeri tibbiye, orman, ziraat fakiilteleri de ayni yanit1 verince
Trabzon’a donmekten bagska ¢are kalmamugti. Biitlin yiiksek okullar agiz birligi
etmiscesine iki sene sonra gelmemi, sOyliiyorlardi. Neyse uzatmayalim Trabzon’a
doniis kesinlesince ve gemi seferleri bagladigindan “Tar1” gemisine biletim alinarak
hareket giiniinii beklemeye basladim. Akrabalarim Istanbul’a gelmisken Istanbul’dan
ayrilacagim giine kadar beni Istanbul’un gériilmeye deger yerlerine gezdirmeye
basladilar. O zaman Istanbul’un niifusu bes yiiz bindi. Gériilecek ¢ok tarihi yerler
vardi. Hali¢ piril pirildi, Bogaz, Adalar Beyoglu gezmekle doyulmuyordu. Boyle
gezmeler devam ederken o tarihlerde ¢ikan “Aksam” gazetesinde "Her Aksam Bir
Hikaye,” baslig1 altinda yayimlanan hikayeleri ¢ok sevdigimden onlar1 hep okurdum.
Gene boyle bir hikayeyi bitirdikten sonra altinda bir ilan goérdiim:

“Yiiksek Deniz Ticareti Okulu Miudiirliigiinden,
Giiverte ve makine boliimlerine lise mezunlar1 alinacaktir.
Giiverte boliimiinii bitirenlere uzak yol giliverte zabiti,

Makine béliimiinii bitirenlere Gemi Makineleri Isletme Miihendisi Unvan1 verilir,”
ve diger sartlar...

Beni Trabzon’a gotiirecek olan geminin hareketine daha bir hafta vardi. Amcam
Yenikap1 Ortaokulu Miidiirii. Ona sordum bu okul nasil bir okul diye, pek fazla bir
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bilgisi yoktu, yarin telefon eder 6greniriz dedi. Yarin oldu amcam bilgileri aldi. Bu
okul ticaret gemilerine zabit yetistiriyormus. Zabit ne demek diye sorunca gemiyi
idare edenler cevabini alinca Vatan adindaki gemi aklima geldi. "lyi is be,” dedim
kendi kendime,*“ben kaptan olabilirim,” dedim ve hazir olan bir siirii evraki kaptigim
gibi dogru Ortakdy’e gittim, daha dogrusu beni yengem gotiirdii.

O ne okuldu ya Rabbim 6yle(!),deniz kenarinda giil bahgeleri i¢inde okul binalari,
tenis kortlari, basketbol, voleybol sahalari, okulun rihtimina baglanmis dort gemi,
arkalarinda yazilarini okudum: Ertugrul, Sogiitlii(Resim-5 ve Yildiz Kotrasi(Resim-
6) ve Hamit Naci (Resim-12) yazili idi. Bunlar okul gemileriymis. Havuzda bir siirii
filika vardi. Bunlar da yelken ve kiirek egitimler icinmig(Resim-7. Okulun i¢gine
kay1t icim girdigimde sanki saray gibiydi.

Resim- 5

S/S Ertugrul okul gemisi S/S Sogiitlii okul gemisi
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Resim- 6
Yildiz Kotrasi
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Resim 6- Yildiz Kotrasinda egitimler
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Resim-6

Filikalarda yelken ve kiirek egitimleri

Bir de Trabzon Lisesi aklima geldi. Lise binasi yeniydi ama futbol disinda hemen
hemen higbir spor yok gibiydi. Ordu, Giresun ve Trabzon liman kentleri oldugu
halde deniz sporlar1 yok gibiydi. 1 Temmuz Denizcilik Bayramlarinda Karadeniz
usulii kulaglar atilir, kiirekler cekilir, yagli kaziktan bayrak kapma yarislar1 yapilir,
sonra biitlin y1l hi¢bir hareket yok, hepsi o kadar. Varsa yoksa futbol. Neyse sadede
gelelim. Kaydimi yapan memur evraklarimi inceledikten sonra yasima 6nem
vermeden kaydimi yapti. Bu okulun da ilaninda on sekiz yasini bitirmis olmak
kosulu vardi ama kayit memuru bilerek ya da bilmeyerek yas tizerinde durmadi ama
ben okulda okudugum dort yil icinde hep yasim belli olacak da beni okuldan
atacaklar diye heyecan i¢inde yasadim. Bizim girisimizde o sene okulun lise birinci
sinifin1 kaldirdilar. i1k kez 1944 yilinda lise mezunlarin yiiksek bire aldilar. O
zamana kadar hep ortaokul 6grencilerini alip li¢ sene lise, li¢ sene de yliksek
ogrenim yaptirilarak mezun veren Yiiksek Deniz Ticareti okulu o yil lise kismini
kaldirmaya baslayarak yiiksek kismi dort sene oldu. Biz dort yillik ytliksek 6grenimin
ilk 6grencileri olduk. Okulun lisesini bitirenlerle yiiksek birde birleserek dort yil
birlikte egitim gordiik. Burada sunu itiraf etmeliyim ki o giinlerde ticaret gemilerinin
zabitan ihtiyacini karsilamak amaciyla ortaokuldan 6grenci alarak zabitan
yetistirmek bence ¢ok dogru bir uygulamaydi. Ortaokuldan alinan 6grenciyi deniz
kosullarina uydurmak, denize uyumunu saglamak hem daha kolay hem de daha
verimli olmas1 miimkiin olabiliyordu. Liseyi bitirmis olanlarin denize uyumlarini
saglayarak uzun yillar denizde ¢alismasini saglamak giiniimiizde o kadar kolay
degilse de denizde ilerleyen teknolojiyi kavramak i¢in dnce lise mezunu sonra
yuksek 6grenim yapmadan artik miimkiin degildir. Burada ¢ok 6nemli olan bir
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noktayi1 da belirtmek istiyorum. Yiiksek Deniz Ticareti Okulu o giine kadar her y1l
giiverte makine toplam yaklasik olarak on, on bes kisi mezun verirken bizim
girdigimiz y1l 49 kisi mezun vermesini deniz ticaret filosunun 6nemi anlasilarak
gereksinmesini iyilestirme olarak yorumluyorum. Mezun olunca gemilerde
calismaya baslayinca gorecegiz ki ticaret gemilerimizin zabitlerinin cogu okullu
degildi. O yillarda ticaret gemilerinde zabitan olarak calisanlar okulun o zamanki
adiyla Yiiksek Deniz Ticareti Okulu, deniz subay1 ve astsubay emeklilerinden ya da
ayrilanlardan, pratiktlerden yani amelilerden olusuyordu. Ameli deyince onlarin alt
sinif olduklarin1 zannetmeyin. Aralarinda yakin ve uzak yol kaptanlar1 ve bas
makinist ehliyetlerine sahip olanlar vardi. Okul hakkinda bilgileri bulunan
ogrencilerden aliyorduk. Ayrica yayimlanan bir kitap¢ik(Resim-7)okul hakkinda
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™ Tanis, Baskethol ve Voleybol
kord we sahalari

Resim- 7
1944 tarihinde Yiiksek Deniz ticareti Okulu’ndan goriintiiler.
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bilgi veriyordu. Okul tam genglerin heyecan, macera duygularina hitap ederek onlari
okula ¢cekmeye calisiyor gibiydi. Okulda okuyan 6grencilerinin sdylediklerine gore
burada verilen yemekler saraylarda bile verilmezmis, verilen ¢camasirlar o kadar
cokmus ki kardesleri bile bu ¢amasirlardan giyerlermis, sportif faaliyetler iilke
capindaymis. Yapilan yelken egitimlerinin keyfine doyum olmazmus, dersler ¢ok zor
degilmis, lise dersleri bile daha zormus, gemilerle diinyay1 dolasmak olanagi varmus,
yatakhaneler ¢cok rahatmis, ¢camasirlar Intibah Camasir Fabrikasi’nda yikanirmus,
elbiseler, gomlekler provaliymis, mendiller, ¢coraplar en iyisinden verilirmis gibi
sozler bendeki tibbiye askini yavas yavas silmeyi basardigindi. Onceleri bir
kaydolayim da, sinava gireyim de, basarili olursam ondan sonra egitime devam
ederim diisiincesini de okula girmek tutkusu haline getirdiginden sinavlarin hangi
derslerden yapilacagin1 6grendikten sonra haril haril ders calismaya basladim. Gergi
hi¢ calismadan da sinavda basarili olabilecegimi diisiiniiyorsam da isi garantiye
almak istiyordum. Sunu ¢ok iyi biliyordum ki eger Trabzon’a donersem bir daha
babam bana para vererek tibbiye i¢in Istanbul’a géndermezdi. Calisma hayatma
zorunlu olarak baslayacagimdan okuma isleri ile alakam kalmayacakti. Belki de
askere ¢agrilacaktim. Gene giinde yiiz elli gram misir ekmegi ile karnimi1 doyurmak
zorunda kalacaktim. Okulda adam basina giinde bir ekmek veriliyormus. Savas
biitiin cephelerde devam ediyordu. Corgil, Inénii ile goriisiiyor, Tiirkiye’yi savasa
sokmaya calisiyordu. Yemekler harikaymis okulda ya, Trabzon’da millet tarlalarda
kok sokerek karnini doyurmaya calistyordu gibi diistinceler bende,”oglum Refik sen
kapagi bu okula atmalisin, gece giindiiz ders ¢alisarak basarmalisin,” kararini
aldirdigindan sinavlar1 zorlanmadan kazanarak okula kabul edildim. Burada sunu
belirtmeden gecemeyecegim. Sinavdan 6nce okulun bahgesinde dolasirken miithis
bir torpil dedikodusu dolasiyordu. Torpillilerden sira bulup sen bu okula giremezsin
deniliyordu. Ama hi¢ de 6yle olmadi. Ug yiiz adaym iginden alinan elli kisi
gercekten de Allah’tan baska kimsesi olmayanlardi. Basta okul miidiirii olmak tizere,
muavinler, idarede c¢alisan kisiler, 6gretmeler ¢ok diiriist insanlarmis, nur iginde
yatsinlar. Ilk diiriist devlet adamlariyla bdyle karsilasmamiz hayatiniz boyunca bize
moral kaynagi ve drnek olmustur.

Kazananlarin listesi asilinca ve adim listede goriince diinyalar benim olmustu. ilk
kez calisgkan olmamin gozle goriiliir, elle tutulur 6diiliinii altyordum. Bir siirii dersten
sinava girmis, sorulan sorular1 cevaplamis ve en sonunda girdigim saglik
kontrolunda da basarili olunca devlet bana ben seni okuturum, yediririm igiririm,
giydiririm, yatiririm diyordu. Bir 6gretmen olan babam aldig1 maasla li¢ gocugunu
biiylitmeye calisirken agabeyim yedek subay olmus ben de parasiz yatili okumay1
kazaninca sirtindaki yiik onemli derecede azalmisti. Bu ilk giizel sonug da 1y1
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okumanin sonunda elde edilmisti. Aslinda babam iki oglunu da, herhalde savas
icinde ¢ektigi gecim sikintisindan olacak ki ortaokuldan sonra okutmak istememis,
ticaretle ugrasmamizi istemisti. Agabeyim ve ben illa da okuyacagiz diye tutturunca
babam da ticaret lafin1 fazla etmez olmustu. Iste ben okumanin somut sonucunu elde
ederek devlet babanin giivenli ellerinde yiiksek 6grenimimi yapma olanagini elde
etmistim. Ama sonralar1 ne yaziktir ki babama hak verdigim zamanlar olmustur.
Ciinki ticarete atilan ortaokul mezunu arkadaslarimiz zil zengin olunca, hig para
sikintis1 cekmezlerken, liikks i¢inde saray gibi evlerde yasarlarken yliksek 6grenim
yapmis olan bizler ay sonunu nasil getirecegiz diye kara kara diislindiigiimiiz
zamanlar oluyordu. Her neyse biz konumuza donelim.

Eyliil ayinda sonuglar1 6grenince hemen okula girecegimizi ummussak da kazin
ayaginin hi¢ de 6gle olmadigini gordiik. Okulun Ekim/Kasim ayinda acilacagini
bizim de o zaman gelmemiz sdylendiginden bir/iki ay kadar giizel bir tatil yapma
olanagini buldum. Ben bu tatil sirasinda Beyazit’ta oturan amcamlarda kaldigimdan,
amcamin yonlendirmesiyle oradan Karakdy’e, Eminonii’ne yiiriiyerek iniyor sehir
hatlar1 gemilerini seyrediyordum. Arada sirada da Karakdy rihtiminda bulunan
bliyiik gemileri nikahta keramet vardir diyerek sevmeye ¢alistyordum. Yukarda da
belirttigim gibi ben ¢ocuklugumda bir kez ticari gemi olarak “Vatan” gemisine
binerek Ordu’dan Trabzon’a gitmistim. Gerek Ordu’da gerekse Trabzon’da bir ticari
gemiyi ziyaret etmek aklimizdan gegmemisti. Bizim aklimizdan gegmedigi gibi
ogretmenlerimiz de bizleri alip bir ticaret gemisi nedir, bu gemiler ne yapar, iilke
ekonomisinde yerleri nedir, vatanin korumasi s6z konusu oldugunda ticaret gemileri
ne gibi rol oynar diye bizim bu gemilerle tanismamizi saglamamisglardir. Cilinkii
ogretmenlerimiz ve hatta halkimiz bile ticaret gemilerinin 6nemini o zamanlar
bilmiyorlardi(acaba simdi biliyorlar m1?). Derslerimizin hi¢birinde ticaret
gemilerimizin 6neminden hi¢bir zaman s6z edilmemisti. Deniz sadece
seyrediliyordu, onun i¢in siirler yaziliyordu, ama ekonomik degeri nedir diye
diisiiniilmiiyordu. Ilerde bu konuya egitimini gordiigiim Yiiksek Deniz Ticareti
Okulu’nda bile deginilmedigini hatta okulun adinin deniz ticaretiyle yapilan egitimin
bir ilgisi olmadigini géstermek ister gibi degistirildigini liziilerek anlatmaya
calisacagim.

-4 -



BOLUM-3

YUKSEK DENIZ TICARETI OKULU’NDA YASAM

Saniyorum 1 Ekim ya da 1 Kasim giiniiydii okul agild1 ve bizler okulda toplandik.
Tabii yeni giren bizler sivil elbiseler icindeydik. Okulun eski 6grencileri resmi
elbiselerini giyiyorlardi. Ne yalan sdyleyeyim resmi elbiselerin giizelligi, temiz pak
giyinmis dgrencilerin giizel goriintimleri icimde kalan son tibbiye 6zlem kirintilarini
da sildi siipiirdii. Ben de simdi onlar gibi giyinerek glizel bir resim ¢ektirip anneme
gondermeliydim. Ciinkii Istanbul’a okumak i¢in gitmem karar1 alindiginda annem
iki gozii cesme hep aglamisti. O hep gitme oglum, liseyi bitirdin, burada lise
mezunlari i¢in 1§ ¢ok, devlet memuru ol, bak savasta bile devlet bize yiyecek,
giyecek veriyor, memurun dirisi de para, 6liisii de para, Istanbul’a gidersen seni
hemen askere alirlar, savas var, bir daha seni nerede goriiriim der aglar dururdu.
Annem tipik bir Tiirk anasin1 temsil ediyordu, ¢ocuklar1 hep yaninda olsun istiyordu.

Tabii bize hemen elbise vermediler. Pratik Tiirk zekas: bu duruma hemen ¢are
bulmakta gecikmedi. Okulun lisesinden yiiksek bire gecen ogrencilerle ayni sinifta
birlikte okumaya basladigimizdan, hemen kurulan arkadasliklar sonucunu vermis ve
emanet alinan ceket, sapka, beyaz gomlek ve kravatla Begiktag’ta bulunan Foto
Zafer’de ¢ektirilen resim memlekete hizla postalanmisti. Rivayet olunur ki annem
uzun siire resmimle yatip kalkmis, mahallenin kizlar1 da resmimi gorebilmek icin
anneme hizmet etmekte yarismislar. Gelelim ilk giinlere:

Sonradan 68rendigimize gore okulun lisesini bitirip de yiiksek-1’e (yani Giiverte-
1’e) devam edecek 6grencilerin gonliinde hep kaptan yetistiren giiverte boliimiine
girmek yatarmis. Okulun lisesini bitirenlerin kaptan ya da makine boliimlerine
ayrilmasi, biz okula girmeden 6nce, basta gemicilik 6gretmeni olmak iizere diger
ogretmenler tarafindan onlarin takdirlerine gore yapilirmis. Kaptan olmaya kim daha
yetenekli ise onlar kaptan yetistiren giiverte boliimiine, geri kalanlar da makine
boliimiine ayrilirlarmis. Bizler yani lise mezunlari okulun yukarda bahsettigim
ilanina gore hangi boliimii tercih ettigimizi dilek¢elerimizde belirttigimizden okulun
lisesini bitirip de yiiksek kisma gegenlerin meslek tercihleri bizim tercihimize baglh
olarak yapilmist1 Otuz kisilik giiverte-1 boliimiinde biz disaridan gelen lise mezunlar
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on kisi kadardik. Geri kalan yirmi kisi okulun lisesini bitirenlerden olusuyordu. Eger
biz disaridan gelen lise mezunlarinin tiimii giiverte boliimiinii tercih etseydik okulun
lisesinden yiiksege gecenlerin hicbirinin giiverte yani kaptan olma sansi
olmayacakti. Bereket versin disaridan gelen liseliler okulun ilanindaki miihendis
sOzline kanarak ¢ogu makine boliimiinii tercih etmislerdi. Okul da kendi lise
mezunlarinin tiimiinii giiverte yapmak istediginden biz disaridan gelenlerin tiimiinii
makine yapmak i¢in okul miidiirii ve diger ilgililer, “miihendis olacaksiniz, oraya
gecin,” diyerek bizi inandirmaya calisiyorlardi. Bu agiklamalara bir tek Antalyali
Kenan Zenciroglu inanmis oldugundan giiverte boliimiinden miihendislik boliimiine
gecmisti.

Rivayet olunur ki zorunlu olarak makine boliimiine ayrilanlar ytiksek makine -1’de
okurlarken hi¢ ders ¢alismazlar, sinav kagitlarini bos verirlermis, okuldan atilmak
icin. Ama idare durumu idare ederek 6grencilere miithendis olacaklarini anlatip
onlar1 ikna edince durum diizeltilmis. Ama ne var ki mezun olunca goriildii ki bu
miihendis unvani atmasyonmus. Bu unvani alabilmek i¢in mezunlar dernegimiz
yanilmiyorsam bes, alt1 y1l ugrasti. Tiirk deniz ticaretinin neden ilerleyemedigi
konusunda arastirma yapanlara, miihendis okullarinin istedigi sekilde miihendislik
egitimi yaptiklar1 halde, Yiiksek Denizcilik Okulu’nun makine boliimiinden mezun
olanlara, miihendis okullarinin yetkilileri sadece kapris yaparak, gemi makineleri
isletme miihendisi unvanini vermemek i¢in direnmelerinin, 1y1 bir kaynak olacagina
iantyorum. Kadere bak ki, Emekli Sandig1’ndan emekli olan makineciler miithendis
olduklart i¢in, ayn1 emeklilik primlerini 6dedikleri halde, giivertecilerden ayda en az
ti¢ yiiz tl. fazla emekli maas1 almaktadirlar. Kaptanlari teknik personelden saymayan
emekli sandiginin masa basi personelinin deniz ticaretini ve ticaret gemilerini
bilmedikleri i¢in boyle bir uygulama yaptiklarini diisiinerek teselli olmaya
calistyorum.

Okulda ilk giinlerimiz bir siirii sagkinliklarla devam ediyordu. Kuskusuz en biiyiik
saskinligimiz gesitli yemeklerin ve ekmeklerin bollugunu goriince olmustu. Ogleyin
hamur tatlis1, aksamlar1 komposto ya da siitlii tatlilar veriliyordu. Etler o kadar boldu
ki bazen tamamin1 yiyemiyorduk. Sabah kahvaltis1 ¢ayi, siitii, peyniri, tereyagi,
zeytini, receli, bali ile eksiksiz olarak devam ediyordu. Rivayet olunur ki bizden
once okulda okuyanlar yemeklerin ¢oklugundan hasta olduklarini sdyleyerek
yemeklerin kalitesini ve miktarlarinda indirim yaptirmiglar. Yani bizim gordiigiimiiz
yemekler indirilmis yemeklerdi. Uskumru dolmasi, hindi dolmasi, kadinbudu kofte,
hiinkarbegendi, vezirparmagi, kadingdbegi, bohca ve samsa tatlilar1 gibi daha bir
siirii yemegi ne gormiis ne de yemistim. Bizim i¢inden ¢ikarak geldigimiz kithik
sanki buralara ugramamis gibiydi. Okula 1,65 boyunda ve 55 kilo ile girmistim.
Mezun olunca 1,80 boyunda ve 75 kilo olmustum. Okulda futbol, basketbol,
voleybol, tenis, kiirek, yelken gibi sporlar varda.
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Dort okul gemisi okulun 6niinde bagliydi(Resim 5 ve 12) Biiyiik siniflar zaman
zaman bu gemilerle egitime ¢ikiyorlardi. Biz de gemicilik derslerinde kiirek ve
yelken talimleri yapiyorduk (Resim-6). Okulun lisesinden gelenler kuskusuz yelken
ve kiirek talimlerinde bize hocalik yapiyorlardi. Biz de lisede okudugumuz fen
dersleri ile onlara bazi seyler 6gretmek olanagini buluyorduk. Burada iiziintii ile
belirtmek isterim ki meslek dersleri disindaki 6gretmenlerimiz hem ¢ok yasl hem de
fazla bilgili degillerdi. Bir 6gretmenimizin gozleri iyi gérmediginden siralar arasinda
dolasirken oraya buraya ¢arptifindan yiiriimesine 6grenciler yardim ediyordu. iki
ogretmenimizin kulaklari iyi duymazdi. Bir 6gretmenimizin akil durumunda
rahatsizlig1 acikca goriiliiyordu. Ingilizce 6gretmenimiz ticaretle ugrasiyordu,
ogretmeler askere alinmadigi i¢in 68retmenlik yapiyordu. Sonralart 6grendik ki
Ingilizce bilmeden, hele meslek Ingilizcesi bilmeden deniz ticaretinde, yani deniz
tasimaciliginda basarili olmak miimkiin degildir. Bir seyir hocamiz istanbul Liman
Bagkan idi. Isinden zaman buldukca bize dgretmenlige geliyordu. Diger seyir
ogretmenimiz aldigi iicretle gecinebilmek i¢in okula yiirtime gelip giderdi. Gemicilik
hocamiz ge¢inebilmek icin disarida da c¢alisiyordu. Surasi agik olarak goriiliiyordu ki
okulun asli yani sadece okulda 6gretmenlik yaparak ge¢imini saglayan bir 6gretmeni
yoktu. Okulun lisesinden gelenler gézii gérmeyen, kulaklari iyi duymayan yasl
ogretmenlerle dalga geciyorlardi. Biz liseden gelenler 6gretmenleri ve yaramazlik
yapan dgrencileri saskinlikla izliyorduk. Ogretmenlerle dalga ge¢menin liselerdeki
cezast okuldan atilmakti. Lise 6gretmenlerimiz de hep c¢ok kaliteli 6gretmenlerdi.
Burada Yiiksek Deniz Ticareti Okulu 6gretmenlerini boyle anlatmamin nedeni onlari
yermek i¢in degil aksine ylikseltmek istememden kaynaklanmaktadir. Sagliklar
bozuk oldugu halde ya da aldigi ticret yol giderlerini karsilayamadigi halde savas
icinde bulunan bu 6gretmenlerin kar kis kiyamette bize ders vermek i¢in okula
gelmeleri her tiirlii 6vgiiniin tistiindedir. Cok gegcmeden anladik ki Ulastirma
Bakanligina bagli olan bu okulda yemekler, giyim kusam i¢in para hesab1
yapilmazken, 6gretmenlere bir 6gretmene yakisir derecede yasamalarini saglamaya
yetecek bir ticret vermemek igin elden gelen her sey yapilmis gibi goriiniiyordu.
Sonralar1 okulda 6gretmenlik yaptigim yillarda bu ac1 durumla ben de karsilagtim.

Okulda 6zellikle meslek 6gretmenlerine bir ticret 6demeden mezunlardan goniilli
olarak 6gretmenlik yapmalar1 hep istenmistir. Bir ara D.B. Deniz Nakliyati
kadrosunda olanlar okulda miidiirliik ve 6gretmenlik yapmislardi. Boyle bir
uygulama kanimca hem okula hem de D.B.Deniz Nakliyati’na ¢ok zararli olmustur.
Egitim bu sekilde olunca da yani tasima suyla degirmen donmeyeceginden egitim de
istenilen diizeyde olmamistir. Bu saydigim uygulamalar da bence Tiirk deniz
ticaretinin neden diinyada layik oldugu diizeye erisememesinin en 6nemli
nedenlerinden biri olmustur (yoksa hala dyle mi?). Mezunlarin kalitesi goniilli
olarak gelen 6gretmenlerin kalitesine gore degisiyordu. Egitimin ciddi bir is
oldugunu bilmeyen bakanlik, bazen bakanlik emrine aldig1 memurlarini ticaret
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denizcisi yetistirmekle gorevli olan okula 6gretmen olarak gonderilmesinde bir
sakinca gormemistir. Bunlara verilecek ders bulunmayinca bunlar sabahtan aksama
kadar salonda oturup gazete okurlar ama maaslarini tikir tikir alirlardi. Kimya
ogretmenine yillarca yiik dersi 6gretmenligi yaptirilmistir. Mezun olunca 6grendik ki
meslegimizin en 6nemli derslerinden biri de megerse yiik dersiymis. Kimya hocasi
gemilerde yiik tagimakla ilgili ne bilecekti ki bize dgretsin, tabii ki 6gretemedi. Ama
ne yaziktir ki bizim en 6nemli isimiz denizde yiik tasiyarak para kazanmak oldugu
halde ne o giinlerde ne de simdi bunun gerektigi sekilde deniz ticareti baz sivil
denizcilik okullarinda 6grencilere 6gretildigini zannetmiyorum.

Okula ilk geldigimiz giinlerde, tabii biz sivil elbiselerle okulda dolasirken okulun
lisesinden gelen ve bizimle ayni sinifta okuyan simif arkadaslarimiz bize okulun
torelerini, kurallarini anlattiklarinda anladik ki bu okul yar1 askeri gibi bir okulmus.
Alt smifta olanlar iist sinifta olanlara daima her yerde saygili olmak zorundaydilar.
Hatta tist sinif 6grenciler alt sinif 6grencilerine emir bile verebilirlermis, sdyle yap
boyle yapma diyebilirlermis. Okul disinda, alt siniftakiler iist siniftakilere selam
vermek zorundaymis, yapmayanlar cezalandirilirmis. Bu kurallarin biitiin egitim
siiresinde titizlikle uygulandigim gordiik. Ust smiflar alt siniflarin giyim kusamima
karisabilirlermis. Okulun i¢inde ve disinda bile 6grenciler temiz, derli toplu
giyinmeli ve ayakkabilar boyali olmaliymis, yapmayanlar uist siniflar
uyarabilirlermis. Dinlenme salonlarinda siniflarin iist, alt durumlarma gore
oturacaklari yerler ayr1 olarak diizenlenmisti. Kimse kimsenin yerine oturamiyordu.
Yemekte iist siniflardan sofra baglar1 vardi. Onlar buyurun afiyet olsun demeden
kimse yemege baslayamiyordu. Yemek yerken pecetelerimizi dniimiize serer,
agzimizi sapirdatmadan, fazla gatal kasik giiriiltiisii yapmadan yemegimizi yerdik.
Sofra bas1 yemek yerken bizi daima gozleri ile takip ederdi. O izin vermeden
yemegini bitiren sofradan kalkamazdi. Kurallara kars1 gelmenin cezasi izinsizlikti.
Izinsizlik hafta sonu okuldan disar1 ¢ikmamak demekti. Bir dgrenci mezun oluncaya
kadar otuz haftadan fazla izinsizlik alirsa okuldan atilirdi. Diger giinler, cok dnemli
nedenler disinda, okuldan disar1 hi¢ ¢ikilmazdi. Eller pantolon cebinde dolagsmak
yasakti. Bazi 6grencilerin bu yasaga elinde olmadan uyamamasi nedeniyle pantolon
ceplerinin dikildigi soylenirdi. Ciinkii eller pantolon cebinde dolagsmanin cezasi bir
hafta izinsizlikti yani ceza olarak cumartesi Pazar okuldan disar1 ¢ikilmiyordu.
Cimen lizerine oturmanin da cezas1 bir hafta 1zinsizlikti. Derste kopya ¢ekmenin
cezasl ise on bes giin izinsizlikti.

Cumartesi giinleri saat 1300 de yapilan bayrak toreninden(Resim-8) sonra izinli
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Resim-&

Cumartesi Giinii Bayrak Toreni

olarak okuldan ¢ikarken dahiliye memurlar1 bizi bastan asagi, sapkamizdan
ayakkabimiza kadar kontrol eder, izinli ¢cikmak i¢in kiyafetlerini, sagini basini uygun
gormediklerinin disar1 ¢ikmalarina izin vermezlerdi. Evci olanlar pazar geceleri
evlerinde kalirlar, olmayanlar en ge¢ saat 2300 de okulda olmak zorundaydilar. Bu
saatten sonra gelenler hakkinda islem yapilirdi. Pazar giinleri okula donme saati en
gec aksam 19.00°du. Sonradan anladik ki biitlin bu kurallar ve yapilan kiirek ve
yelken talimlerinin amaci, ticaret gemilerinde ¢alisacak olan bizlerin gemilerdeki
disipline uyum saglamamiz i¢cinmis. Hepimizin bildigi gibi ticaret gemilerinin
seferleri Ingilizlerin dedigi gibi bir “adventure-macera”dir. Geminin selameti ve can
ve mal giivenligi i¢in gemide ¢alisan herkes, amirlerin verdigi emirleri uygulamak
zorundadir. Bu emirleri uygulayacak olanlar, gemilere gelmeden 6nce ortama
alistirllmasi i¢in, iste bize uygulandigi gibi yetistirilmelerinin sart oldugunu, tabiidir
ki bizler de mezun olduktan sonra gemilerde ¢alismaya baslayinca anladik.

1946 yilinda okulun ad1 Yiiksek Deniz Ticareti Okulu’ndan Yiiksek Denizcilik
Okulu’na doniistiiriildii. Konuyu bilmedikten ya da anlamadiktan sonra okulun adini
degistirsen ne olabilir ki? Daha sonralar1 da okulun ad1 Denizcilik Yiiksek Okulu
oldu. Simdi iTU Denizcilik Fakiiltesi. Simdi de fakiilteden ya da diger denizcilik
okullarindan ticaret denizciliginin tam 6gretilerek mezun verdigi sdylenemeyecegi
kanisindayim. Herkes IMO’nun ya da MoU’nun isteklerini yerine getirerek mezun
vermeye ¢alistyor. Ama konu deniz ticareti yani merchant marine’dir. Diger bir
deyisle deniz ticareti, ticaret gemisiyle denizde para kazanma, isletme ve ulastirma
miihendisligi ve sanatidir.

1944 yilinda okula girdigim zaman( Yiksek-1 ya da Giiverte-1 deniliyor.) okulda,
biz yani lise mezunlar1 alindigindan lise bir kaldirilmisti, lise-2,lise-3 ve tist simif
olarak da Giiverte-1, 2 ve Giiverte-3 vardi. Okul dort yila ¢ikarildiginda 1945-1946
yilinda okul mezun vermedi yani giiverte lic 6grenciler mezun olacagi yerde bir sene
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daha okudular. Daha dogrusu Hamit Naci okul gemisinde okullarina devam ettiler.
Okulun mudiirii Zeki Sak Bey’di, bahriyeden emekliydi. Dahiliye sefleri sivillerdi.
Bazen emekli maaslariyla gecinemeyen yasl emekli denizciler de idarede
calisiyorlardi. Ben hep okulda, uzun yillar agik denizlerde ¢alismis 6rnegin en az bes
yiiz bin deniz mili seyir yapmis kaptan ve bagmiihendislerden (deniz profesorii
unvani ile) yeterli sayida, meslek 6gretim tiyesi olarak bulunmasini hayal ederim.
Tabii en az profesdr maasi vererek, yirmi yil ya da fazla agik denizlerde ¢aligsmus,
¢ok iyi ingilizce bilen, derslere giren bu denizcilerin dgrencilere ¢ok yararl
olacagina inaniyorum. Hele giiniimiiz de denizcilik okullarinda yatililik kalktigina,
para ile 6gle yemegi yedirildigine, bir okul gemisi olmadigina, diger bir anlatimla
ogrencileri gemiye alistirmak i¢in higbir sey yapilmadigina gore okullarda
bulundurulacak boyle deneyimli denizciler 6grencilere ¢cok sey ogretebilir.

Yukarda anlatmaya caligtigim gibi mezun oldugum denizcilik okulunda uygulanan
gecekondu egitimine karsin olaganiistii derecede spor etkinlikleri vardi. Verilen
yemekleri spor yapmadigimiz takdirde eritmemiz miimkiin olmadigindan, dersler
biter bitmez dogru spor salonuna kosardik. Burada oviinerek sdyleyebilirim ki
Istanbul’daki okullarda kapali spor salonu yalniz bizim okulda vardi. Teknik
tniversiteye bile iki yi1l sonra kapali spor salonu yapildi. Rivayet olunur ki Biiyiik
Kurtaric1 Gazi Mustafa Kemal Atatiirk ve Basbakan Celal Bayar bizim okula ¢ok
onem verirlermis ve bu nedenle biit¢e yapilirken bizim okulun giderlerinde bir
indirim yapilmazmis. Hatta sene sonlarinda elde para kalinca, seneye kabul edilecek
olan biitgede bir indirim yapilmamasi i¢in, okul bu paray: tiimiiyle sarf etmek i¢in
gayret edermis.

Okulda kapal1 bir salon bulunmasi, basketbol ve voleybolda basarili olmamizi
sagliyordu. Istanbul’da yiiksek okullar ve fakiilteler arasinda yapilan basketbol,
voleybol ve futbol maglarinda 6nemli dereceler elde ediyorduk. Tenis maglar1 cok
cekismeli gecerdi(Resim-9). Voleybolda sinifimizda bes takim ¢ikardr ve kiran
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1946 Tlrkiye Veleybol ikincisi. Arkada soldan;
Farul Budra Aydan, Fevzi Kolgak, jemsettin
Aydin, Abdurrahim Akarsu, Yasar Ozdenoglu,
. Miid.¥ard. Vehbi Bey, Fikret Eryilmaz.

tar
19048 mezunu Dmer Canca
tenis magindan Bnce.

Refik Akdogan ve Blilent
MAGIALL (izozan, 1947 Canakkale,

Gemlikte
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Resim-9

Okulda spor

kirana maglar yapardik. 1945 yilinda ikinci Diinya Savasi sona erince 1946 yilinda
Bogaz’da demirleyen ABD mubhriplerden biri basketbol karsilasmas1 yapmak
isteyince karsilarina koca Istanbul’da basketbol takimi olarak bizim okulun takimi
cikabilmis ve ma¢ okulumuzun kapali spor salonunda yapilmisti. Cok ¢ekismeli
gecen mag animsadigim kadariyla berabere sonuglanmusti.

Okulda yiizme gibi deniz sporlarina neden 6nem verilmedigini zaman zaman
diisiindiigiimde tatminkar bir cevap bulamamigimdir. Buna karsin sekiz tek, dort tek,
yelken ve kiirek talimleri yaparken, tekli futalarimizla Galatasaray ve Fenerbahce
takimlar ile zaman zaman yarislar yaptigimiz oluyordu. Sanirim 6grenci olmamiz ve
derslere caligmak zorunda olmamiz nedeniyle bu sporlara fazla zaman
ayrramiyorduk. Fakat 1 Temmuz bayramlarinda basta su kayagi olmak {izere yapmis
oldugumuz gosteriler cok begenilirdi

Yukarda da belirttigim gibi okulun kiirek ve yelken ara¢ ve gerecleri ¢ok iy1 idi.
Dort tek ve sekiz tek kiirek ve yelkenli teknelerle bogazda volta seyri yapardik.
Savas i¢inde Bogazda, sehir hatlar1 disinda fazla gemi seyri yoktu. Savas bitince de

-32-



hemen hemen diinyada ticaret gemisi kalmadigindan fazla bir trafik olmadi. Bu
nedenle kiirek ve yelken egitimlerimiz eksiksiz devam etmistir. Arada sirada da
Sogiitli ve Ertugrul okul gemileri ile de Marmara’da seyir yaptigimiz oluyordu.

Okulda yaz aylarinda, askeri egitim almak i¢in, askeri kampa alinirdik. Ulke sanki
savasa girecekmis gibi 6grenciler yaz aylarinda egitilirdi. Trabzon Lisesi’nde de
askeri kamp gormiistiik. Resim-10 Giiverte-1 kampin1 gostermektedir.
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1945 kamp Refik Akdodan tiifek
dipciginde evine mektup yvazivor.

Qa7 Yaz kamp

1947 Yaz kamp

Resim-10
Giiverte-1 kampi
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BOLUM-4

GEMILERDE STAJ

Yaz aylarinda, savas bittiginden ve gemiler caligmaya basladigindan giiverte 1’den
dort arkadas Akar (ilk ismi Istanbul’du. Resim-11) tankerinde staja génderildik.
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Resim-11

M/T Akar

Sevki Kurtulus, Sadi Vakkas Celiker, Sevket Giirler ve ben, bize basaltinda verilen
bir kamaraya yerlestik ve gemide iki ay staj yaptik. Gemi Fransiz yapimiydu. Ikinci
Diinya Savasinda bu gemiyi Alman ugaklar1 Akdeniz’de kistirinca gemi Antalya’da
bize sigmmusti. Gemi bir¢ok yara aldigi halde tanker oldugu i¢in batmamisti. Savas
bitince Fransizlar gemiyi bize verdiginden ad1 dnce Istanbul sonra Akar konularak
Tiirk bayragi ¢cekilmis ve gemi onarilarak sefere baglamisti. Gemi ile iki kez hayfa
seferi yaptik (y1l 1945). i1k kez yabanci bir iilkeye, gitmistik. Bize ¢ok az ddviz
vermislerdi. Ben, asagida anlattigim maceradan dolayi, ancak dis macunu, dis
fircasi, tarak ve bir de gdmlek alabilmistim. Hayfa o tarihlerde Ingiliz sdmiirgesi
oldugundan ve carsida satilmadigindan dis macunu gibi gereksinmelerimizi PX
denilen askeri kantinlerden alabilmistik. O tarihlerde iilkemizde dis macunu, dis
fircasi, tarak gibi seyleri bulmak ¢ok zordu. Tarak Kapali Cars1’da uzman ustalar
tarafindan boynuzlardan yapiliyordu.
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Akar gemisinde staj yaparken bize deniz erlerinin giydigi gibi giysiler vermislerdi.
Gemide iki ay boyunca raspa ve boya yaptik, seyirde vardiya tuttuk, berber
ciragindan bir farkimiz yoktu, bakarak 6grenmeye ¢alisiyorduk. Bir staj egitim
programi yoktu, kimse de bir seyler anlatmiyordu. Aslinda yapilan petrol
tasimaciligl cok 6nemli bir deniz tagimaciligi idi. Birileri bize anlatsaydi ¢ok yararli
olurdu. Hatta kiiciik bir kitapgik bile yapilabilirdi. Okulda maalesef bu konuda fazla
bir bilgi edinebilmek olanagi yoktu. Ayrica zabitan salonunda oturma, istirahat etme
hakkimiz olmadigindan, oralarda yapilan konusmalari, 6rf ve adetleri de 6grenme
sansimiz olmadi. Tayfa ile de bir arada bulunamadigimizdan 6yle ortalarda dolasip
dururduk. Yemegimizi tayfa salonunda tayfaya verilen yemekten yiyorduk.
Denizcilik hayatimiza bagladigimizda ilk kez a¢ kalmistik. Sade suya yapilmus,
mercimek, nohut, bulgur, kuskus ve gene sade suya liziim hosafi ile karnimiz
doymuyordu. Suvarinin kopegine verilen pirzolalari calmamak i¢in kendimi zor
tutmustum. Diyebilirim ki gemilerde uzun yillar siiren kumanyadan ¢alma olay1 ile
boylece ilk kez tanismis olduk. Okulda yedigimiz bol, lezzetli, doyurucu yemekten
gemilerde eser yoktu. Hepimiz lise mezunu oldugumuzdan bu gemide
karsilastigimiz insanlik dis1t muamelelere ¢ok zor dayaniyorduk, ama yapilacak
baska bir sey de yoktu. En kii¢iik bir itiraz sonunda gemiden atilmak tehlikesi vardi.
Gemiden atilmak okuldan atilmak olarak sonuglanabileceginden, bdyle zamanlarda
hep babamin dort sene i¢in noterden verdigi 1000 liralik taahhiidii 6demek zorunda
kaldig1 zaman igine diisecegi durumu diisiinmiisiimdiir. Ciinkii babam benden
yliksek 6grenimimi tamamlayincaya kadar hi¢bir 6grenci hareketine katilmamamiu,
sidk-1 sadakatle(dogruluk ve baglilikla) ¢calismami istemisti. Herhalde babam o
yillarda bir 6gretmen olarak 6grenci hareketlerinin ayak seslerini duymaya
baslamuisti.

Denizde acemiligimizin ilk dersini Akar’la yapmis oldugumuz seferlerin birinde
gece eglenmek icin gittigimiz Hayfa Limani’nda bir Arap miizik holiinde aldik. Cok
sinirli olan paramizi, gereksiz yere harcamayalim diye, i¢imizde en akli basinda
goriinen Sevket Giirler’e vermistik. Miizik holde ortaya dyle bir dansoz firladi ki az
sonra Sevket yerinden kalkarak dans6zle oynamaya baslamis ve cebindeki bizim
paralar1 dansoziin ayaklarinin altina atmaya baslamisti. Dans6ziin adamlar1 paralari
daha havadan yere diismeden toplayinca bizim paralara yetismemiz miimkiin
olmamusti. Paralar boyle gidince Hayfa’da tarak, dis macunu, dis firgas1 ve bir
gomlekten baska bir sey alamamistim. Deniz hayatimizda edindigim ilk kot
deneyim bu olmustu.

Stajlart bitirip okula dondiiglimiizde herkes yaptig1 seferleri ballandira ballandira
anlatiyordu. En ilging seferleri Alaattin Tiikel yapmisti. Hurda Demir silebi ile
(Resim-48) Alaattin iki aylik staj siiresinde neredeyse biitiin Akdeniz’1 dolasmusti.
Ozellikle kuzey Afrika limanlarindaki deneyimlerini ilgi ile dinliyorduk. O
tarihlerde Suriye Fransizlarin, Filistin ve Misir Ingilizlerin, Libya Italyanlarin,
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Tunus, Cezayir ve Fas Fransizlarin somiirgeleriydi. Yunanistan, Italya, Fransa
savastan yeni ¢iktig1 i¢in tam bir yokluk iilkeleriydiler. Demir gemisinde daha
sonralar1 ¢ok calistigim i¢in diyebilirim ki gemi tam bir hurda idi. Hiz1 saat bes, alt1
mili gegmezdi( bu gemi ile daha sonralar1 yaptigim Kontinant(kuzey-bat1 Avrupa
limanlar1) ve Finlandiya seferlerine ilerde deginecegim). Gemide buzdolabi, ya da
buzluk olmadigi i¢in et, sebze, meyveyi taze olarak yemek ancak ilk alindigi
giinlerde miimkiin olabiliyordu. Su durumu tam bir rezillikti. Sular, tanklar seyirde
strekli calkalandigi i¢in bulanikti. Suyu bardaga koyar, birkag saat dinlendirir sonra
icerdik. Ama Alaattin ziyaret edilen limanlar1 ve oradaki eglenceleri anlatinca
geminin eskiligi, suyunun bulanikligi, sebzelerin, etin ya da meyvelerin bayatlamasi
o kadar 6nemli goriinmemisti. Genglik iste...
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BOLUM-5

OKULDA ONEMLI OLAYLAR

Okulda gecen ii¢ sene(dordiincii sene okul gemisinde) i¢inde hi¢ unutamadigim
bazi olaylar1 anlatmadan gecersem ticaret gemilerine zabitan yetistiren okulumuzun
o yillarda ger¢ek durumunu tam anlatmamis olacagimi diistiniiyorum. Soyle ki: 1946
yilinda okulda bir 6grencinin saka(!) olarak arkadasinin kolunu ¢aki bigagi ile
yaralamasi1 sonucu okuldan atilmasini protesto etmek amaciyla tiim 6grenciler
yemek yememe karari alarak kapali spor salonunda toplandik. Miidiiriin agiklama
yapmasini istememiz, giderek biiyliyerek 6grenci isyani olarak yorumlandigindan
Ulastirma Bakanlig1 miifettislerinin yapmis oldugu sorusturma sonuncunda sekiz
ogrenci okuldan atilmisti. Okula lise mezunlarinin alinmasi ilk meyvesini vermisti.
Olayla hig ilgileri olmadig1 halde muhbirlik yapmadiklarindan ve toplantilarda bu
arkadaslar sozciiliik yaptiklarindan okuldan atilmalar1 uygun goriilmustii. Yaklasik
alt1 ay siiren sorusturma sirasinda okula taharriler (dedektifler) yerlestirilerek bir
komiinist hareketi olarak yorumlanan isyanin kokiinii kazinmasi istenmigse de
sonucta boyle bir hareket olmadig1 anlasildigindan taharriler okulda ayrilmislardi.
Bir komiinist hareketi olabilecegi bilgisi edinilmis olacak ki o zamanin en 1yi
konusmacisi olan Hamdullah Suphi Bey okula gelerek bize bir konugma yapmusti.

Hig kimse, 6grencilerin neden boyle kii¢iik bir yaralama olay1 nedeniyle bas
kaldirmalarinin altindaki gerceklerin tamamiyla genclere 6zgii psikolojik bir olay
oldugunu diisiinerek olaylar1 buna gore degerlendirmeyi ve hareket etmeyi
diisiinmemisti. Kiiciik bir yaralama sonunda okuldan atilma, yarin benim de basima
gelebilir diisiincesiyle 6grenciler okuldan atilan 6grencinin affedilmesini
istemislerdi. Okul da tiikiirdiigiinii yalamak istemiyor ve bdyle bir af ilerde
giderilmesi miimkiin olmayan sonuclar verebilecegi diisiincesiyle okul, bireysel bir
hareketi toplu harekete doniistiiren elebaslar1 bulup cezalandirmak istemisti. O
yillarda gecerli olan ““at okuldan” uygulamasi yapilarak yaranin iyilestirildigi
diisiiniilmiistii. Halbuki bu 1946 olay1 uzmanlar tarafindan degerlendirilseydi belki
de bundan sonra {iniversitelerde baslayacak olan 6grenci olaylarinin ve sonuglarinin
meydana gelmesi Onlenmis olabilirdi.

Yukarda Trabzon Lisesi’nde okurken dgrencilerin bazi dergileri heyecanla
beklediklerini ve okuduklarini belirtmistim. Ulkenin bir¢ok yerlerinden gelen lise
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mezunlari tiniversitelerde, yiiksek okullarda birlesince, birbirlerini arayan fikirler,
diisiinceler bir araya gelme sansini yakaladiklarindan yangin cesitli sekillerde cesitli
yerlerde olusmaya baslamisti. Sanirim bizim okulda baslayan olay bunun maskeli bir
provastydi. Eger uzmanlar olay1 baslar baslamaz 6grencilerle konusarak sorunu
kaynaginda yakalayabilselerdi sekiz arkadasimizin okuldan atilmasi
gerekmeyebilirdi. Her ne kadar bu arkadaslarimiz sonradan agtiklar1 davalari
kazanarak okula donmiislerse de psikolojik sorunlar bir yana, bazilarinin bir,
bazilarinin da iki y1l mezuniyet kayiplar1 olmustu. Cok ilgingtir ki bu arkadaslar is
hayatlarinda ¢ok basarili olmuslardir. Ornegin birisi Topkap: Sise Cam Sanayi Genel
Miidiirii olurken, bazilar1 da okyanuslarda, yedi denizlerde milyonlarca deniz milini
asan, yabanci sirketler tarafindan da aranan ¢ok yetenekli ve degerli denizciler
olarak deniz ticaret filomuzda serefli yerlerini almislardir. Siikiirler olsun ki yargi
dogruyu bulmus ve bu arkadaslarimizi iilke ¢ikarlarina kazandirmigtir. Ama bir
gercegi de belirtmeden gegmek istemiyorum. Okulda bu hareketi baglatan
kiskirticilar vardi. Bunlar sinif simif dolasarak, vatan millet Sakarya nutuklar atarak,
Atatiirk bu memleketi sana teslim etti diyerek 6grencileri bas kaldirmaya ikna
etmislerdi. Sonralar1 bu kigkirticilar her zaman her yerde ortaya ¢ikmistir. Onlarin
bir tek amaci vardir. Ayaga kaldirdig1 6grencilerin sirtlarina basarak siyasi prim
kazanmaktir.

Gene o yillarda, iilke demokrasiye gecis sancilar1 ¢gekerken, yanilmiyorsam 1935°1i
yillarinda Kayseri’de ucak fabrikasi kuran ve Tiirkiye nin en biiylik sanayicisi olan
Nuri Demirag’in kurdugu“Milli Kalkinma Partisi’ne ilk secimler nedeniyle okulun
biitiin 6grencileri banko oy verince, ne olduysa oldu parti kapandi ya da kapatildi.
Simdi diisiiniince anliyorum ki zamanin iktidar1 o zamandan bu zamani goriiyor ve
dikenli giil bahgesi istemiyordu. Okuldan 6grencilerin atilmasinin nedeni de buydu.
Konusmayacaksin, toplanmayacaksin, diisiincelerini bagkalarina anlatmayacaksm...
O yillarda okulun miidiiriinden dahiliye sefine kadar higbir gorevli egitimle ilgileri
olan kisiler degillerdi. Ogrenci psikolojisi nedir, egitim nedir, bu konulari
bilmezlerdi. Sonug 6grencileri okuldan at kurtul seklinde olmustu.

Ogrenciligimde dikkatimi ¢eken ve bir hayli moralimi bozan bir olay1 da daha
giiverte 1’de iken yasamistim. Yukarda da belirttigim gibi biz disaridan gelen lise
mezunlari ile okulun lisesinden yiiksek bire gecenler ayni sinifta birlegsmistik. Daha
yil1 yarilamamistik ki Zarif adindaki bir arkadasimiz okulu terk ederek askere gitti
ve deniz astegmeni oldu. Megerse bu okulun lisesini bitirenlere yakin yol giiverte
zabiti ehliyeti verildiginden deniz subay1 olma sanslar1 varmis. Zarif yedek
subayliginda bir askeri arabal1 vapurda, sahip oldugu ehliyetle, kaptanlik yaptigindan
terhis olunca aldig1 deniz hayat1 sonunda ticaret gemilerinde ikinci kaptanlik yapma
ehliyetini alinca biz mezun oldugumuz yil Zarif ayda bes yiiz lira kazanan ikinci
kaptanken biz ayda yiiz otuz sekiz lira alan dordiincii kaptandik. Bizden bir 6nceki
devreden gene Hadi Cakmake1 da ayni uygulamay1 yaparak sinif arkadaslarindan
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dort yil once para kazanmaya baslamis ve terfi etmisti. Bizim dort yil ytliksek
ogrenim yapmamiz karikatiir gibi bir sey olmustu. Bunlarin hepsi o zamanlar
Osmanli’dan kalma karisik islerin sonucuydu diyemeyecegim, ciinkii bugiin hala
ayn1 egitimi yapmadiklari halde ayn1 ehliyete sahip olanlar1 goriiyoruz. Yillarca
piyasada ilkokul mezunlarinin uzak yol, okuma yazma bilmeyenlerin bile liman, kiy1
gibi ehliyetlere sahip olduklarin1 gormek ¢ok ac1 olmustur. Biz okula girmeden 6nce
okulun miidiirii, ortaokul mezunu olan bir uzak yol kaptantydi. Kendi kendini
yetistirmis, cok yetenekli olsa bile bir ortaokul mezununun bir yiiksek okula
miidiirliik yapabilir diisiincesi hemen hemen biitiin ticaret denizciligimize hakimdi.
Boyle diistinceler deniz ticaretimizin ilerleyememesinin en biiyiik nedenlerini
olusturuyordu. Ayrica belki bir ilkokul mezunu bile olmayan bir Bas Makinistin
emrinde bir yliksek okul mezunu vardiya miihendisinin ¢aligmasi ¢ok moral bozucu
bir olay olarak goze carpiyordu. Bu konulara ilerde zaman zaman deginerek hesap
vermeye devam edecegim. Simdi artik son sinif 6grencisi olarak okul gemisi olan
S/S Hamit Naci’ye gecelim.
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BOLUM-6
OKUL GEMISI S/S HAMIT NACI’de EGITIM ve YASAM

Hamit Maci Bey
Tizret-i Bahrive
Melteb-i Ali'si
Kuruousu

Hamit MNaci Bey 1924 mesunlaryla (Hamit Naci Bey Gnde soldan
disrdiney, Malkine; Hilseyin stileil Olper. Giverte; Mehmet Zeki
Derinsu, Ahmet Hilz Zeren, Ahmet Ekrem Savat, Melimet Masir
Ozdes.

Hamit Mact Dkul Gemisitsd Balekgilik
ErstitisiEnin uyqolama ‘gemisi , Bahk .
Yilagsa {9

Resim - 12
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Okula girdigim y1l olan 1944 yilinda okulun rithtimina bagl olan okul gemisi S/S
Hamit Naci’yi (Resim-12) okulda 6grenci oldugum yillarda hep,”acaba bir giin ben

e

| Ee el i
Bu kitabin yazar Kapt. Refik

Akdodan 1948de mezun oldugu
giin okul gemisi §/5 Hamit Naci
{'in dniinde

1945 mezuniar

Dgrenc Bllent Gzozan ve Rtefik
Akdodan, 1948

Resim-12
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Ogrenciler Gemlik’te

Ogrenciler Marmaris’te
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1948, Refik Akdogan
diplomasi elinde

if- ——

Biilent Ozozan ve Refik Akdogan Canakkale’de

miyar giivertede
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Ogrenciler Port Said limaninda Ogrenciler Port Said limaninda
Alman esirlerle-1948

‘, T .
ko sl . Taw - F . ¥
Siiveys limaninda Tiirklerin Ingiliz/Arap
birliklerine 1916’da Kanal Harekati’nda
yenildigi yerde yapilmis olan heykelin
tepesine ¢ikarak, din kardesimiz Araplarin,
Ingilizlerle is birlikteligini protesto etmek
istedim. (1948)

Resim-12
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de bu muhtesem! gemide egitim gérme mutluluguna erisecek miyim,” 6zlemi i¢inde
seyrediyordum. Son siniflar sefere ¢ikarken onlar1 okul rthtimindan ugurlamamiz
bliyiik cosku i¢inde yapilirdi.”Elbet ben de bir giin béyle bu rihtimdan alt siniflar
tarafindan ugurlanarak uzak yol giliverte zabiti olmak i¢in sefere ¢ikacagim diye
hayaller kurardim. Ciinkii S/S Hamit Naci bizleri mezun etmek icin sefere ¢ikiyordu.
Artik sinif siralar yerine gemi seyri ve gemicilik isleri bagliyordu. Caki gibi
denizciler geminin idaresini ele alarak raspa, boya, halat isleri, filikalar, diimen
tutmak, vardiya tutmak, gozciilik yapmak, makine telgrafi, seyir zabitligi, denizde
catismay1 onleme kurallari, kerteriz alip mevki yapma, pusulanin hatasini1 bulmak,
giinesten, aydan, yildizlardan sekstant ile mevki bulmak, gemi idaresi, akintilar,
rliizgar gibi etkinliklerle bize, “iste hayat bu, acilin biz yeni kusak modern Tiirk
denizcileri geliyor,” dedirtiyordu. Tabii gergekler baskaydi. Soyle ki:

Eski bir balik¢1 teknesinden bozma olan okul gemisinde moralim ilk bozan sey,
eskiden balik ambari olarak kullanilan yerde yapilan {ist {iste ranzalarda
yataklarimizi gormem oldu. Karanlik, rutubetli ve havasiz bir yer. Denizin altinda
oldugu icin denizcilerin lumbuz dedigi pencereleri yok, tam bir mezar goriiniimiinde.
Yemek yeme ve dershane salonu bunun tistiinde. Onun ustiinde de diimen dairesi ve
seyir kamarasi, en listte de acik koprii tistii. Gemi kaptaninin (suvarinin) kamarasi
kic tistiinde gecekondu gibi bir yap1. Geminin kaptan: Burhaneddin Kunt, ikinci
kaptan bahriyeden emekli ¢ok yasli bir zabit ve makinede ameliden yetisme bir bas
makinist var. S/S Hamit Naci 1916 yapisi, boyu 40 metre, makine giicii 255 beygir,
eski bir balik¢1 teknesi.1935’°lerde Balta Limaninda kurulan Balik¢ilik Enstitiisii i¢in
getirilmis, ad1 Balik konulmus, ama herhalde kullanilamadigi i¢in bizim okula
verilmis. Hamit Naci Bey ytizbasi iken bahriyeden ayrilarak 1908 tarihinde 6zel
olarak denizcilik okulu actigindan okul gemisine onun adi verilmis. Nur i¢inde
yatsin.

S/S Hamit Naci ile biitiin y1l tiim Karadeniz, Marmara, Akdeniz limanlarimizi
dolastiktan sonra yabanci limanlar olarak da Misir’in Iskenderiye, Port Said ve
Siiveys Kanali’n1 gectikten sonra Siiveys Limani’ni1 ziyaret ettik. Tiim seferlerimiz
on ay siirdiikten sonra okulun 6niine kigtankara olunca diinyalar bizim olmustu.
Artik diplomamizi almamiza ve ticaret gemilerimizde ¢alismamiza ¢ok az zaman
kalmisti. Simdiki bilgilerimle tiziilerek belirtmeliyim ki yasli ve hi¢gbir zaman bir
okul gemisi olma 6zelligine sahip olmayan bdyle bir gemiyle degil Karadeniz ve
Akdeniz de dolasmak Marmara da bile seyir yapilmamaliydi. Sanirim o yasta bir
geminin Karadeniz ve Akdeniz de olacak bir firtinaya dayanmasi1 miimkiin
olmayabilirdi. Acikcasi can emniyeti yoktu. Gemide bulundugumuz on ay i¢inde
filika talimi, denizde canli kalma, yangin egitim gibi egitimler yapilmadi. Bu egitim
tam bir sahil tanima ve 6grencileri gemiye ve denize alistirma egitimi idi.

Ticaret gemilerini amaci denizde tagima yaparak ya da hizmet vererek para
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kazanmak oldugu halde hi¢ kimse bu hususta bize bilgi vermedi. Mezun olup da
gemilerde ¢alismaya baslayinca yilikleme ordinosu, konsimento, carter parti ve
sigorta poligeleriyle ya da avaryalarla karsilaginca ne yapacagimizi dogrusu pek
bilmiyorduk. Yiik tastyan bir okul gemisi olsaydi dogrusu son sinif 6grencilerine ¢ok
sey Ogretebilir. Bir konsimentonun kambiyo evraki yani para oldugunu mezun
olunca kag kisimiz biliyordu ki? Yiikleme ordinosuna konulacak serhlerin ya da yiik
hasarli oldugu halde yilikleme ordinosunun {izerine bir serh-¢ekince koymamanin ne
kadar biiyiik bir ihmal oldugunun ka¢imiz farkindaydik? Ayrica okul gemilerinin bir
insanin yasayabilecegi asgari kosullara sahip olmasi gerekmez miydi? Tam aksine
bu okul gemisinin yagam yerleri ¢ok kotiiydii. Balik¢r gemisinde balik istifi
yastyorduk Eziyet cektirilerek egitim yaptirmanin herhalde son 6rnegi idi bu tiir
egitimler.

Devlet tarafindan insana dnem vermemenin en miikemmel 6rneklerinden biri de
Refah Faciasi’'nda (Resim-13) goriilmiistiir. 1944 yilinda, Ikinci Diinya Savasi
devam ederken, Tiirk askeri makamlar1, Tiirkiye’den Ingiltere’ye egitim icin
Iskenderiye’ye 170 subayi ciiriik ¢arik bir gemi olan yasl S/S Refah gemisi ile

Resim-13

S/S Refah gemisi

gondermekte bir sakinca gérmediklerinden, bu ¢ok giizide subaylarimiz
diismanlarimiz tarafindan Mersin agiklarinda batirilan Refah gemisiyle denize
gomiilmiislerdir. Bundan 6nce de yash ¢iiriik ¢arik bir gemi olan S/S Stimer
gemisiyle de gene Tiirkiye’den Misir’a savas i¢inde subaylar gonderilmisti. O
geminin resmini buraya koysaydim kusasiniz gelebilirdi. Gemi tam bir hurdayda.
Zaten Iskenderiye’ye varmadan gemi karaya oturdugundan subaylar karaya ¢ikarak
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Iskenderiye’ye varmay1 basarmuslardi. Halbuki o tarihlerde deniz ticaret filomuzda
cok modern ticaret gemileri vardi. Tirhan, Kades ve Etriisk gemileri 1938°de
Almanya’da yapilmis ¢ok modern gemilerdi. Can filikalar1 ve haberlesme olanaklari
cok 1y1 idi. Ama iist biirokratlar her nedense ¢ok giizide subaylarimizi bu gemilere
layik gormemislerdi. Bizim durumumuzun da bundan bir farki yoktu. Kaldi ki Hamit
Naci gibi bir okul gemisi olarak Tiirkiye’yi yabanci iilkelerde temsil etme 6zelligine
sahip degildi. Misir Denizcilik Yiiksek Okulu’nun iki adet bizim gemimizden daha
biiyiik okul gemileri vardi. Misir o tarihlerde bir Ingiliz miistemlekesi idi. Ayrica
bizim S/S Hamit Naci ile Misir’a giderken serseri bir mayina ¢arparak batmamamiz
tamamuiyla bir sans olmustur. Simdi de ITU denizcilik Fakiiltesi 6niinde M/V
Akdeniz ve M/V Hora(Sismik-1) hurda gemiler okul gemisi diye durmaktadir.
Actigim bir kampanya sonucu ITU Denizcilik Fakiiltesine verilen M/V Akdeniz
gemisi okula verildigi zaman calisiyordu. Seferden yeni donmiistii. Biitiin
sertifikalar1 tamamdi ve gecerliligini koruyordu. Gerekli onarimlar yapilmadigi i¢in
hurdaya dondii.1942 yapisi olan M/V Hora birkag kez hurdaya ¢ikmis bir gemidir.
Bu satirlarin yazar1 1955 yilinda M/V Hora’da kaptanlik yapmustir. Hopa bir
romorkor oldugu i¢in zaten lafin1 etmeye degmez.

S/S Hamit Naci okul gemisinde yemekler bir harikaydi, ayni okuldaki gibiydi.
Nereden bilebilirdik ki bu yemekler ticaret gemilerine gegmeden dnce yiyecegimiz
son giizel yemekler olacakmig(!). Sanirim okulda ve okul gemisinde verilen giizel
yemeklerin amaci bizi midemizden baglayarak mezun oluncaya kadar okuldan
ayrilmamamizi saglamakti. Sanirim bunda basarili da oldular. Ciinkii denizde
calisma sartlar1 ¢cok agir ve tehlikeliydi. O giinlerde bir lise mezunu ¢ok iyi sartlarla
karada 1y1 bir is bulabiliyordu, askerligini yedek subay olarak yapabiliyordu ki
bunun anlami hemen cebi para goriiyor demekti. Isterse tezkere birakip subayliga
devam edebiliyordu. Her neyse biz isimize bakalim, olmusla 6lmiisiin hesabini
yaparak zaman kaybetmeyelim.

Diploma torenine bir giin kala seni miidiir bey ¢agirtyor dediler. Korktugum
basima m1 gelecek diye korka korka miidiir beyin makamina ¢iktim.

“-Buyurun beyim,”dedim. Hi¢ yliziime bakmiyor, oniindeki evraklar inceliyordu.
Yavas yavas basini kaldirarak sert bir sesle:

“-Kag yasindasin sen ?”” dedi. Eyvah ki ne eyvah, cellat gibi bakiyordu, ama
kendimi ¢abuk toparladim. Okul bitmisti ne yapabilirdi ki ?

“-Yirmi bir yasimdayim efendim,”dedim biraz boyle kendimden emin olarak.

“-Sen daha yirmi yasindasin, yirmi bir yasina 22 Eylal’de gireceksin, sen yarin
diploma alamayacaksin, iki sene sonra gel, sen dua et babandan 1000 lira tazminat
istemedigimize, hadi topla pil1 pirtin1 dogru memlekete, iki sene sonra gel diplomani
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al !”

Ne yapacagimi, ne diyecegimi bilemiyordum, boynumu biiktiim, gézlerim
sulanmistt ama aglamamaya ¢alistyordum. Dort sene korkarak bu ani1 beklemistim,
disar1 ¢ikmak i¢in kapiya dogru yiiriiyordum ki miidiir beyin sesini duydum.

“-Notlarin da ¢ok 1yiymis, hi¢ ceza almamissin, terbiyeli bir cocuga benziyorsun,
kimseye sdyleme, ben sorumlulugu istiime aliyorum, yarin diplomani alacaksin, bak
gene soylilyorum kimseye bir sey soyleme, tamam mu !?”

“-Tamam efendim, sag olun, bu 1yiliginizi hi¢ unutmayacagim.”
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BOLUM-7

DIPLOMA VE S/S BAKIR GEMISINDE HAYATA ATILIS

1948 yilinda, Ortakdy’de Yiiksek Denizcilik Okulu’nun bahgelerinde, 1 Temmuz
Kabotaj ve Denizcilik Bayrami kutlanirken biz de diplomalarimizi Ulastirma Bakani
Sn.Kasim Giilek’in elinden aliyorduk. Her sey bir riiya gibiydi. Okulun bahgesi ana
baba giiniiydii. Analar, babalar, giizel kizlar, nisanlilar, sozliiler, konuklarla ve
devletin 6nde gelen yiiksek dereceli memurlar ve subaylarla dolup tasiyordu. Askeri
bandonun caldig: Istiklal Marsi’n1 hep bir agizdan sdyledikten ve basta devlet
biiyiiklerinin, okul miidiiriiniin 6grenci temsilcisinin nutuklarindan sonra 26 giiverte,
23 makine olmak iizere diplomalarimizi alir almaz biiyiik cosku i¢inde sapkalarimizi
havaya kaldirarak mezun olmanin sevincini coskuyla kutladik. Kutlamasini kutladik
ama diplomay1 aldiktan sonra ne yapacagimizi bilememenin yaninda bir de okul
idaresinden okulu hemen terk etmemiz istenince saskinligimiz daha da artti. Hayat
kosullariyla yiiz yiize geliyorduk. Hemen Devlet Deniz Yollari’nda isimiz hazir
denildiyse de bdyle bir seyin olmadigin1 Deniz Yollar yetkilileri sdyleyince, cebinde
bes parasi olmayan ziiglirt mezunlarin yatacak bir yerleri de olmamasi
durumumuzun tam bir karikatiir gibi oldugunu gosteriyordu. Hemen okul miidiirii ile
yapmis oldugumuz goriisme sonunda okulda bir hafta kalmamizi ve yemek
cikarilmasini temin etmistik. Evi Istanbul’da ve yakinlarda olanlarin bir sorunu
yoktu. Onlar evlerine gittiler, nerede is bulurlarsa orada calisacaklarini
soylilyorlardi. Peki biz ne yapacaktik? Istanbul’da okuldan baska yerimiz yurdumuz
yoktu. Peki diin bize parlak nutuklar atarak biiyiik Tiirk Deniz Ticaret filosunda
calisacak olan modern Tiirk denizcilerinin isleri de hazir denilmemis miydi? Peki bu
isler neredeydi? Biz bu isleri bulamayinca haydi gidelim bunu Sayin Bakan’a
soralim dedik. Saymn Bakan’in Ankara’da degil de Istanbul’da, Park Otel’de oldugu
ogrenince yeni resmi zabit(ticaret gemilerinde subay sozciigii kullanilmamaktadir)
elbiselerimizi giyerek, elimizde Sayin Bakan’in verdigi diplomalar, dogru Park
Otel’e; cepte para olmadigi icin okuldan otele yliriiyerek gittik.

“-Sayin Bakan1 goremezsiniz, buradan hemen gidin,”laflar1 bize viz geldi tiris gitti,
Babam: “Mezun oluncaya kadar yalniz derslerini ¢alisacaksin, hi¢bir talebe
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hareketinde bulunmayacaksin, mezun olduktan sonra ne yaparsan yap,” demisti, ben
de simdi ekmegimi kazanmak i¢in buradaydim. Ustelik Ulastirma Bakanligina da
sekiz y1l mecburi hizmetim vardi. Is vermezlerse mecburi hizmetten kurtuluyor
muydum? Bunlar1 genel sekretere anlattik. Otelin lobisinde karargah kurduk,
bakanla goriisiinceye kadar buradan ayrilmayacagimizi sdyledik. Polis ve otel idaresi
bizi dinledi, hakli buldu ve sonunda Sayin Bakan bizi kabul etti. Bakan aldig:
kararlarin sefil memurlar tarafindan uygulanmadigini 6grenince kiyamet koptu. Bir
saat icinde Deniz Yollar isletmesi’nde yerlerimiz hazirdi. Sonralar 6grendik ki on
bes kisi icin yer acilmis, kalanlar alt1 ay sonra ise girebilmislerdi. Gorildiigi gibi
aglamayan ¢ocugu meme yoktu. .

Devlet Deniz Yollari Isletmesi beni smif arkadasim Mustafa Sivri ile S/S Bakir
(Resim-14) gemisine giiverte zabitleri olarak atamisti. Geminin kaptani Nezihi Arda
1di, ikinci kaptan Hilmi Abas Akdogan, licilincii kaptan ise Namik Assena idi. Ben ve
arkadasim Mustafa dordiincii kaptanlardik. Gemi Karadeniz’e ¢alisiyordu. Bakar
gemisi Karadeniz seferlerine baslamadan 6nce Amerika’ya gemi almaya giden
personeli tasimisti. 1946-47 yillarinda Amerikan yardimindan verilen Ordu, Giresun,
Trabzon, Tarsus, Ankara, Adana, Istanbul yolcu gemileri ile birlikte yiik gemileri
olarak da Coruh, Yozgat, Aydin, Manisa, Malatya, Kars, Rize, Edirne, Hopa ve
Ardahan gemilerini Amerika’dan tilkemize getiren personeli, Bakir gemisi yaptigi
okyanus seferleri ile Tiirkiye’den Amerika’ya tagimusti.

Bakir gemisi 1921 yilinda 5300 dwt’luk bir kuru yiik gemisi olarak insa edilmisti.
Sonradan yolcu tasimasi i¢in ambarlarina ve giivertesine kamaralar ve salonlar
yapilmisti. Hatta bir seferinde Amerika’ya, Pire den 2.Diinya Savasi’nda Amerikan
askerleriyle evlenmis olan 243 Yunanh kadini tasimis olmasi dillere destan olmustu.
Diistinebiliyor musunuz ki o tarihlerde Yunanli kadinlar1 Amerika’ya tastyacak bir
Yunan gemisi bulunamamis. Rivayet olunur ki bazi Yunanl kadinlar bir ay siiren
yolculuk sirasinda gemide tanistiklar1 Tiirk gemi adamlarini iyice tanidiktan sonra
New-York’a ¢cikmamak i¢in ¢ok direnmislerse de Amerika Muhaceret Dairesi ve
gemide fare oldugu saptandigindan gemiyi dezenfekte edecek olan sahil saglik bu
kadinlar1 disariya zorla ¢ikarilmislar. Biz gemiye 1948 yilinda katilmistik, sefer
1947 yilinda yapilmisti. Anilar tazeydi, gemi adamlarimiz 6zellikle boyle hikayeleri
ilaveler yaparak anlatirlarsa da gercek olanlar da vardi.
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Kapt. Nezihi Arda
I1.Dinya Savay bittikten sonra
1046, 1947 yilllarinda

&/ Bakur ile Amerika seferlerini
vaparak onunla birlikte amidi
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Resim-14 S/S Bakir

Amerika’dan diger gemileri
alacak personeli gotiiriiyor.
(1947)

Ikinci Diinya Savast sonunda Amerika Birlesik Devletleri, Marshall Yardimi’ndan
elinde kalan ticaret gemilerinden bize vermek istediginde ve istediginiz kadar alin
teklifinde bulundugunda bizim yetkililer, bizim bu gemileri ¢alistiracak personelimiz
yok diyerek sadece yukarda adi gecen gemiler alinmistir. Ayrica yaklasik 10.000
dwt olan yiik gemilerinin de (Coruh, Yozgat gibi) Zonguldak Limani’na giremez
diyerek birkag tane alinmakla yetinilmistir. A.B.D. Hazine garantisi verilmek
sartiyla 6zel sektore de gemi verebilecegini bildirmigse de bizim hazine 6zel sektore
garanti vermediginden 6zel sektoriimiiz Amerikan yardimindan gemi alamamaistir.
Ozel sektdriimiiz kendi yagi ile kavruldugundan o tarihlerde ¢ok yasl ve hurda
olmaya yaklagsmis gemilerden alarak deniz ticaretimizin ilerlemesine yardimci
olmustur(!)Tabii gemiler hurdaya yakin olunca seferlerini gemi adamlarinin sirtina
binerek yaptigindan 6zellikle makine zabitleri makine dairesinde olan asir1 olumsuz
kosullara dayanamayarak karadaki fabrikalara ge¢mislerdir. Sus ve Marakaz
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gemileri 1938’de filomuza katilmiglarsa da makine dairelerinde olan 55 santigrat
dereceye dayanamayarak makine personelinin ¢ogu hastalanmustir.

Amerika Birlesik Devletlerinin savas sonrasi elinde kalan gemileri miittefiklerine
vermek isterken, istedigin kadar alabilirsin teklifine Yunan Hiikiimeti 6zel
sektorline, (zaten gemicilikte devlet sektorii yoktu)kefil oldu. Yunan 6zel sektorii
yani Yunan armatorleri Liberty’lerden, Victory’lerden, Empire’lerden deyim
yerindeyse ylizer yiizer almislar ve gene her zaman oldugu gibi biiyiik Yunan Deniz
Ticaret filosunu yaratmiglardir.

Bakir gemisinin bizden 6nceki Amerika anilarindan 6zellikle meslegimizi
ilgilendiren bazilarini sizlerle paylagsmak istiyorum. Bunlar New York Liman
Baskanlig1’nin Bakir gemisinde yaptig1 kontrollarla 1lgiliydi. Liman Bagkam
geminin getirdigi yolcu adedini alacak can filikalarinin adet ve kapasitelerini kontrol
ettiginde gemide gordiigi alt1 can filikasina karsilik geminin belgelerinde gordiigii
yedi can filikasindan yedincisinin nerede oldugunu gormek istedigini sdylediginde,
yedinci filikanin ambarda oldugu sdylendikten sonra ger¢gekten de ambarda
oldugunu goriince agz1 iki karis agik kalmis. Ambarda bir can filikasinin ne ige
yarayacagini liman bagkani1 sormus mu sormamis m1 ve gemi kaptani bundan sonra
ne yapmis ben bilmiyorum.

Bakir gemisi New-York Limani’nda iken Liman Bagkani giiverte zabitlerinin
bilgilerini 6l¢mek i¢in giiverte zabitleri Namik Assena ile Miimtaz Diker’1 koprii
istiine ¢agirarak simafor talimi yaptirmis. Kopri iistii ve haritalar kontrol edilmis.
Belki bagkalar1 olsaydi yanlis yapma ihtimali olabilirdi de bu iki giliverte zabitinin bu
konularda yanlis yapma olasilig1 hi¢ yoktu. Ciinkii o yillarda okulda Hayri Baran
gibi ¢ok bilgili ve ¢ok caliskan ve ayn1 zamanda 6grencilerini 1yi yetistirmek icin
gayret eden bir gemicilik hocasi vardi. Sonradan gordiim ki bu iki giliverte zabiti
mesleklerini ¢ok seven, ¢ok yetenekli, denizcilik 6rf ve adetlerinin gereklerini yerine
getiren gemi kaptanlar1 olarak bize 6rnek olmuslardir. Bu denetimi ben bugiinlerde
basimizin iistiinde Demokles’in kilic1 gibi duran PSC denetimlerinin birincisi olarak
kabul ediyorum. Y11:1947.

New York limaninda Bakir gemisinde yapilan siki denetimler sonunda uzmanlar
gemide alt1 adet fare oldugunu saptamiglar. Bu fareleri bulmadan geminin
caligmasina izin vermemisler. Tabii o yillarda bizde heniiz gemileri fareden
arindirmak icin gelismis bir teknoloji olmadigindan gemilerimizde fareler masallah
kuzu gibi olurlar ve ¢ok rahat bir sekilde dolasirlardi. Bazen kamaralarda borda
kaplamalar1 arasinda o kadar ¢ok giiriiltii yaparlardi ki geceleri uyumak miimkiin
olmazdi. Gemi tersaneye girince bu kaplamalar agilarak itlaf edilirlerse de ve gemide
kiikiirtle fare 6ldiirme islemi yapilirsa da gene de tam anlamiyla gemiler farelerden
temizlenemezdi
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Bakir gemisi Amerika seferlerini yaparken o bir devlet gemisiydi. Bacasinda cift
capa vardi. Halbuki o ilk Tiirk Bayragi’m 1938’de cektigi zaman sahibi Deniz Bank-
Eti Bank olan bir 6zel sektordii. Bakir’dan bagka Krom ve Demir adinda iki gemisi
daha vardi. Devletcilik 1930’11 yillarda biitiin hiziyla devam ederken 6zel sektore ait
gemiler birer birer devletlestiriliyordu. Ornegin Tar1, Erzurum, Aksu ve Giineysu
ozel sektorden alinmis devletlestirilmisti. Rivayet olunur ki Karadeniz’de yapilan
yolcu tasimasinda 6zel sektor arasinda o kadar ¢ok rekabet meydana gelmis ki gemi
sahipleri yolcular1 bedava tasidiklart gibi her yolcuya giinde bir kez bedava ekmek
de verirlermis. Devlet bu yikici rekabeti uygun gérmediginden(!) 6zel sirketlere ait
yolcu gemilerini devletlestirmis. Yolcu gemilerinin devletlestirilmesinin ardindan
gene rekabet nedeniyle ¢ok diisen navlunlar 6zel yiik gemilerini zarara soktugundan
onlarin da devletlestirilmesi uygun goriildiigiinde uzun yillar 6zel sektor bir daha
gemi almay1 diistinmemistir. Kuskusuz devletlestirme ilk bakista denizde ticarete bir
disiplin getirme olarak diisiiniildiiyse de deniz ticaret filomuzun gelismesini 6nledigi
de yadsinamaz. Bu olay rekabetin yikict etkisini ortadan kaldirma olarak goriiliiyorsa
da devletlestirme, rekabetin avantajlarindan yararlanma gibi biiytik bir ticari olguyu
yok etmis ve bunu sonucu olarak da bir siirii tembelhane olan devlet isletmelerini
yaratmistir. Bu konuya ilerde bircok kez gene deginecegim. Ciinkii hala denizde
devlet ¢iftlikleri biitiin hiztyla devam etmektedir.
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BOLUM-8

DUZENLI SEFERLER

1948 yilinda devlet tarafindan Istanbul ana liman olmak iizere asagidaki seferler
yapiliyordu. Ancak seferleri anlatmadan once lilkemizin en biiyiik liman1 olan
Istanbul Liman1’nin o giinlerini anlatsam iyi olacak. Aslinda asagida anlattigim
seferlerin baslama yerleri olarak bugiinkii Istanbul Limani ile 1948 tarihinde olan
Istanbul Limani arasinda fazla bir fark yoktur. Simdiki Galata, Tophane rihtimlari
aynidir. Salipazari rthtimi yanilmiyorsam 1958 tarihinde yapilmistir. Eski Salipazari
rthtimi ¢ok harapti ve neredeyse denizle birdi ama {lizerinde binalar tarihi
oldugundan yikilarak antrepolar yapilmasina {iziilmemek miimkiin degildir. Sirkeci
rthtiminda ise giinlimiizde sehir hatlar1 iskelelerinin ek olarak yapilmasindan bagka
bir degisiklik yoktur. Sadece rihtim iizerinde bulunan binalar yikilarak meydan
genisletilmistir.

Galata, Tophane rihtimlarindan Karadeniz’e, Izmir’e, Marmara limanlarina ve
yabanci limanlara kalkan yolcu gemileri hareket ederlerdi. Salipazari rihtimindan ise
ornegin Ayvalik’a, Sarkdy’e, Kara Biga’ya kalkan kiigiik gemiler hareket ederlerdi.
Sirkeci rihtimindan ise kigtankara baglanan gemiler iskenderun seferini yapan
gemiler kalktig1 gibi silepler de kictankara baglanarak islerini goriirlerdi. Kigtankara
yapan gemilere yolcular varka denilen kayiklara binerek girer ¢ikarlardi. Burada
kayikc¢ilik yapanlar genellikle ayni kdyden olurlardi. Aralarinda ¢ikan bazi kavgalar
bazen ¢ok kanl biterdi. Kayik¢1 kavgasi bu oluyordu.

Karadeniz’e kalkan gemilerin kalkislar1 ve sefer doniigii rihtim bayram yerine
donerdi. Yolculari yol etmek ya da gelenleri karsilamak ve hatta seyir olsun diye bir
stirii insan rthtimlart doldururlardi. Belki de o tarihte yolculuga ¢ikma yeri olarak
ya da Istanbul’a girmek yeri olarak en biiyiik seyir yeriydi bu rihtimlar. Birbirinden
ayrilanlar gemi rihtimdan ayrildiktan sonra el ya da mendil sallamaya devam ederler,
karsilamaya gelenler ise giiverteye dolmus olan yakinlarini gemi yanagsmaya
calisirken tanimaya c¢alisirlardi. Taniyanlar birbirlerini goriince tanidigini anlatmak
icin el kol hareketleri yaparlar, bagirip ¢agrisirlardu.

Yabanci, yani dis seferlere ¢ikan ve gelen gemiler Yolcu Salonu 6niindeki Galata 3
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numara denilen rthtima yanasirlar ve buradan hareket ederlerdi. Fransiz, Italyan ve
Yuma yolcu gemileri bu rihtima yanasirlardi. Buranin yolcusu ¢ok degisik olurdu.
Son moda giysiler i¢inde bayanlar adeta defile yaparlardi. Beyler tiiccarlar,
diplomatlar ya da cok {ist diizey biirokratlar olusturdugundan polisi de memuru da
¢ok degisik olup rihtim ve salonlar tertemiz olurlardi. Yaz aylarin Istanbul’a gelen
Misir prenseslerinin gelis ve doniislerinde Galata 3 numara bir baska olurdu. Tim
saltanatini kaybetmis saray erkani burada boy gosterirlerdi. Aksu ve Giineysu
gemilerinin yapmis oldugu bu seferlerde zabitan da segme olurdu. Seyir emniyeti
saglamak i¢cin bazen gemiye cift kaptan(suvari) tayin edilirdi. Bazen yabanci
bayrakli o kadar ¢ok yolcu gemisi gelirdi ki biz i¢ sularda calisan gemiler yolcumuzu
bosaltir bosaltmaz aciga ¢ikardik. Sabahleyin sefere ¢ikacagimiz halde rihtimda
geceyi geciremezdik.

Istanbul’a yiik bosaltmaya gelen yiik gemiler yiikleme ve bosaltma islerini
samandiralara baglayarak yaparlardi. Samandiralar Salipazari rihtimi agiginda iki
sira halinde demirlendiginden gemilerin bas ve kiglar1 bu samandiralara
baglanirlardi. Gemilerin yiiklerini bordalarina gelen satlara, mavnalara bosaltirlar ya
da bunlarm getirdigi yiikleri yiiklerlerdi. O tarihlerde Istanbul’a gelen yiiklerin
hemen hemen tamami mavnalar, ya da satlar aracilig1 ile yapildigindan yiizlerce
mavna ve sat bu 1is i¢in kullanilirlardi. Simdi artik seferleri anlatabilirim.

1--Istanbul’dan Hopa’ya kadar haftada Sali ve Cuma olmak iizere iki sefer
yapilirdi. Istanbul’dan saat 10.00 da kalkan gemiler tarifelerine gore Eregli,
Zonguldak, Inebolu, Sinop, Gerze, Samsun, Unye, Fatsa, Ordu, Tirebolu, Giresun,
Gorele, Vakfikebir, Trabzon, Of, Stirmene, Rize, Pazar ve Hopa’ya kadar gider
gelirlerdi. Sefer yaklagik olarak on, on iki giin siirerdi. Hava muhalefeti olursa sefer
daha da uzardi. Karadeniz’de o tarihlerde liman yoktu. Tabii liman olarak Sinop
miikemmel bir liman oldugu halde arkaya 1yi bir kara yolu ile bagli olmadig1 i¢in
Samsun yolculari bile Sinop’a ¢ikmazlardi. Bazen gemiler karayel firtinalarina karsi
Akcaabat ve Persembe limanlarinda havanin durmasini beklerlerdi. Yolcular firtina
nedeniyle gidecekleri yerlere ¢cikamazlarsa bazen Istanbul’a geri bile getirilirlerdi.
Anlasiliyordu ki o giinlerde Istanbul’da yukarida sayilan limanlara kara yolu ile
gitmek miimkiin degildi. Isin ilging olan yani Istanbul’dan Samsun’a tren yolu
oldugu halde gene yiik ve yolcu tasimaciligi i¢in vapur tercih edilirdi. Kis aylarinda
tren yollar1 da kapandigi i¢in yolcular zorunlu olarak deniz yolculugunu tercih
ediyorlardi. O tarihlerde, Trakya’dan gelecek olan tren kara saplandigindan yolcular
giinlerce Catalca yakinlarinda mahsur kalinca durumu saptamak i¢in giden
gazetecilerden Yiiksel Kasapbasi ve Behbut Cevansir adindaki iki gazeteci
arabalarinda donarak yasamlarini yitirmislerdi.

Bakir’la birlikte bu seferler, Hollanda’dan alinan Karadeniz, Ankara(sonra ad1
Corum olmustur(Resim-17). izmir, Tari(Resim-15), Erzurum, Aksu,
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Gilineysu(Resim-15 ve 34).

S/S Tari

Resim-15
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S/S Izmir

Resim -15

gemileri tarafindan yapilirdi (Resim-15, 16, 17). Deyim yerindeyse kisin ambarda,
yazin gilivertede yapilan yolculuk tam bir rezillikti. Tabii kamara(mevki) yolculari {i¢
0glin yemeklerini salonda yerken giiverte yolcular1 limanlarda gelen saticilardan
yiyeceklerini saglarlardi. Fiyati ve kalitesi Allah’a kalmisti. Firtinadan limana
ugranilmadig: takdirde gemide bulunan kantinden, kantincinin insafina bagl olarak
yolcular karinlarint doyururlardi. Deniz yolu tasimaciliginda tek tabanca olan devlet
ozellikle kis aylarinda yolcularini ¢ok agir sartlar altinda tasirdi. Hep zaman zaman
diisiinmiistimdiir. Eger Sadikzadelerin, Kalkavanlarin,Yelkencilerin,
Tavilogullarinin, Sadikogullarinin v.b gemiler 6zellestirilmeseydi yolcular1 belki
daha ucuz fiyata ve daha 1yi kosullar altinda tasimak miimkiin olamaz miyd1?
Diistinmeden yanitliyorum. Elbette daha iyi olurdu. Devlet kredi olanaklarini 1yi
calistirip girisimciye gemi almak icin kredi saglasaydi yolcular1 daha iyi kosullar
altinda tagitmak olanagini bulabilirdi. Devlet elimden gemimi alir diigiincesi hakim
olunca girisimciler ellerinde olmadan denize yatirim yapmamuislardir. Sanirim bu
konuya ilerde sik sik deginmek zorunda kalacagim.

Karadeniz’e yapmis oldugum seferlerde ambarlarimizi tika basa tiiccar esyasi ile
yiiklerdik. Tophane ya da galata rihtimina yanasmis olan gemilerin deniz tarafinda
bordalarina, tiiccar egyasi yiiklii kiigiik araclar yanasarak yiiklerini gemiye yiiklerken
(Resim-16), diger taraftan da rihtim tarafinda olan geminin bordasina yaklagan
kamyonlar yiiklerini ambarlara yiiklerlerdi. Bu konuda elimizde bulunan tek resim
Diyarbakirli Tahsin’in yagli boya tablosu deniz tarafindan yapilan yiliklemeleri cok
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1yi gostermektedir. Gemiler tabiatiyla Karadeniz limanlarinin tiimiinde yiikleme ve
bosaltmalarini a¢ikta demirde yapiyorlardi.

Resim-16

S/S Cumbhuriyet (Diyarbakirli Tahsin Beyin yagli boya tablosu) (Geminin
bordasindaki kayiklar, mavnalar ytiklerini gemiye veriyorlar.)

e i i -

Findiklar ki¢c ambarlara yiiklenirken kokusu findig1 etkilemesin diye tiitiinler de
bas ambarlara ytiklenirdi. Raki kasalar1 da dnemli ytikler arasindaydi. Ambarda
calisan isciler bazen raki kasalarini sapandan kasten diisiirerek, sandiklar saglam
kalirken i¢indeki raki siseleri kirildigindan kasay1 kdsesinden bir kovaya tutarak bir
kova raki elde ederlerdi. Teslimat sandik adedi {izerinden yapildigindan ve sandik da
dagilmadigindan teslimat da bir eksiklik s6z konusu olmazdi. Raki yiikleyen
ambarin is¢iler dogrusu ¢ok giizel calisirlardi!

Doéniis ylikiimiiziin en 6nemli, hatta ¢ok 6nemli kismin1 bazen canli hayvan
tasimacilig1 olustururdu. Istanbullularin et yemesi gemilerin getirecegi koyunlara,
ineklere bagliydi. Hele kis aylarinda bundan bagska bir yol yoktu. Gemiler 6zellikle
Hopa limanindan her seferinde ii¢, bes bin koyun ve sigir yiiklerlerdi. Hava firtinali
ise, Hopa limaninda koyunlar1 yiiklemek i¢in gemiler havanin kalmasini beklerlerdi.
Tabii yolcular da bunu beklerlerdi. Istanbul’un eti dnemliydi. Bir seferinde Bakir
gemisi Hopa’dan 10.000 koyun ytikleyerek rekor kirmisti. Kaptan dip ambarlara
ahsap kat yaptirarak daha fazla koyun tasima olanagini yaratmisti. Tabii bu
koyunlarin bazilar1 havasizliktan yasamlarim yitirirlerdi. Yazin glivertede
hayvanlarla yolcular koyun koyuna seyahat ederlerdi. Hi¢ kimse bu yolcularin hali
ne olacak diye diistinmez, hayvanlar1 ayr1 yolcular1 ayri tagtyalim diye bir ¢alisma
yapmazdi. Bu seyahatler oyle bir iki giin degil bazen, 6zellikle kis aylarinda bir hafta
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surerdi.

Ambarlarin gladoralarinda seyahat eden yolcular ambarlara yiiklenen yiiklerle yan
yana bulunurlardi. Arada dikey aralikli puntellerden baska bir engel bulunmazdi.
Tehlikeli yiiklerin yiiklenmesinde herhangi bir kural yoktu. Yolcularla bir arada
bulunabilirdi. Iste 1949 yilinda Tophane rthtiminda yiikleme yapan Corum
gemisinin (Resim-17) ambarlarinda bulunan oyuncak tabancalarin mantar fisekleri
ates alip yangin c¢ikinca ambarin gladorasinda( ambar icinde kat) bulunan
yanilmiyorsam seksen kisi hayatin1 kaybetmisti.

Resim-17
S/S Corum

Karadeniz seferlerinde en dnemli olaylarin baginda kuskusuz zabita olaylar1 gelirdi.
Yolcu ¢ok, yer sinirlt oldugundan genellikle yer kavgasi ¢ikardi. Rihtimda yolcu
alimmaya bagladiginda herkes giivertede ya da ambarda iyi bir yer tutmaya ¢aligir ve
tuttugu yeri de carsaflarla ¢evirirdi Cok yer tuttun, babanin yeri midir diye baslayan
kavgalar sonralar1 yumruklagmaya, sonra da bigaklamaya doniisiirdii. Bizler de olay1
tutanakla tespit eder suclular1 liman polisine teslim ederdik. Carsafla ayrilan yerler
tabii ki birbirine bitisik olurdu. Bu bitisiklik gece uyku sersemi ile bazen bozulurdu,
eh gemi yalpa ya da bas ki¢ yaptiginda yatanlar yerlerini koruyamazlar birbirlerine
karisirlardi ki uyaninca kizilca kiyamet kopardi. Deniz iistii iyot da var, uyku
sersemligi gibi etkiler de bazen biiylik kavgalara neden olurdu ki olan bir olay1
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sizlerle paylasmak istiyorum. Kar1 koca ¢arsafli kamaralarinda yatarken komsu
delikanl arada sirada carsafi aralayarak komsu kadini ellemeye baslar. Kadin da
kocasiin onu sevdigini zanneder. Su dokmek icin tuvalete giden kocanin karisinin
yanindan ayrildigin1 goriince, gecenin zifiri karanliginda yalpalayan gemide biraz da
deniz tutmus kadinin uykusunun arasinda alelacele is tutarak yerine ¢ekilir. Kocasi
da tuvaletten dondiigiinde iyodun da etkisinden olacak ki yaninda yatan karisinin
giizelligini bir siire seyrettikten sonra kendisin geminin yalpasina kaptirarak karisi
ile sevigsmek isteyince karis1 uyku sersemi “az evvel ettin ya,” deyince sanki yer
yerinden oynamisgasina bagirip cagrismalara gemi adamlari zor yetisti.”Uy pen mu
ettum, ¢im ettu ? !”” naralar ile birlikte havada parlayan bicak bereket versin yolcular
arasinda akli basinda bulunan yagsli bir bey tarafindan,”usagim riiyasinda seni
gormiistiir da,”diyerek yatistirilmasaydi ne yapardik bilmiyorum.

Gemilerde capkinlik olaylari, havasindan m1 yoksa suyundan mi bilinmez, hep
devam eder. Gene boyle bir Karadeniz seferinde geminin bir gozii kor hemsiresi i¢in
biifeci ile posta memurunun tabancili bigcakl birbirlerine saldirmalarini asla
unutamiyorum. Kadin hem yasli hem de gercekten bir gozii kordii. Demek ki boyle
islerde kadinlarin bir gozii bile yeterli oluyormus. Sonradan ¢ocuklariyla gemiye
gelen rakiplerin eslerini goriince agzim bir karis acik kaldi. Cici cici ¢ocuklarin
gercekten giizel annelerini goriince erkek milletinin deniz iistiinde azmalarini, ¢elik
bir geminin i¢inde bedenlerinde biriken statik elektrikten mi yoksa iyot ya da deniz
havasini olusturan c¢esitli afrodizyaklarin (!) insanlar lizerinde olusturdugu etkilerden
mi meydana geldigini bir tiirlii anlayamadim.

Siif arkadagim Mustafa Sivri ile Bakir gemisine gliverte zabitleri (ticaret
gemilerinde subay sozciigli kullanilmamaktadir ) olarak ataninca sanki diinyalar
bizim olmustu. Ger¢i Mustafa’nin Istanbul’da evi varsa da, benim &yle issiz giigsiiz,
parasiz pulsuz Istanbul’da kalacak yerim olmadigindan her seyden 6nce basim
sokacak bir yerim ve aybasinda 136 lira da olsa bir maasim olacagi diisiincesi beni
bir hayli rahatlatmisti. 136 lira (25 lira asli maas diye bir seyler vardi o zamanlar)
deyince bunun ¢ok kii¢iik(!) bir rakam oldugunu diisiinmeyin. Beyoglu, Pasajda 2,5
liraya bir duble raki ve bes cesit meze verildigine gére 136 lira iyi paraydi. Zaten bu
136 lira alt1 ay icindi. Alt1 ay sonra maasimiz 156 (30 lira asli maas) lira olacakti.
Devlette memuriyete boyle baslaniyordu. O zaman bir dolar yanilmiyorsam 1,25 TL
oldugunu kabul edersek maasimiz dolar olarak yaklasik olarak 100 ve sonra da 125
dolar gibi bir seydi. Ancak sehirde oturulacak ev olarak iki oda bir mutfagin kirasi
ise 75 lira olduguna gore bir ailemiz olsa nasil gecinebilecegimizi varin siz
hesaplaym. Demek ki devlet baba 6yle mezun olur olmaz evlenmek yok diyordu.

Ikinci kaptan ve iiciincii kaptan gemideki gdrevlerimizi anlatinca Mustafa ve ben
gece giindiiz gikimiz ¢ikmadan Tophane’de yiikleme yapan geminin yiiklemesinin
1yl yapilmasi i¢in uyku uyumadan, gece, giindiiz dinlenmeden ¢alistyorduk. Mesai,
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calisma saati diye bir kavram yoktu. Ayakta durabildigin ya da dayanabildigin kadar
calismak zorunlulugu vardi. Ayrica bir ticaret gemisinde ne yapilir, ne gibi iglemler
vardir diye de bir ders ya da uygulama yapilmadigindan meslegimizin bu ilk
giinlerinde gemideki ¢alismalarimizi bilingli ya da bilerek yaptigimizi sdéylemek de
miimkiin degildir. Ornegin yukarda da belirttigim gibi okulda ya da gemide kimse
ylkleme ordinosunun(mate’s receipt) ne kadar 6nemli bir belge oldugunu bize
sOylenmemisti. Yiikleme ordinosuna gore konsimento diizenlendigini ve
konsimentonun kambiyo evraki yani para oldugunu sdylemediklerinden, biz hasarli,
ayipl, kusurlu yiikleri de gemiye hasarsiz, ayipsiz kusursuz yiiklemisiz gibi yiikleme
ordinosuna imza ve miihrii bastigimizdan konsimentolarin temiz olarak
diizenlenmesi sonucu basimiz bir hayli agridiydi. Bereket versin yiikleyici
komisyoncular1 bizim acemi ¢aylakligimizdan ugradigimiz zarar ziyani isletmeye bir
mektup vererek karsiladiklarindan maasimizdan kesilen cezalarin iadesi miimkiin
oluyordu. Komisyoncularla yiizgdz olmay1 bu vesile ile 6grenmis olduk. Adamlar
bizi tazminat 6demekten kurtardiklar1 havasina girdiklerinden yiiklemelerini
istedikleri gibi yapiyorlardi.

Bakir gemisinin Suvarisi( ticaret gemilerinde gemi kaptanina Suvari denilir.
Ingilizler de Master der) bizim ticaret gemilerinde sorumlu olarak vardiya
tutamayacagimizi diislinerek bize tek basimiza vardiya tutma 1zni vermediginden
ben tigiincii kaptanla, Mustafa da ikinci kaptanla birlikte vardiya tutmaya basladik.
Mustafa’y1 bilmem ama boyle vardiya tutma isine ¢ok bozulmustum ama elden bir
sey gelmiyordu. Simdi lise mezunlarina bile vardiya veriliyor. O zamanlar isler biraz
fazla m1 abartiliyordu acaba? Kuskusuz her zaman kaptanin yaptigi dogrudur.

Bakir gemisinde seyir aleti olarak miknatisi pusla, radyo kerteriz aleti ve kigtan
atilan bir paraketesi vardi. Radyo kerteriz aleti sahilde bulunan ve radyo yaylar
yapan bir vericiyi kerteriz ederek mevki koydugundan sahilde bu yayinlar1 yapan bir
istasyonun bulunmasi gerekiyordu. Karadeniz’de bir tek bogaz agzinda radyofar
adiyla bulunan bu istasyon hep arizali oldugundan seyir tam anlamiyla deneyime
dayaniyordu. Ben sahsen, gemi kurtarmada ¢alistigim zamanlar, bogaz agzinda
kurtarma yaparken bile bu radyofar istasyonundan bir kez bile kerteriz alma
bahtiyarligina erisemedim. Nedeni ¢ok basitti. O kurulusun basinda bulunanlar bu
istasyonun ne kadar degerli oldugunu bilmeyen, bu isten anlamayan kisilerdi. Bu
nedenle yillarca Bogaz’a firtinali ve sisli havalarda girmeye calisanlar bu istasyonun
yayinlarindan mahrum kalmigslar ama yararlandiklar varsayilarak {icretini
odemislerdir. Kigtan el ile atilan parakete uzun seyirlerde yararl olurken
Karadeniz’de limanlar birbirine yakin olduklarindan bu tiir pareketeden saglikli
sonu¢ alinmadigindan atilmiyordu. Bu nedenle bizim kaptanlar 6zellikle seyirlerini
deneyimlerine gore yapiyorlardi. Ornegin kaptan denize bakarak renginden
gemisinin Kizilirmak mi1 yoksa Yesil Irmak m1 agzinda oldugunu anlayabiliyordu.
Derinlikler el iskandili ile saptanityordu. Sahilde goriilen bir agactan, tastan,
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kayadan, evden hangi limanin ya da burnun agiginda oldugunu kaptan
saptayabiliyordu. Hatta bazi kaptanlarin havayi, denizi kokladiklarini, gemi
diidiiglinii ¢alarak sahilden gelecek yankilara gére geminin nerede oldugunu
bulabildigini meslegimin ilk giinlerinde gordiigiimii animsiyorum. Bazen sisli
havalarda gemi hangi limana yaklasacaksa orali olan gemi adamlar1 basg iistiine
cikarilarak sis siyrildiginda sahilde goriilecek ev, agag, tepe, cami vb. goriintiilerden
geminin nerede oldugu saptanirdi. Rivayet olunur ki geminin birisi sis i¢cinde
Gorele’ye yaklasirken geminin kaptan1 gemide bulunan biitiin Gorelelileri ( o
tarthlerde komiir yakan gemilerin hemen hemen tiim ates¢ileri ve komiirciileri
Gorelelilerden olusmaktaydi) bas listiine ¢ikarmis gozciiliik yaptirirken adamlardan
birisi bagirmis.”Oy Suvari Bey bizim evin 6niine geldik Gorele iskele tarafta.” Bir
hikaye de sOyle: Gemiler limanda demirleyecek yerlerini, o tarihlerde sahilden
bulunan agaclardan, binalardan el terazi goz kantar aldiklar1 kerterizlerle saptarlar ve
ona gore demirlerlerdi. Gene bdyle demir yerine yaklasirken geminin kaptani
geminin provasini sahilde bulunan asirlik bir agagtan saptamay1 istediginde aksilik
bu ya agac kesildiginden kaptan pruva kerterizini tahminen saptadiktan sonra borda
kerterizini de daha once kerteriz aldig1 bina da yikilmis oldugundan, el iskandili ile
demir yerine vararak demirlemis. Tabii bunlar birer hikdye ama bir gercek pay1 da
oldugu yadsinamaz. Kayikeilar, motorcular, ¢aparcilar o tarihlerde sahile, iskeleye
cok yakin demirleyen kaptanlar1 ¢ok severlerdi. Uzak demirleyenleri ise hig
sevmezlerdi. Yakin demirleyen Nezihi Arda’yi alkislayip ise hemen baslarlarken
uzak demirleyenleri protesto etmek amaciyla geminin yanina gelmezler, kaptani
yakin demirlemeye zorlamak i¢in “git bari Rusya’ya demirle ,” diye bagirirlardu.

Hava durumunu kaptanlar barometre ve termometreye baktiktan sonra gége,
denize, martilarin hareketlerine ve eskilerden duyduklarina, onlarin yaptig: firtina
istidlallerini (tahminlerini) dikkate alarak yaparlardi. Bulutlarin rengine, sekline,
ucustuklar1 yonlere bakarak bir firtinalar cehennemi olan Karadeniz’de havanin nasil
olacagini tahmin etmeye ¢alisarak seyirde ya da limanlarda nasil hareket edecegini
bu verilere gore saptarlardi. Gemide hemen hemen her hareketin kaynagini,
baslangi¢ noktasini deneyimler olusturuyordu. Bunlar da biz de yoktu. Bu nedenle
kaptan olunca Bakir’in Suvarisi rahmetli Nezihi Kaptan’in ne kadar hakli oldugunu
anladim. Bu arada sunu belirtmek isterim ki Karadeniz’e ¢alisan gemilere o
tarthlerde neden derhal radar, elektronik iskandil gibi modern cihazlarin
takilmadigin1 anlamis degilim. Hele bir de telsiz rezilligimiz vardi ki insanin kanini
donduruyordu. Yalniz Karadeniz’de degil diger denizlerimizde ¢alisan gemilerimiz
Istanbul’dan biraz uzaklasinca istanbul ile haberlesemezlerdi. Hele Atlantik’te
seyrederken Istanbul’la haberlesmek hemen hemen olanaksizlasirdi. Mesajimizi
Pire’ye verir o Istanbul’a aktarirdi. Ne rezillik degil mi? Bunlar, o giinlerde
denizciligimiz kimlerin elinde oldugunu ¢ok giizel gostermektedir.

Tabii ki ikinci ya da tiglincii kaptanla birlikte vardiya tutmamiz uzun siirmedi.
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Amerikan yardimindan verilen gemiler yavas yavas gelmeye baslayinca adam
sikintis1 bag gosterdiginden baska gemilere atanmalar yapilmaya baslandi. Sikinti
bazen 0yle durumlara ulasti ki, seferden gelenler bile evine gitmeden yeni bir sefere
gonderildikleri oluyordu. Bir de mezun olunca bize is vermeyen su isletmenin
basinda olanlari diisiiniin. Isletme miidiiriimiiziin torpille kamarotluktan geldigi
sOyleniyordu. Amerika’dan akin akin Tiirk gemileri yola ¢ikiyor, armatorlerimiz
aldiklar1 gemileri yola ¢ikarmak icin Deniz Yollarinin vermis oldugu maasin dort
katin1 veriyor, kumanya serbest diyorlardi. Allah rahmet eylesin Hasim Mardin Bey
ayrica giinde bir paket Chesterfield sigaras1 da gemiden diyerek adam toplarken
Devlet Deniz Yollart yeni mezunlar1 bakan emriyle almisti. E, o zamanlar Devletin
ciftliginde isler boyle yiiriitiiliiyordu. Osmanl aligkanliklar1 heniiz giderilememisti.
Hamili kart yakinimdir ya da se¢im kazanamayanlarin nadasa cekildigi yerler olan
devletin ¢iftliliklerinde, isten anlamayan, isleri bilmeyen es dost akrabalarla kadrolar
boyle dolduruluyordu ne yazik ki !? Daha dogrusu ¢alismadan para aliyorlar,
denizlerde firtinalarla bogusan denizcilerin sirtlarina binmis maymunlar, asalaklar
olarak rollerini oynamaya devam ediyorlarda.

Yukarda hep Bakir gemisinden bahsetmemin nedeni sadece onun ilk g6z agrim
olmasindan kaynaklanmamaktadir. 1946 ve 47’ li yillarinda Bakir gemisinin yapmus
oldugu Amerika seferlerinde, Amerikan yardimindan verilen gemilerin personelinin
Amerika’ya tasinmasinda, o tarihlerde Bakir gibi gemilerde bulunan seyir aletlerinin
ilkelligini, ve Atlantik Okyanusu’nun acimasizligi karsisinda Bakir gemisinin
seferlerini salimen gergeklestirdigini diisiinecek olursak bence bu Amerika seferleri
cok biiyiik bir basar1 olarak goriilmelidir. Gene toplumumuz i¢in ¢ok énemli bir olay
olan Yiiksek Denizcilik Okulu Mezunlari Cemiyeti’nin kurulmasi i¢in Amerika
yolunda mezunlarimiz, Bakir gemisi yol alirken tiizliglinli hazirlamislar ve gerekli
olan paray1 yolda toplamislardir. Tiim bu ¢alismalarin basinda olan Kaptan Namik
Assena ben gemiye katildigim zaman Bakir gemisinde 3. Kaptan olarak gorev
yapmaktaydi. Bir giin beni bir kenara ¢ekerek,

“-Refik seninle bir konuyu konugmak istiyorum,”deyince,
“-Buyur abi ,”dedim. Namik agabey biraz diisiindiikten sonra,

“-Bak,”dedi.”Biz baz1 arkadagslar, yani Yiiksek Denizcilik Okulu Mezunlari bir
cemiyet kurmak istiyoruz, istiyoruz da lazim olan yedinci kisiyi hala bulamadik.
Yani su anda tiiziiglimiiz hazir, ama alt1 kisiyiz, yedi kisi olmas1 gerekiyor, sen olur
musun?” Hemen cevapladim:

“-Emrin olur abi, derhal beni yedinci kisi olarak yazin,”dedim. Ama Namik agabey
hemen cevap vermedi, memnun oldugunu séylemedi. Diisiinceli goriiniiyordu.

“-Bak,”dedi Namik agabey.”Bu cemiyet isleri biraz netameli islerdir. Evvelki yil
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Tiirk Ticaret Kaptan ve Makinistleri Cemiyeti liyeleri idare tarafindan tehdit edilerek
ya cemiyet kapanir ya da isinize son verilir denildiginden cemiyet mecburi olarak
kapanmustir. Ayni tehlike bizim i¢in de vardir. Yani isini kaybetmek zorunda
kalabilirsin. Is aslanm agzinda, istersen bize katilmayabilirsin.”

“-Bos ver abi,”dedim.”Sizlerin bunca y1l hizmetiniz, kideminiz var, hepiniz ev
bark, ¢oluk ¢ocuk sahibisiniz, siz bu kosullar altinda kendinizi ve ailelerinizi
toplumumuz i¢in tehlikeye atiyorsunuz da, ben daha diin mezun oldum, korkacak bir
seyim yok. Armatorler gemi aliyor, aldigim maasin {i¢, dort katin1 veriyorlar. Abi,
dernegin kurulusu ile ilgili yapilacak is var mu siz bana onu sdyleyin,” dedim. Sarildi
kucakladi beni, "yapilacak ¢ok is var Refik, su yonetmeligi yeniden yazacagiz, bak
gene sOylilyorum isini kaybedebilirsin, benden sdylemesi.”derken endiseli
gorliniiyordu.

“-Neler daktilo edilecekti, verin bu gece sabaha kadar bitireyim,”

Ne sansli adammisim ki Namik agabeyin ¢alistig1 gemiye atanarak dernegimizin
kurucu tiyesi olarak biiyiik bir serefe nail oldum. Diistinebiliyor musunuz ki sayin
okurlarim Namik agabey ve diger kurucular islerini ve ailelerini tehlikeye atarak,
islerinden atilmayi, igsiz kalmay1 goze alarak dernegimizi kurmugslardir. Bence onlar
birer kahramandirlar. Ayrica Namik agabey kurucu baskan olarak, dernegimizin
bugiinlere gelebilmesi i¢in dernegimizle siirekli olarak ilgilenmesi ve merhum Cemil
Ariksan Beyin uzun yillar dernegimizde biiylik 6zveriyele ¢alismasinin yaninda
dernek lokalinin alinmasinda yapmis oldugu katkilar nedeniyle onlarin kalbimizde
olan yerlerine ve degerlerine ayr1 bir anlam katmaktadir.
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Kaptan Cemil Ariksan Kapt. Namik Assena

Resim-18
Saym Kaptan Cemil Ariksan Yiiksek Saym Kaptan Namik Assena 1 no’lu
Denizcilik Okulu Mezunlar Dernegi kurucu iiye ve kurucu bagkan olarak 1949
kurulduktan sonra uzun yillar dernekte yilinda kurulan Yiiksek Denizcilik Okulu
bliyiik bir 6zveriyle ¢caligmstir. Mezunlar1 Dernegi’nin kurulmasi i¢in

isini kaybetmeyi bile goze almig
oldugundan O meslegimizin bir
kahramanidir.

Iste ilk gz agrim olan Bakir gemisinin Tiirk Deniz Ticaret tarihinde olan degerli
yerini anlatirken onunla ilk Karadeniz limanlarini, halkini, kiiltiirtinii, ekonomik
durumunu yakindan tanima olanagini buldum. Karadeniz seferlerine son vermeden
once limanlar1 tekrar gézden gegirsek iyi olacaktir. Karadeniz’de o tarihte insan
eliyle yapilmis tek liman Zonguldak’ti. Onu da Zonguldak komiirlerini isleten
Fransiz sirketi yapmis. Zonguldak, Karadeniz seferine baslayan gemilerin ugradigi
ilk limandi. Gemi limanin i¢ine girerek rihtima yanasarak yolcu ve yiik aldigindan
Zonguldak ve cevresinde yasayanlar o tarihte gemilerle gidip gelmeyi tercih
ederlerdi. Kis giinleri Istanbul’a, Zonguldak tan kara yolu yok gibiydi. Istanbul’un
ve bagka illerin elektrik santrallarinin kdmdir ihtiyaci gemilerle saglanirdu.

Birinci Diinya Savasi’nda Istanbul’un elektrigini saglayan Silahtar Aga Elektrik
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Santrali’nin komiir thtiyacini saglamak i¢in gemiler Zonguldak’tan komiir yiiklerini
aldiktan sonra Istanbul’a hareket etmislerse de seyir esnasinda Rus savas gemileri
tarafindan batirildiklarindan Istanbul elektriksiz kaldig1 gibi sehir hatlar1 gemilerine
de komiir saglanamadigindan ¢alisamamislardir.

Istanbul’dan hareket eden gemilerin ikinci ugradigi liman Inebolu’ydu. inebolu’da
o tarthlerde kii¢tlik araglarin bile barinabilecegi bir liman1 olmadigindan biiyiik
gemiler yolcu, yiik bosaltma ve yiiklemelerini agikta demirleyerek yaparlardi.
Inebolu ve denizcilerinin Kurtulus Savasi tarihimizde olan yerleri baskadir. Denizle
olan miicadelelerini goren bir kisi olarak diyebilirim ki Inebolular o tarihlerde denizi
yenerek firtinali havalarda bile demirli olan gemilerden ytiklerini ve yolcularini
alabilmisler ya da yiiklemislerdir. Gliverte yolcularinin yiyecek ve igeceklerini, her
tirli hava kosullari altinda bile, saglamakta bir eksiklikleri olmamustir.
Karacaoglan’in dedigi gibi, tiifek icat oldu mertlik bozuldu,”deyimine uygun olarak
otobiis ve ugak rekabetine dayanamayan gemilerle yolcu tasimaciligi ortadan
kalkinca bizim iinlii ¢aligkan ve diiriist Inebolularm bu piyasay1 birakarak gene bir
yerlerde becerilerini gostermeye devam ettiklerine inantyorum.

Inebolu’dan sonra bazi gemilerin Ayancik’a ugradiklarmi animsiyorsam da bu
ugramalar her zaman devam etmezdi. Biitiin Karadeniz seferlerinin en degismez
ugrak liman1 Sinop’tu. Hemen hemen biitiin riizgarlara kapali olan Sinop limani
firtinadan kacan gemilerin de barinma limaniydi. Ne yaziktir ki Karadeniz’in bu
balik kaynayan, en giizel ve giivenli liman1 Anadolu’ya iy1 bir kara yolu
baglanmadigi i¢in gelisememistir. Rivayet olunur ki Mustafa Kemal Pasa 1919 da
bizleri kurtarmak i¢in Anadolu’ya ge¢cmeyi 6nceden Sinop’a ¢ikarak
gerceklestirmeyi diisiinmiisse de Bandirma vapuru Sinop’a varinca Sinoplular
buradan Anadolu’ya ge¢mek i¢in yol olmadigini s6ylediklerinden Mustafa Kemal
Pasa’nin ¢ikis liman1 Samsun olarak degistirilmistir. Bu yazinin yazildigi 2008
yilinda Sinop’u Anadolu’ya baglamak i¢in yol ¢aligsmalari hala devam etmekteydi.
Eminim ki yollar tamamlaninca Rusya’ya en yakin ilimiz olan Sinop, Rusya ile
Tiirkiye arasinda ¢ok dnemli bir deniz ulasim yolu olacaktir. Ayrica suna da
inantyorum ki Sinop ¢ok yakinda, tertemiz deniziyle global 1sinma karsisinda, hala
piifiir piifiir esen bir yazlik olarak yerini alacagindan i¢ turizmde insanlarimizin
yazlar1 Bodrum, Antalya yerine, yazin bile balig1 bol olan Sinop’a gitmeyi tercih
edeceklerine inantyorum.

Hi¢ kusku yok ki dogasinin vermis oldugu avantajla Anadolu’ya hem demir yolu
ve hem de kara yolu ile baglanmis olan Samsun Liman1 Karadeniz limanlar1 i¢ginde
en onde gelenlerdendir. Ne yaziktir ki bu ilimiz de bizim denizde ¢alisma tarihimiz
olan 1948 yilinda korumasiz bir liman oldugundan limana gelen gemiler, liman bir
hayli s1g oldugundan, ¢ok agikta demirleyerek sahilden gelen motorlara yiik ve
yolcular verilip alinirdi. Bu ¢aligmalar sirasinda biz dordiincii kaptanlar borda
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iskelenin alt tavasinda gorevli bulunarak motorlara yolculari dalgalarin yiikselmesini
kollayarak alip verirdik. Tabii firtinalar hep kis aylarinda oldugundan yolcular1 bu
alip verme sirasinda bazen ylikselen dalgalar belimize kadar yiikseldiginden
belimize kadar 1slanirdik. Bundan bir sikayetimiz olmazdi. Gemiden atilma ve 6zel
sektorilin verdigi glivensizlik korkusu biitiin benligimizi sardigindan bunun lafi bile
edilmezdi

Samsun limaninda yolcular gemiye gideceklerse sahilde bulunan iskelelerden
motorlara bindirilir, gemiden Samsun’a ¢ikacaksa gene bu iskelelere yanasan
motorlardan sahile ¢ikarlardi. Samsun limani siglik oldugundan, 6zellikle firtinali
havalarda sahile ulagsan dalgalar catlayarak kalas (dalgalarin sahilde ¢atlamasi,
bozulmasi, surf) denizler meydana geldiginden ve iskeleler de bu kalas denizlerin
icinde oldugundan bazen yolcu tastyan motorlar parcalanmis dalgalarin olusturdugu
karigiklikta alabora olarak yolcularin bogulmalarina neden olurdu. Cok firtinali
havalarda bu iskeleler ¢calisamadigindan ve yolcu alip vermek miimkiin
olmadigindan gemilerdeki yolcular Hopa’ya dogru yollarina devam ederlerdi.
Rivayet olunur ki bir seferinde Samsun yolculari firtina nedeniyle Samsun’a
¢ikamadiklarindan zorunlu olarak Istanbul’a dénmiislerdir. Insanin aklina ister
istemez Samsun’a ¢ikamayan yolcular dogal bir liman olan Sinop’a neden
cikmamuslar sorusu geliyor. Ciinkii yolcular o tarihlerde, kis aylarinda, Sinop’tan
Samsun’a ulasim olmadigindan Sinop’a ¢ikamamislardir cevabi tabii ki hepimizi
lizliyor ister istemez.

Samsun, Ordu, Giresun, Trabzon gibi limaninda demirleyen gemilere yiikler
asagida resmini verdigim caparlar aracilig ile yapilirdi (Resim-19). Bunlar bes, on
ton yiik alabilen, kiirekle yiiriitiilen ahsap deniz araglariydi. Iyi havalarda iskelelerde
yiikiinii yiikleyen ¢aparlar acikta demirleyerek geminin gelmesini beklerler, hava
elverisli ise yiiklerini gemiye verirler ya da yiiklerini alirlardu.
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Resim-19

Capar

1948 yilinda yalniz Karadeniz limanlar1 degil diger limanlarimiz da hemen hemen
ayn1 durumdaydi. Ulkede yabanci sirketlerin imtiyaz karsiligi yapmis oldugu birkag
limandan bagka korunakli limanimiz yoktu.1950 yilinda Demokrat Parti se¢imi
kazaninca yapmis oldugu kalkinma programini gerceklestirebilmek (¢ok rica
ediyorum bu satirlari, benim bir Demokrat Partili oldugumu diisiinerek, onlar1
ovmek i¢in boyle yazdigimi sanmayim. Benim bu islerle bir denizci olmam
nedeniyle hig ilgim olmamustir) i¢in liman ve yol insaatina bagladi. Daha 6nce
Samsun’a m1 yoksa Mersin’e mi liman insaatina baslanmasi tartismalar siirlip
giderken Demokratlar iki limanin insaatina birden baslamasina muhalefet bir radyo
konusmasinda: “Inanmayimiz bunlar se¢im taslaridir,’sdzleri hala kulaklarimda
cinlamaktadir. Demokratlar gercekten de her iki limanin da insaatin1 zamaninda
tamamlayarak iilkemizin ¢ok énemli iki limanini glivence altina almiglardir.
Limanlarin memleket ekonomisinde olan yerinin ne kadar 6énemli oldugu anlasilinca,
liman insaatlar1 sonralar1 da son hizla ilerleyerek diger limanlarimiz, yat ve balik¢t
barinaklarimiz tamamlanmistir. Liman insaatinda o kadar ileriye gidilmistir ki
bugiin, baz1 limanlar ve barmnaklar atil durmaktadirlar. Tipki glinlimiizde atil duran
hava alanlar1 gibi. Ama ben bunlar1 yapanlari1 su¢lamiyorum, ¢iinkii devletin igine
bazen akil sir erdirmek miimkiin olmuyor.
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Samsun’dan sonra Hopa’ya giderken ugranilan Unye, Fatsa, Ordu, Tirebolu,
Giresun, Gorele, Akcaabat, Trabzon, Of, Siirmene, Rize ve Hopa’da da durum ayni
olup indirilen, bindirilen yolcular aynen Samsun’daki gibi durumlarla
karsilasabiliyorlardi. Yiikler yani findik, caparlarla(Resim-19) a¢ikta demirleyen
gemilere yiiklenir, caparlara bosaltilan yiikler de sahile bosaltilirdi. Tabii hava izin
verirse.

Kis yariyil tatilinde Trabzon’dan Istanbul’a donerken memleketim olan Ordu’da
birkag giin kalmak i¢in ugramak istedigimde gemi firtinadan bizi Ordu yerine
Fatsa’ya ¢ikarinca,”eh ne var bunda dedik, Fatsa ile Ordu arasi kag kilometre ki
ylirtiyerek bile gideriz,”diye diistiniirken kazin ayaginin hi¢ de dyle olmadigini
bizzat yasayarak gordiim. Fatsa ile Ordu arasindaki yol daglardan geciyormus ve
Kog¢ Boynuzu ge¢idi kardan kapaliymis. Tabii o zamanlarda yollar1 agmak i¢in kar
makineleri olmadigindan yol baharda a¢ilirmis. Fatsa’dan Ordu’ya gitmek i¢in tek
arac¢ gene gemiymis ama, o da bir hafta sonraymis denilince, Ordu’ya gidecek olan
yolcular birleserek, Fatsa’da bir motor kiralayarak on alt1 saatte Ordu’ya varabildik.
Iste 1946°larda memleket manzaralari.

Rize o giinlerde gemilere ve Istanbul gibi biiyiik kentlere calismak i¢in adam ihrag
eden bir kentti. Ayrica tam bir tropik iklime sahip olan Rize basta portakal,
mandalina, limon olmak iizere elma, armut gibi meyveleri ihra¢ eden bol yagmurlu
yemyesil bir kentti. Daha ¢cay deneme faslinda idi. Tabii Rize’ nin de bir limani
yoktu, gemiler agikta demirleyerek islerini gortirlerdi. Giiverteye yiiklenen
meyvelerin bazilar Istanbul’a varana kadar bozulurdu. Tabii o yillarda sigorta gibi
teminatlar olmadigindan zarar iireticiye ait olurdu.

Rize’ye demirledigimiz zaman, i¢inde hanimlar bulunan kayiklar geminin
etrafinda yedi kez dondiiklerinde hanimlar dileklerinin yerine gelecegine inanirlardi.
Dogustan denizci olan Rizelilerin dileklerinin yerine gelmesi i¢in gemiyi se¢meleri
dogal karsilanirdi. Bir giin bu manzaray1 seyrederken Rizeli bir gemici yanima
yaklasarak,

“-Nereye bakaysin efendi kaptan,” derken bir yandan da sorunun cevabini bildigini
anlatircasina yiiziiyle, gozleriyle giilerek kayik i¢inde geminin etrafinda donen kara
carsafli kadinlar1 gosteriyordu. Benden bir cevap beklemeden,

“-Habu karilar ceminin etrafinda neye pdyle toniilar pileymisun, bazilar1 ¢ocuklari
olsun tiye, bazilar1 da gismet ¢iksin tiye toniip turilar. Kocalar kurpette, haburaya
senede pirkac ciin celmekle cocuk olir mi? Kocalar hep kurpette, Rize’de erkek mi
kaldi, nereten pulacaklar gocay1.” Cay bu durumu diyebilirim ki hemen hemen
tersine ¢evirmistir.

Seferin doniis liman1 genellikle Hopa olurdu. Kis aylarinda Hopa’dan doniis
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Istanbul’un et ihtiyacina ve canli etlerin de Hopa’da sahilde bekler olmasina
bagliydi. Yukarda anlattigim gibi gemilere alabildigi kadar, bacasina kadar, canli
hayvanlar yiiklenirdi. Giiverte yolcularina yer, canli hayvanlardan geriye ne kaldiysa
onlar da oralara yerlesirlerdi. Sefer sirasinda canli hayvanlarin basinda bulunan
cobanlarla makinistler koordineli ¢alisarak hayvanlarin suyunu, havalarin ve
yiyeceklerini saglarlarken onlarin yaninda seyahat eden giiverte yolcularinin
gereksinmelerini kimse diistinmezdi. Dikkat edilirse hemen hemen kamara
yolcularindan hi¢ bahsetmedim. Hele birinci sinif kamara yolcularini seyahatleri tam
bir liiks seyahat gibiydi. Gemilerde birinci sinif kamara yolcularinin yemekleri hep
olaganiistii olmustur. Istanbul Hilton a¢ilinca, Ankara gemisinin bas ascis1 Hilton
Oteli’nin bas ascis1 olmustu. Bazen yolcular o kadar giizel vakit gecirirlerdi ki
seyahatin hi¢ bitmemesini isterlerdi. Hele yaz aylarinda mehtap giimiis gibi 1siklarini
deniz tizerine serdiginde, birinci siif yolcular giivertede ask nagmelerini fisildarken,
siirler yazar, sarkilar sdylerlerdi. Zengin yolcular sabahlara kadar liikks salonlarda
viskilerini yudumlarken kumar oynarlardi. Bizim birinci sinif yolcularin bulundugu
yerlere girmemiz yasaktl. Gemi Karadeniz’in hir¢in sularinda ilerlerken seyirde
vardiya tutar, pes pese gelen limanlarda yiikleme bosaltma islerine nezaret ederken
uyumak ya da dinlenmek i¢in zaman bulamazdik. Bu gorevler vatan millet Sakarya
edebiyatiyla yillarca siirdiikten sonra en sonunda ¢alisma sartlarina
dayanilmadigindan, ¢alisanlarin her kesiminde oldugu gibi, denizcilerden de yavas
yavas feryatlarin yiikselmesine neden oluyordu.

1949 yilinda kurulan Yiiksek Denizcilik Okulu Mezunlar1 Cemiyeti her ne kadar
bir sendika degilse de liyelerinden gelen feryatlara kulaklarini tikayamadigindan
sendikalarla birlikte yaptig1 yogun ¢aligmalar sonunda tiyelerinin insanca bir yasama
kavusmasini saglamak amaciyla 1953 yilinda Deniz Is Kanunu nun(ya da
kararname) ¢ikarilmasini sagladi. Deniliyordu ki giinde on saat, haftada yetmis saat
calistiktan sonra calisma yapilirsa fazla mesai 6denecekmis hikayesine “hadi canim
sende,”demistik. Baslangicta seyirde hicbir sey ddenmezken, Istanbul’da, limanda
24 saatlik bir giinde tutulan on iki saat nobete kars1 iki saat fazla mesai almamiz
¢tkan kanunun dogru oldugunu bize anlatmaya yetmisti. Isletme seyirde yapilan bir
siirii fazla ¢alismaya bunlar sizin asli goreviniz diyerek fazla mesai 6demezken ve
her sey yavas yavas yolunda gitmeye basladi derken son hizla yolundan ¢ikti.
(Bakimiz Boliim 14,sayfa 202 ve sonrasi)Sendikalarin bastirmasiyla idareciler aman
beni yerimden attirmasin, isimden olmayayim, hatta sendikacilar1 hos tutarsam terfi
bile ederim diisiincesiyle, sendikacilarin tiim isteklerini kabul eden idareciler
yapilmayan hayali fazla mesaileri bile 6demeye basladigindan is ¢igirindan ¢ikti.
Asagida bu konuya sik sik deginecegimden eminim.

Karadeniz seferlerini tamamlamadan once ayni isimleri alan gemiler arasinda bir
1sim karigiklig1 olmamasi i¢in mezun oldugum tarihten itibaren Karadeniz
seferlerinin kaldirilmasina kadar genellikle bu seferlerde ¢alisan gemileri bir kez
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daha belirtmek istiyorum:

1.Grup: 1948 yilinda mezun olunca Karadeniz’de ¢alisan gemiler: S/S
Karadeniz(1), S/S Ankara(1)(sonra Corum) Resim-17, S/S Izmir(1) Resim-17, S/S
Ege(1)Resim-20, S/S Tar1 Resim-20, S/S Bakir Resim- 14, S/S Erzurum Resim-20,
S/S Giineysu, S/S Aksu gemileri. Resim-35.

S/S Erzurum

Resim-20
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S/S Tan

S/S Ege(1)
Resim-20

2. Grup: 1938 yilinda Almanya’da insa edilen S/STirhan, S/S Kades, S/S Etriisk,
T/S Sus, T/S Marakaz ve T/S Trak gemileri. (Resim-21)

=75 -



Resim-21 (Yukarida kardes gemilerden S/S Tirhan, Kades, Etriisk gemilerinden biri)
ve asagida T/S Marakaz (T/S Sus kardes gemi)

3.Grup: M/V Ordu, M/V Giresun, M/V Trabzon, T/S Ankara ve T/S Tarsus yolcu
gemileri(1950 yil1 Amerikan yardimindan). (Resim-22)

M/V Giresun (M/V Ordu, M/V Trabzon kardes gemiler)
Resim-22
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4.Grup: 1950’lerde italya’da insa dilen: T/S Samsun, T/S Iskenderun, T/S
Bandirma, T/S Uludag gemileri ( Resim-23)

W i

T/S Uludag (T/S Bandirma kardes gemi)
Resim-23
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5. Grup: 1952 yilinda Hollanda’da insa edilen: M/V Gemlik ve M/V Ayvalik
gemileri (Resim- 24)

M/V Gemlik (M/V Ayvalik Kardes gemi)
Resim-24

6. Grup: 1955 yilinda Alman}{a’da insa edilen: M/V Akdeniz, M/V Karadeniz,
M/V Ege, M/V Marmara, M/V Izmir gemileri. (Resim-25)

M/S Akdeniz (M/S Karadeniz kardes gemi)
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M/S Izmir (M/S Ege, M/S Marmara kardes gemiler)
Resim-25

7. Grup: 1983°de Polonya’da insa edilen: T/S Ankara, T/S Samsun(1985), T/S
Iskenderun gemileri.

Ozellikle giiverte yolcular1 3.grup gemiler sefer baslayinca biraz rahatlamislardir. Bu
satirlarin yazari olan Ordulu Refik Akdogan, Ordu gemisinde 3. kaptanken Ordu
limaninda Ordulu Handan Hanim’la Ordulularin huzurunda 26 Aralik 1953 tarihinde
evlenmis olup (Resim- 26) bu satirlar1 yazarken, yani 2009 yilinin nisan ayinda, 55
yillik mutlu evliligini stirdirmektedir.

2-Yukarda anlattigim Karadeniz seferlerinin yaninda yapilan Marmara seferlerinin
de iilke ekonomisinde ¢cok 6nemli bir yeri olmustur. En énemlisi olan Istanbul-
Bandirma ve Istanbul-Mudanya seferleri idi. Bandirma’ya Etriisk, Tirhan,
Kades(Resim-21), S/S Konya, S/S Anafarta ve S/S Canakkale (Resim-27) adindaki
gemilerle geceleri yapilan bu seferler icin gemi her gece saat 22.00’de istanbul’dan
kalkarak sabaha kars1 Bandirma’ya varirdi. Yiikiinii yolcusunu bosaltir ve oradan
saat gene saat 22 00°de kalkarak sabaha kars1 Istanbul’a varirdi. Bandirmaya varan
yolcular trene binerek Izmir’e ya da tren giizergahinda bulunan yerlere giderlerdi. O
tarihlerde Izmir’e ucak yoktu ya da ¢ok sik degildi. Geminin doniis seferinde gemiye
onemli derecede canli hayvan yiiklenirdi. Biiyiik bas ve kiigiikbas canli hayvanlarla
birlikte kafesler icinde 6nemli miktarda kiimes hayvanlar1 da Bandirma ve
cevresinden Istanbul’a gonderilirdi. Canli kiimes hayvanlari tophanede bulunan
mezbahalarda hemen kesilerek Istanbullularin tiikketimine sunulurdu.
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M/S Ordu

Ordulu Refik
Akdogan Ordulu
Handan Hanim’la
Ordu gemisinde
26.12.1953’te
Ordu limaninda
Ordulularin
huzurunda
evlenmistir.

Ordu gemisinin
26.12.1953°te
gliverte
zabitant:
(Soldan saga)
3. Kaptan
Refik
Akdogan, 2.
Kaptan Necati
Sansa, Siivari
M. Ali Dakvar,
4. Kaptan
Servet Ketav
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Resim-27

S/S Canakkale

Ikinci bir Bandirma seferi de her pazartesi ve cuma giinleri yapilan Istanbul-
Bandirma giindiiz seferleri idi. Gemi sabahlari istanbul’dan 08 15” de kalkar,
Bandirma’ya 12 30’ da varirdi. Yolcular Izmir trenine yetiserek aksamleyin Izmir’de
olurlardi. Ayni gemi saat 17 00’ de Izmir’den trenle gelen yolcular alarak
Bandirma’dan Istanbul’a hareket ederdi. Bu seferler sayesinde [zmir-Istanbul- izmir
yolcular1 giin i¢inde yerlerine ulagsabilmek olanagini elde ederlerdi. Bu seferler
Gemlik, Ayvalik (Resim-24), Bandirma, Uludag(Resim-23) gemileri tarafindan
yapilird.

Marmara’da yapilan Istanbul-Mudanya seferleri de o tarihlerde ugak seferi ve iyi
bir yolu olmayan Bursa’y1 giinii birligine Istanbul’a bagliyordu. Sus, Marakaz
(Resim 21, 28), ve Ayvalik, Gemlik gemileri( Resim-24) hemen hemen her sabah
dokuzda Istanbul’dan hareketle Armutlu’ya ugradiktan sonra 6gleyin Mudanya’ya
varir ve aksam saat 1700 de Mudanya’dan hareketle, gene Armutlu’ya ugradiktan
sonra gece saat yirmi sularinda Istanbul’a varirdi. Mudanya’dan yolcular ¢ok giizel
bir asfalt yolda araba ile ya da trenle Bursa’ya gider gelirlerdi. Boylece Bursa gibi
cok onemli bir kentimiz ¢ok hizli sekilde Istanbul’a baglanmis olurdu. Bursa yoresi
yas meyveleri ve Armutlu’nun basta zeytin olmak tizere iiziim gibi en 6nemli
{iriinleri gemiler aracilig1 ile Istanbul’a taze taze gdnderilirdi.
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Vaghu | BSL'N

T/S Sus (T/S Marakaz kardes gemi)

Resim-28

3-Istanbul’u Marmara denizinde bulunan Sarkdy, Miirefte ve Marmara Adalari’na
baglamak i¢in de seferler yapilirdi. Bu seferler Bursa, Antalya, Mersin, Saadet,
Kemal, Seyyar ve Tayyar adindaki kiiciik gemilerle yapilirdi (Resim-29) Bu
gemilerin bazilar1 Gelibolu ve Canakkale, Bozca Ada, Gokce Ada ve Edremit
Korfezi’nde bulunan Baba Kale, Behram, Altin Oluk, Kii¢iik Kuyu limanlarina
ugradiktan sonra Ayvalik’a gider ve gene oradan doniiste ayni limanlara ugrayarak
Istanbul’a donerlerdi. Bu seferlerle o ¢cevrenin basta zeytin, zeytinyagi ve sabun ve
ficilarla sarap iiriinlerini ve basta {iziim olmak iizere taze yas meyveleri Istanbul’a,
oradan da i¢ ve dis piyasalara gbnderme olanag elde edilirdi.

Yukarida gordiigiimiiz gemilerin personeli gemi Istanbul’a geldiginde yiiklerin
bosaltilmasi, yenilerin yiliklenmesi, gemilerin ufak tefek ¢ikan onarimlarinin basinda
bulunmalar1 istendiginden evlerine gitmek ya da biraz dinlenme olanag1 bile
bulamazlardi. Isin ilging yan1 bu personelden sikayet eden pek ¢ikmazdi. O zaman
tilkenin i¢inde bulundugu ¢alisma kosullar1 i¢inde, calisanlarin sikdyet etme gibi
liiksleri olmuyordu. Sikayet etme, isten atilma seklinde sonuglanabiliyordu.
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575 Tayyar

Resim-29

55 ANTALYA
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4-1zmir seferleri isletmenin en kral seferleriydi. Gemiler cok bakimli ve liiks
olurlards. O tarihlerde basta Ege (1 Resim 30), Izmir 1(Resim-15) gemileri ve
sonralar1 Kades, Tirhan ve Etriisk( Resim-21) gemileri tarafindan yapilirdu.

| FrEAN |
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Resim-30

S/S Ege(1)

[zmir yolcular1 genellikle zengin, Avrupa gérmiis ve kiiltiirlii insanlardi. Karadeniz
seferinden Istanbul’a déndiigiimiizde gemi adamlariyla birlikte ekipler gemiyi
temizlemek i¢in giinlerce ugrastiktan sonra hayvan kokusunu gemiden atamazken
[zmir seferi sonunda gemi parfiim kokardi. Izmir yolcular1 genellikle bu gemi
yolculugunu bir hafta sonu tatili olarak degerlendirirlerdi. Cok kumar oynarlardi
gemide. Baylar oyunlarina devam ederken bayanlar serbestce giivertelerde dolasirlar
ve uygun bir parca bulduklarinda fl6rt etmekten ¢ekinmezlerdi. Bazen baylar bizlere
karisin1 ya da bayan arkadagini goriip gérmedigimizi sorarlardi. Bayanlar koprii
istiine ¢ok merakliydilar. Geminin nasil derya denizde seyir ettigini merak edenler
uzun siire anlatmamiza devam etmemiz i¢in ¢esitli sorular sorarak bir gecelik
kacamak yapmalarina sanslar1 olup olmadigini anlamaya ¢alisirlardi. Denilebilirdi ki
Istanbul-Izmir arasinda haftada iki kez yapilan bu seferler Tiirk ekonomisinin bel
kemigini olustururdu. Tiiccarlar bu seferler sirasinda ya da Istanbul ve Izmir’de
kaliglarinda ekonomik kararlar alarak bankalariyla goriismeler yaparlardi.

[zmir iilkenin Istanbul’dan sonra gelen en biiyiik sehri ve limantyd1 izmir bir
korfez sonunda oldugu halde limani bir mendirekle koruma altina almmusti. Gemiler
mendirek i¢ine alinir ve kigtankara baglanirlardi. [zmir gibi bir limanda bile yolcu
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gemileri, rihtimlarda yeterli derinlik olmamasi ya da yer bulunmamasi nedeniyle,
bordasindan yanasamazdi. Kigtankara baglanan gemilerin bordasina dubalar
getirilerek yolcular bunlar iizerinden gemiye girip ¢ikarlardi. Geminin diger
bordasina gelen dubalarda bulunan yiikler gemiye yiiklenirdi.

[zmir’in o giinlerde en dnemli ihracat {iriinleri basta pamuk olmak iizere, tiitiin,
kuru iiziim, kuru incir, zeytin, zeytinyag1 ve sabun gibi tarim iiriinleriydi. Ulkenin o
tarihlerde ihracat iiriinleri birka¢ kalem tarim iiriinlerinden &teye gegmiyordu. Ithalat
ise korkung diizeyde sanayi liriinleri basta olma iizere her ¢esit mal ithal ediliyordu.
Izmir de Istanbul’la rekabet edecek diizeyde bir ithalat limantydi. Bu nedenle
Levanten tiiccarlar duruma hakimdiler, yerli tiiccarrmiz yok gibiydi. izmir’e
yerlesmis olan Ingiliz Fransiz, italyan ve Rum aileler asirlar boyu Tiirk ticaretine
hiikkmederek refah icinde yasamlarin siirdiirmekteydiler. Izmir’in sosyetesini
olusturan bu aileler siirekli yolcularimiz olduklarindan tanisikligimiz daha da ileri
giderek akraba gibi olmustuk. Bir akrabalarimiz da [zmir barlarinda galisan bar
kizlar1 idi. Patronundan ka¢mak isteyen bar kizlarinin tek emin kagma yolu
gemilerdi. Patronlar kizlarin kagmamalar i¢in trenleri, kara yollarini ve taksi
soforlerini kontrollar: altinda tutabildikler halde gemi ile kagmalarin1 6nlemekte
zorluk ¢ektiklerinden patronlar 6zellikle ticaret gemilerinin geng zabitleriyle 1y1
gecinmeye calisirlardi. Cilinkii gemide saklanan bir bar kizini kolay kolay kimse
bulamazdi. Bu nedenle patronlar bizleri 1srarla barlarina davet ederler, yedirirler
igirirlerdi. Iste hayat buydu, yasasin, denizci olmak ¢ok giizel dedigimiz tek sefer
buydu. Gemi Izmir’de bir gece kaldigindan dinlenmek olanag: da bulabiliyorduk.
Yasasin denizcilik...

Fuar zaman1 {zmir bir baska tiirlii olurdu. Denilebilirdi ki olan Tiirk Sanayi bu
fuarda kendini gostermek i¢in varini yogunu ortaya koyardi. Fuar genellikle yabanci
firmalarin iiriinlerini sergiledigi bir yer olurdu. Ulkede baska bir eglence yeri
olmadigindan eglenmek icin fuara gidilirdi. Ulkede tek yolcu gemisi sahibi olan
Devlet Deniz Yollar fuarin agik oldugu giinlerde ek seferler koyardi. T/S
Uludag/Bandirma gemileri (Resim-23) her giin Izmir seferi yapmak iizere tahsis
edilmislerdi. Gemi sabah 08 15°de Istanbul’dan kalkiyor, aksam 23 30°da izmir’e
vartyordu. Gemiler saatte yirmi deniz mili yapiyordu.(y1l 1950’ler). Ertesi giin
Izmir’den de sabah 08 15°de kalkiyor, gece Istanbul’a saat 23 30°da variyorduk.
Gemi pulmandi. Gergekten de basarili seferler olmustu. Kar mi etti zarar mu etti
bilmiyoruz. Ciinkii hi¢bir devlet isletmesi o tarihte hesap vermezdi.

5-Simdi size anlatacagim Istanbul-Iskenderun Ekspres seferlerini tam bir komedi
mi yoksa o zaman iilkenin i¢inde bulundugu ekonomik sartlar nedeniyle basaril1 bir
deniz tasimaciligr m1 diye tanimlasam, bir tiirlii karar veremiyorum. Programa gore
gidis-doniis yirmi alt1 giin siirecek olan sefer aslinda otuz, otuz bes giinde
tamamlaniyordu. Sefer yirmi alt1 giinde tamamlanacak denildiginde insan gerceklere
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uymayan bu programa giilmeden edemiyordu. Hele bu seferin Dumlupinar (Resim-
31) gibi hurda bir gemiyle yapilacagin1 duyunca bu kez de giilsek mi aglasak mi1 diye
bir durumla karsilastyorduk. Dumlupinar o tarihlerde altmis yasin1 gegmis silepten
bozma 1260 dwt.’luk bir gemiydi. Giilmeyin ama, bu seferde Bodrum, Fethiye

$/5 i'j:-‘..i-\.-\.:.hj._r: mar. Hey gidi giinler hey '.$=_;r"-' arde
sevirde kason vurularak (yaralara beton dikmel)
yapilan Istanbul-lskenderun Ekspres Seferleri!
Resim- 31
S/S Dumlupinar

Marmaris, Finike, Antalya ve Alanya i¢in gliverte ve kamara yolculart olurdu. Olur
mu boyle sey diyerek giildiinliz ya da sasirdiniz degil mi? Halbuki gergek hi¢ de dyle
degildi. Bu ve bunun gibi yerlerin o zamanlar 6zellikle kis aylarinda Istanbul’la
gemiden baska bir baglantis1 olmadigindan yolcular bu seferleri beklerlerdi. isin
daha da ilgin¢ yonii Rodos Tiirkleri Marmaris’e gecerek bu seferi yapan gemilerle
Istanbul’a ulasirlardi. Déniis de ayn1 sekilde olurdu.

Simdi Istanbul’dan baslayarak Iskenderun’a kadar geminin hangi limanlara
ugradigini bir bir sayalim: Gelibolu, Canakkale, Izmir, Bodrum, Datca, Marmaris,
Fethiye, Antalya, Alanya, Kilindire, Mersin Iskenderun. Bu limanlara Istanbul’dan
yluiklenen ithal mallar yerine doniiste basta pamuk olmak iizere susam, muz, zeytin,
zeytinyagi ve narenciye yiiklerini alirdik. Doniis en az on bes giin siiriince giiverteye
yiikledigimiz narenciye yani portakal, mandalina, limon, grapefruit yiiklerinin bir
kismi Istanbul’a bozulmus olarak varirlard.

Ben Dumlupinar’da ¢alistigim i¢in o gemide gozlemledigim olaylari anlatirken
ayn1 hatta ¢alisan S/S Canakkale (Resim-27) ve es gemi olan S/S Anafarta
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gemilerinde de durum bundan pek farkli degildi.

Istanbul- Iskenderun ekspres seferini yaparken bir keresinde isletmeden alinan
telsizden Demre’ye ugramamiz istendiginde ¢ok ugrasmama ragmen haritada yerine
bulamayinca isletmeden enlem ve boylamini istemistik. Verilen enlem ve boylama
gore 1ss1z bir sahile demirledigimizde sahilden gelen bir sandalda bulunan adam
buranin Demre oldugunu ancak geminin buraya neden gonderildigini
anlayamadigini sdyledi. Durum Istanbul’a varinca anlasildi. Demre, Hiristiyan
alemince Noel Baba’nin dogum yeri oldugu ve orada yasadigi bir yer olarak
saptandigindan ve bunu sonucu olarak da kutsal yer olarak ilan edildiginden
yapilacak olan seferin biitiin kamaralar1 papazlara ayrilmis. Onlar1 giderken
Demre’ye biraktiktan sonra doniiste alacakmisiz. Oyle de yaptik, sonralari oraya ¢ok
yolcu tasidik. Simdi tabii Demre’nin Noel Baba sayesinde bir hayli kalkindigini
goruyoruz.

Yukarda da belirttigim gibi Dumlupinar gemisi 1888 yili yapimi yasli bir gemiydi.
Bir seferinde gemi delindiginden gemi su almaya basladigi zaman batma tehlikesi
gecirmistik. Gemide bulunan ¢imento ile yaray1 kapatmayi basardigimizdan
liimden kurtulmustuk. Istanbul’a déniince tamire almacagimizi beklerken, isletme
gemi beton sayesinde daha da giiclii oldu diyerek bizi tekrar sefere gonderdi.
Sanirim isletme geminin batarak sigortadan parasini almak i¢in gemiyi kasten bdyle
sefere gonderiyorlar diye diisiinmekten kendimi alamiyorum. Uzatmayalim o
zamanlar vatan millet Sakarya edebiyati heniiz ¢ekiciligini kaybetmedigi i¢in bizler
sefere kosa kosa gidiyorduk

Dumlupinar’in Izmir’e kadar fazla bir yiikii ve yolcusu olmazdi. Ozellikle kis
aylarinda gemide bulunan yolcular Bodrum, Dat¢a, Marmaris, Rodos, Finike,
Antalya ve Alanya i¢in gemiye binerlerdi. Mersin ve Iskenderun yolculart treni
tercih ederlerdi. Sanirirm Bodrum’dan Alanya’ya kadar yolcularin bu gemilere
binmelerinin nedeni, dzellikle kis aylarinda Istanbul ya da Izmir gibi kentlerin bu
yerlerle 1yi bir yolla baglantis1 olmamasindan kaynaklantyordu. Rivayet olunur ki
Genel Kurmay, Italyanlarin Anadolu iglerine girmelerini 6nlemek icin Antalya ve
cevresini 1y1 bir yolla Anadolu’ya baglanmasini1 6nlemis oldugu hep séylenmistir.
Tabii bunun inanilir bir agiklama oldugunu kabul etmek miimkiin degildir. Ancak
surasi da bir gergektir ki 6zellikle kis aylar1 narenciye, muz vb. liriinlerin en bol
oldugu bir mevsim olduguna ve bu iiriinlerin de tasinmasi bizim hurda, yolsuz,
meyve tasimaya hic elverisli olmayan gemilerle yapilmaktaydi. Bu da Antalya ve
cevresinin muz, narenciye vb. iirlinlerinin o tarihlerde kara yolu ile tasinmasini
gerceklestirecek bir yol olmadigim gdstermektedir. Bu bolgeden Istanbul’a tasinan
bu tiir yiikler, bir de hava hep lodostan eserse, Istanbul’a vardiginda yarisina
yakinmin bozulmas siirpriz olmuyordu. Boyle durumlarda bazen Isletme, Antalya,
Alanya ve Finike’den narenciye, muz vb. yiiklerin hizla Istanbul’a getirilmesi i¢in

-87-



ekspres seferleri yapardi. Bu gemiler baska higbir yere ugramadan Antalya ve
cevresi yiiklerini dogrudan Istanbul’a ulastirirlardi.

Istanbul-Iskenderun ekspres seferinin son limanlari olan Mersin ve Iskenderun
limanlar1 yolcu vermez ama neredeyse gemiyi agzina kadar dolduracak kadar yiik
verirlerdi. Bunlarin hemen hemen tiimii Istanbul’dan baska gemilere yiiklenecek
aktarma yiiklerdi. Gemi bu yiiklerin hepsini Antalya gibi limanlardan yiikleyecek
cok yiik oldugu i¢in alamazdi. Baska bir anlatimla gemi doniis limanlarinda bulunan
yiikleri de alabilmek i¢in onlara yer ayirmak zorundaydi. Ozellikle balyali pamuk
yiikii en biiyiik ylik olarak géze carpmaktaydi. Harp sonrasi gemiler hep
batirildigindan, he deyince hemen gemi bulunmuyordu. Pamugun da satilmasi
gerektiginden ve Avrupa pamuk beklediginden herkes bu gemilere bir an 6nce
yukiinii yliklemek istiyordu. Boyle durumlarda ¢ikan tartismalarda Suvari Bey yiik
sahiplerine, “1936 yilinda bu bolgeden ne varsa yiikleyen ve bu arada giivertesine de
alabildigi kadar yiik alan Inebolu vapurunun(Resim-32) izmir kérfezinde alabora

Resim-32

S/S Inebolu

olarak 35 kisinin yasamlarim yitirmesi olayini anlatirdi hep. Gemi izmir’e dogru
yoluna devam ederken kazanlarinin stim yapmasi i¢in su ve komiir harcamasi
nedeniyle, geminin dibinde bulunan bu agirliklarin azalmasi ve giiverteye yiiklenen
asir1 yiiklerin olusturdugu agirlik nedeniyle geminin dengesi bozulmus ve gemi
alabora olmustur. Bu gemi de sizin agir pamuk balyalarini giiverteye aldig: takdirde
sonu Inebolu gemisi gibi olur,” diyorsa da herkes gene de bir an 6nce yiikiinii
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yukleyerek paraciklarini ceplerine indirmeye ¢alisirlardi.

Bir aydan fazla siiren bu seferde ¢ift vardiya tutulurdu. Gemi limanda yiikleme
bosaltma yapiyorsa dinlenme yapilmaz yiikleme ya da bosaltma ile ilgilenilirdi.
Clinkii ticaret gemilerinde en onemli olay yiiklerin ambarlarda giivenli sekilde, yer
israfi yapmadan istiflenmesi esas oldugundan giiverte zabitleri bu islerin baginda
bulunmak zorundaydilar. Bazen hi¢ uyumadan c¢alismak gerekebiliyordu. Bu
tempoda calisabilmek i¢in 1y1 beslenmek sart oldugu halde yemekler besleyici
degildi. Devlet gemi adamlarina zabitler i¢in giinde 225 kurus, tayfa i¢in 175 kurus
iase yani yemek parasi veriyordu. Yani ayda zabitler icin toplam 67.50 lira
verildigine gore yarim maas ediyordu ki o giiniin sartlarina gore hi¢ de fena para
sayllmazdi ama gene de ne oluyorsa oluyor bir tiirlii 1y1 bir yemek ortaya koymak
miimkiin olmuyordu. Bdyle cok calistigim bir giin, uykusuzum da, vardiyada
acliktan bayildim. Limana varildiginda doktor kontrolundan ge¢tim bir seyim yoktu.
Kaptan durumu anlamisti. O giin yedigim 6gle yemegi sade suya 1spanak, kuskus ve
icinde say1 ile on adet kuru iiztim hosafiydi. O giinden sonra biraz et yemegi ve daha
besleyici yemekler ¢ikarildi. Hani derler ya “’bir musibet bin nasihatten iyidir,” bu
tiir olaylara maalesef birgok kez tanik olmusumdur, yani kumanya meselesi. ilerde
gene bu konuya birkag kez daha deginecegim. Simdi ¢ok siikiir gemilerimizde
kumanya meselesi diye bir mesele kalmamistir. O giinlerde zeytini say1 ile vermek,
peyniri miimkiin oldugu kadar ince kesmek, cayin koyusu zararlidir demek, ekmegi
israf etmeyin ogiitleri diimeni altinda az ekmek ¢ikarmak, receli damla halinde,
tereyagini, yumurta ve salami da es ge¢ip,gemi adamini cani ¢ikincaya kadar
calistirmak denizde gemi calistirarak para kazanmanin en gegerli kurallarini
olusturuyordu. Diger taraftan carter parti ya da konsimento kosullarin1 bilmek, iy1 bir
sigorta poligesine sahip olmanin denizde para kazanmanin ana kurallar1 oldugunu
bilmeden, denizde para kazanmanin kumanya hesaplar1 ile miimkiin olmayacagini, o
zamanlar suyu bardakta gormiis, belki de o gilinlerde sadece gemi diye hayatinda
Kadikoy-Koprii arasinda ¢alisan gemileri gormiis, yukardan adamin bulup Devlet
Deniz Yollari’nin vb. devlet denizcilik isletmelerinin basina tayin edilmis olan
asalaklar bunlar1 nereden bilsinler ki?

Istanbul-Iskenderun ekspres seferlerini anlatmama son vermeden dnce itiraf
etmeliyim ki yaklagsik bir yil ¢alistigim o seferleri hep giizelliklerle yad ederim.
Yasli, hurda, yolsuz tarihi bir gemiyle kiyilar tarihi eserlerle kaynayan antik kentler
icinde seyrederken, seyyar tiyatro kumpanyasi ile kis aylarinda bu bolgede gosteriler
yapan iinlii komedyen Vahi Oz’iin gemide yapmus oldugu kiigiik skeclerle bizi
neseye bogarak gecen giinleri unutmak miimkiin olmuyor. Bir de insan gibi ¢alisarak
karnimiz doysaydi!?

6-O tarihlerde Devlet Deniz Yollar1 Isletmesinin yapmis oldugu en dnemli yolcu-
yiik seferlerinin basinda kuskusuz Istanbul-Marsilya seferi gelirdi. 2.Diinya savasi
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sona erince Tiirkiye’yi Avrupa’ya baglamak icin Istanbul- Marsilya arasinda gemi
seferleri baglatildi. Elde mevcut olan yolcu gemilerinden Ege gemisi bu ise en
elverisli oldugu goriildiiginden S/S Ege (1) (Resim-33)ile seferler basladi.

Resim-33

Sanirm y1l 1948’ di. Gemi Istanbul’dan sonra Pire, Napoli ve Cenova’ya
ugradiktan sonra Marsilya’ya varir ve limanda bir giin bekledikten sonra doniiste
ayn1 limanlara ugrayarak Istanbul’a varirdi. Heniiz ugak seferleri baslamadiginda
Avrupa’da isi olanlar trenle ya da bu hatta ¢alisan gemilerle Avrupa’nin ¢esitli
yerlerine ulasirlardi. Ege’nin yaptig1 seferlere daha sonra Amerika yardimindan
verilen ve iilkeye 1948 tarthinde gelen Ankara(2) gemisiyle devam edildi. S/S
Ege’nin(1) baslattig1 ve T/S Ankara’nin(2)(Resim-34) yillarca devam ettigi istanbul-
Marsilya seferleri gercekten de ¢ok basarili seferler oldu. Ozellikle yaklasik on bes
y1l Ankara yolcu gemisinin suvariligini yapan Kaptan Sefik Gogen’in bu
seferlerdeki her bakimdan basarisi ile Ankara gemisi ve Kaptan sefik Gogen efsane
olmuslardi. Yalniz Ankara gemisi ve Kaptan Sefik Gogen’le seyahat eden yolcular
vardi.
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Resim-34

T/S ANKARA (2)

-91 -



S/S Giineysu

S/S Aksu
Resim-35
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Italya’da yaptirilan T/S Samsun ve T/S Iskenderun (Resim-23) gemileriyle yaklasik
bir ay siiren giiney-dogu Akdeniz seferlerini basariyla siirdiirerek Akdeniz’de yolcu
tasimaciligini Tiirk bayrakli gemilerin tekelinde tutmay1 basarmislardi.

Devlet Deniz Yollar1 filosunu yenilemek amaciyla Almanya tersanelerinde 1955
yillarinda Akdeniz, Karadeniz, izmir, Ege ve Marmara (Resim-25) gemilerini
yaptirarak 0zellikle Karadeniz yolcularini insan gibi tasimaya calismastir.
Polonya’da yaptirilan Ankara, Samsun ve Iskenderun(Resim-26) ve daha bir¢ok
gemilerle filosunu yenileyerek isine devam etmeye ¢alismigsa da musallat olan
parazitler, sendikalar(bu konuya ilerde gene donecegim),vb. olumsuzluklar ve yogun
sekilde artan otobiis ve ucak rekabeti yiiziinden bu seferlere devam etmek olanagi
bulunamamastir.

7-1950’lerde Akdeniz’de yolca tagimaciligini tekelimizde tutan diger iki gemi de
S/S Giineysu ve S/S Aksu (Resim-35) gemileri olmustur. Karsilikli Istanbul-
Iskenderiye seferlerini yapan bu gemiler aslinda yasli gemilerdi. Ama gemiye
yapilan giizel bakim tutum ve ¢ok kibar, yakisikli ve sik gemi personeli ile Misir’in
prenseslerini tagirlardi. Bu seferler o kadar tinlenmisti ki gemide yer bulmak
miimkiin olmazdi. Ugak seferlerinin baslamasi bu gemilerin de seferden alinmasina
neden olmustur.

8-Devlet Deniz Yollar1 yukarda saymis oldugumuz seferlere ek olarak hac zamani
hac seferleri yapardi. Hac seferini yapan gemilerin durumlar1 goreceli iyi olan
Giresun, Tarsus vb. gemiler yolcu gemileri ise de Cidde agiklarinda hacilari
beklerken gemide klima olmadigindan sefer ¢ok zor gegerdi. Ozel sektor,
sileplerinin giivertelerine yaptiklari tuvaletlerle, hacilarin giivertede yaptiklart hac
seferleri tam bir rezillikti. Ama bu rezillik ne yaziktir ki ilgililerin verdigi sefer izni
ile uzun yillar devam etmistir. O zamanlar Cidde’de liman kosullar1 ¢ok katii
oldugundan karaya ¢ikis ve gemiye doniis ¢cok agir sartlarda gerceklesmistir.Hag
seferlerini daha iyi anlatmak i¢in Prof.Dr.Halis Odabasinin (1954,Y.D.O makine,
Resim-36) Denizcilik dergisinde 2008 temmuz-agustos sayisinda yayimlanan ve S/S
CayirkGy(Resim-37) gemisiyle yapilan hag seferini“Bir Hag Seferinin Oykiisii” ad1
altinda ve Kaptan Izzet Kopanoglu’nun(1950 Y.D.O. Resim-38) S/S Izmir gemisiyle
(Resim-39) yaptig1 hag seferini Denizcilik dergisinin 2008 eylul/ekim sayisinda
yayimlanan “Bir Hac Seferi Maceras1 makalelerini zevkle okuyacaginiza
inantyorum.
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§ Prot. Dr. Hafis ODABASH

Resim 36-37

Bir Hac Seferi
Oykdsu

I | 1954 yih Termnmuz aymda Yiksek De-
nizciik Qkulu Makine subesindan
diplorriarm aldiktan sonra D B. Deriz Nakli-
yal'a, beni ize almalan garantising ragnmen,
i3 igin bagvurmamigtirm. Bunun nedenlerini
de Denizadlik Deargisi'nin 2007 i Temmie-
Afjustos saysnda yer alan teleroportajda
anfatrmstim, Ote yandan, nasi is aranacaf-
mi da bilniyordum, Bana “fstanbul Lirnan
Baskanf'na git, orada galsan adsheyiers
dardind anlal, sana yol gisterider” danildive
ben oe tyie vaptim. [stanbul Liman Bagkan-
kg'run bulundudu binanin, galba, ikinc ka-
tinda, bk b salonds bizim ckul mezanu
g afisbey, Ug masada ctunayorard); ondara
énce kendimi tarttm, sonra da derdimi an-
lattim. Eksik obnasiniar, hepsi de bk ilo
gisterdiler ve bana; "Gel bu salonda sana
bir masave bir de sandalye verslim, b is g
kana kadar vakit gegr; yalinda Hac sefarle-
ri baslayacak, bir i mutlaka ghar” dedilar,
Ben de kend kendime; “Bu secenek, Be-
yodlu'nda kaklinm eskitmekien yegdir” di-
yerek teklflenni kabul ettim. Hac’a, yolou
gemisi statlsline girerek gdecek olan sk
leplerde biz gicedi burmunda, yeni mezunia-
ra hem giverta hem making Gglined zabit-
Iy pozisyonu aglacafinm nedentarini biraz
sonra agiklamak vaadile simdi bagka bar
konuya kisaca deginmak istyomnm.
Istanbud Limnan Baskanhi'nda bana veri-
len masa ve sandalyeds, agdacak bir i bek-
lerkan hig Gmit etmedigim bir kazang kay-
nafi ortaya gk, Siyle ki; bizere venlen dip-
lomalara dayanilarak gemilerde cabsabldme-
miza yetanek sadlavacak "gemisdarn) cle-
dani"ni ve "uzakyol giverie veya makine
rabithi ehivet betgesi'nt almak igin ndfus
clzdani suredi, &i resim ve 31 Eurusiuk pul

ile lztanbul Liman Bagkanldina baswurma-
miz gerekivordu. Ik etapta, bahis konusu
balgalerin verilen nifus clizdan surstiaring
dayanilarak dolduruimalan, fotograflann ve
pullann bedrl verlere vapgtnimalan ve son-
ra da Liman Baskanhd'na imezalatibp dam-
galathinimalan gerekivordu, Ancak iglerm bu-
radla bitrmeyor, ber kist igin doldurulan ve tas-
clik. ettiriban her belgenin Ankaraya Ulasty-
ma Bakankf'na gondenlmesi ve Bakana
imzalatdp Bakanlkca mihiidenerak |stan-
bl Lirnan Bagkanlif'na geri galmesi 2o0un-
Iubudiu vardi, Bu da iki haftaya yakin 2aman
alnpordu, Na var ki, kirmistis buimug, kims:
Ig arayan mezun arkadaglann bu kadar bek-
lemeyve hig sabirian yokiu. Bagwrular topls-
ror Iopknmaz, bahis konusu bolgelen dol
durmak ist bana veribdi. 21 glverte va 15
making mezunu igin toplam 72 belgey dol-
durmak galiba en az iki gln aldh. Lsman Bas-
kamng imzalatip mihivletmek de kolay of
chu. Bu arada bahis konusu belgelern Ba-
kankfa posta e gondenlip geri gelmelerin
beklemek strecini aralimak igin akhma b
sacanek geldi, Biyik salondaki ajabeylare;
“Ben bunian alip Ankara'ya gotilrsem ve
orada irzalatp mihinletsem va en kisa za-
rmanda getinp sizlere teslim etsem, ne der-
sinz?™ dive sordum. Onlar dg; “Cok ma
chur,” dedder. Aksam trenme atlayip Anka-
ra'ya gittim. Yik sek Denizcilik Okuiu'nda bir
il Gdrenci demedi bagkankd vaptipm ve
bu sire iginde Bakanhda en az Gg-dart kere
gittdemden Bakankda ulasmak ve tandifam
kigilera derdimi anlatmak pek zaman alma-
ck, Bana gosteriban g ve vardim sonucu o
glindn aksamd tlm belgeler mzalanip mi-
Midenmist. Yine aksam trenshde lstanbul'a
danddrn. Simdi isin “komigyonculuk” Tash
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baglerrest Tom belgaler banim mzsamin
Uzerindeyd. Belgelerini almava gelen her
arkadastan 5 lra komizyon kestim, Boylece
176 lira topladim, Hani bunun hapsi kar de-
ildi ama bu igte benim tahminen 140 L
kazancim vards. Buglnin eifemde 140 Li
ra dnemae gelebilic arcak o 2aman igin iyl
parayc. Sovie ki, D. B. Deniz Naklat'a dbr-
dinch makine zabit olarak girdigrde bana
tidenen ayhk dcret 240 Lirs civanndayd,

£ zamanlar Hac'a gitmenin tek volu ge-
roilerle Scud Aralvstan'in Cidde Limani'ng
ulagmakt, 1954 yhnda Kwrban Bayranm
Afustos’un Fundayd ve bu nedenla hae
adayiannin 9 Afustos'tan Gnce Cidde'ye
ulastnimalan zoruniulugu warc, Bu amag
igan Denizeifk Bankas sadess Istanbul yol
U gemising tehsis etmisti. Hac'a gitmek
i iZin we giwiz akandann saysysa 1.200 ok
varsncaydy Yarahlan-ou boglufu smatorie-
rin sileplen dolduruyordy. Hapa: oldukca
vaglenmig olen bu siiepler; ambaranndz
bofmeler. glvertelerinde igreti dus ve ab-
desthaneler vaptirarak, yolou tasima zni
alabilyerdu. Genallikle Akdaniz diging Gik-
rnayan bu sileplenn, U giverte (sivan da-
hily ve (g de makine zabm isthdam emme
2aruniuludu vardl. Ancak Uclncllenn he-
men hepsi praticen gelme ve yakinyal eh-
Iyetire sahptiler, Bahis kenusu sileplenn,
volou gemisi statusine girdikleri zaman, bir
glverte ve bir makine alrmak (Zena 6o dir-
dincth - zabite Ityaclan varde Sileplerde
Cigincilign yiklenenlenn uzakyal ehinet-
re sahip olmamalan nedenide onlar dor-
dincilie tiyar ve biz yenl mezunlar ise
bu sileplerde is buldugumuzda Gouncl kap-
tan veya makine zabiti olarsk goreve basl-
yiar va Uolned maas) alporduk.

0 waz, Ug gilep Cidde've yolou tasimak
ign gerekl dedigichien yaptirarak, her biri
maksimim, 300 yokeu tasma @ni almist
Bana 15, o sralarda |skenderun agklannds
darnirhi olan ve yolou akyor bulunan Cayir-
ki gilebinds gkt Yolda veni meszun arka-
daslardan Matk Akcanbas'a rasthadim, fs-
kencerun'da katlacafrn sikebin bir de
Ogincd kagtana ihtivas olduduru bl
durn. Matk'a durdrmu anlatp; "Ammatdr bizi
arabaswda lskendenin’a gouliecak ve ora-

dan Cidde'ye 300 hact ada tasnacak oken
Cayrkoy siebine, Gelincu olarsk katlacadz
Ayda B0O Lira ddevecekler, galir misin®”
dedim. O da; "Memnuniyeties” dyeret ke
bl etti, lki gin siren kara yolculugundsn
sonra Iskarderun agiklannda demirli Cayir-
kivd'e ayak bastk ve biviecs hig unutama-
yacadim bir macera baskads.

Ginverteye syak basar basmaz ik dikan-
rma gekan her sevn igretiid ve kel oldu
Giverede greti dus ve shdesthanelere ek
olarzk abdest abrak win mushuklsr vard
Yolcular kendilerine yol boyunca yetecek
kumanya wve yvastk-wargania gahyoriard)
Giverede, gaz ccakiannda yemek ve yuika
pisirenler, isttikdar su e bulasik yikayanlar
vard. Bami sasirtan difjer bir husus da, ge-
rride Tarkee, Arapca ve Kince aimak (de-
re 0 dilden hopatarde yoledara gerekd bilk-
genin iletkresyd. Ben Swas's Gunin ka
zasinda dogmus, dkakulu Gurdn'de, oriso-
kul we- ey Malatya'de betrmistim. Ancak
arallikle Malatya'da Arapga ve Kirige konwe
=anlann mikenmel Tlrkge kKonustuklann
wve anladklanm billvordum. Mederse, garal
de igler bédigen gibe dedidmis.

[skenderun‘da gemive binen yolcutar
arasinda bulunan nur yizld, beyaz sakalk bir
intvar, daha demr alip kalkmadan, germde-
ki céamaklann rarlugunun katkisyla hastalan-
et Gemnide b doktor ikl de hemgine var-
ds, Dhoktor adsmi musyensa alliklan sonrs
sivanye; “Hal kdtd, Cidde've varmadan
alr, Bu sdarme karaye gikann® demist, Si-
varl de bu gorevi Matik Kaptan'a yiklemisii
Adarmi germinm motouna agyalan e bindr-
diler, |skendarun’da karaya birakp dondi-
ler. Matik Kaptan'in antatbifing gore, ihiteyar
v hasta alan adam; “Ben Hac'a Simeave gr
degorum, ne olursunuz bara bu 2umi yap-
maymn” diye, mator kamaya ulasana kadar,
yavarmis. Bakmig ki yalvarmak pek fayda
etmyor, kusadindan bir alin glanp Natk's
rigvet vermaye calrmiz Karays birakide
Ginda, motor aynibrken hernhingur hungir
aflivor, ham de higkirklar arasnda; “Bana
bu zulmil nive yapryorsunuz?” dyarmus
hatk, Y iredim pargaland) ama yapabilece-
gim be sey yokiu" demigti

Gemenin bag makine zabit, anmatirin

0 zamanlar Hac'a
gitmenin tek yolu
gemilerle Suudi
Arabistan'in Cidde
Limani'na
ulagmakti, 1954
yilinda Kurban
Bayram
Afjustos’un
Y'undaydi ve bu
nedenle haci
adaylarinin 9
Agustos’tan dnce
Cidde'ye
ulagtinlmalan
zorunlulugu vardi.
Bu amag igin
Denizcilik Bankas:
sadece Istanbul
yolcu gemisini
tahsis etmigti.

-
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Caywkdy, kémiirli
bir gemiydi, yani
kémiir yakarak
kazanlarda
pistonlu buhar
makinesini
cahstiracak buhan
iiretiyordu.
Yolculuk igin
gereken komiirii
galiba [zmir'den
almiglards. Her
komiir yakan
gemide olduiju
gibi, riizgann
yiiniine bagh
olarak zaman
zaman giiverteye
toz ve kurum
yaigiyordu.

J

yakin akrabas bir makine yiksek mihends-
syl Arcak ne bir kere making dairesing in-
di, ne de bizlerle Bgilend, Vaklini hep siva-
finin yaninda gegirdi. Sdvarl, Bahrive emak-
ligi, vash ve ipive kapanik bir adardl © da
bana; “Hos geldn® bile demeds lanc ma-
kirrer zabiti, Babeiyeli Deli Esref mminde, de-
Ii diaiy, BO-66 yaslanrda bir kisrpdi, Drdin:
cilife itben makine 2abin se; in bilen ve
caskan, orta yasl binsndl. Zaten, vardyaya
inesn & v bendim,

Cayirkdy, komdand b gereyd, yani ki-
mir yakarak kazanlarda pistonlo bubar ma-
kinesini galigtracak buhan drethrordu Yol
culuk igin geraken kimin gaiba lzmir'dan
afrmuslardl. Her kol yakan gemide oldudu
aibal, riizgann yonine bagl olarak zaman za-
rnan glverteye 1oz vie kurum yageondy, [s-
kendarun’da gemideki buziufu soduk wta-
cax e de atescilere komdrcllere her vard-
yadka venlmesi gereken bir kel p buzu sajls-
vacak kadar, kalip buz ve ufak tefek zeviar
andi Matk ile berom germve kanlmamezin
ikinc ginl demir alp yola Giktik. Akde-
niz ‘deki ssyir hadeess gect, Slvays Kans-
I'run gingine vardigmizda ik g voloulardan
*Kanal Ging Ucret”™ toplsnd:. Bu, cdediklen
300 Liraya laveydi ve daba sonsa da ilavelar
getecekti

Kanal gegerck Stvays Kirfeai'ne grdig-
mizdi, glmag vakicihgn hayi srord; Kalde-
miz'ce sicaklik davamirmaz ve kamarakar gire-
mez olmaya basfad Bu arada, yolculann
bazlan glivertedeki duglan, sbdesthans ola-

rak kuflannsorar ve bunlarn her gin birkag
kere temizisnmes ounilugu doduyorduy
Sonunds tayfa, "Bu bzim gdrevimiz defl”
diyarek direnmeye basladi Sivarl de;
"Duslann kapikan oiilensin® emrin verd.
Boylece bmm yoloulann hepar Torkye'ye
donene kadar yikaramadiar, B zabitan ta-
kiemy epin seglaren olanaklar da o kadar aly-
yillala datild. Vardyadan her glasimizda bir
kiova ik 20 Duksor ve bagimiza bir kapls go-
kerek wikaniyerduk.

Gok gikir, Cidde'ye varana kadar Glen
almadi. Cidde’de rhima yanasip yoloulan
begaktitan sonra hemean aji0a ckip demir-
ledic Yoleularn gofgunludu erkekt ancsk ig-
lerinde 1520 kadar da kadin vardl. Zaten
givertede vemek, gaz ocaklannin (zerne
sac kovarsk yutka pisiren ve bulasidan yike-
yan da onlards. Yalkeulr, gruplardan alusu-
vordy, Her grup balli bir yoredan galmistive
baglannda bir rehiber vard, Rahberler Hec'a
anaz 34 kese gitrnig, tecribe sahiby, galiba
[iyanet Isheri'nden helgel, biraz Arspoa ve
rehbeddik ettd grubun diling Bilan kisderd,
Ot yandan, kednlann Hac's gidebidmeten
izinevli olmalan v evh olduklsn kiginin yvan-
lannds bulunmas gerskyvordu, Eder, evli
defillerse gemide birsni bulup evienmele-
fi {tabe imam nikahl Bel} zoruniubudu vard
Igiey pok daha emesssan wind, bu harsmiar
evigndikleri erkaklenn tirn masraflanms da
yikleniyoriard, Beylace evll almayan ha-
mmilarie evlenesres bedava hact olmay mes-
ek ednmiz profesyonslisr almustu ve Bah-



myel: Del Esret bunfardan binsyd, O giine kadar beg kere
Hac'a gitmisti, gaves: vedii tamamiamakn. Ancak bu sefar
béyka bir hamim bulamanes ve hayl Ozlimisto. Ackia de-
rafi, hac unvanien kazarrnis yolodanmizmn ged aalmelerinl
beklerken, kendisini yakndan tamma firsatim bulmustur.
Gang mulazim Esref Bey 1k olerak Birina Dimya Savasi'nda
Yemen kylkenn ghzleyen veya koruyan b hcumbota atan-
i, Ancak bir gin, bir ngiiz desiroven, hbourmbery g
midls va batrmak igin kovalamaya baglames, bunlar da botu
karaya oturtue batimigar ve boyleca destroverin 5 sulara
giremernesi sonucy hayatlanm kurtarabilmislerd. Sonradan
1kl giigkiklere |stanbid'a asmig ve Osmanl Donanmask-
nir turll harp gemileninds, savas sora erene kadar, garey al-
miglard, Bahroveli Dell Esret Bey, Camank ordu ve danan-
masing "Dansman™ olarak gelen Alman subaylardan gok si-
kayeteredi; “Cak guruls insandard, bielen kiguk garir ve co-
fu zaman bizleste alay edarerd, daha da kouisl verdikler
yanilis karadann yanhs sonugianm biziere yOklerlerdi™ dersi,
[stanbu 'un iggaknden sonr bir gin, bu subaylardan bir olan
Alman Bahmye yiizbasisn Beyodiv'nda sivil kyafetle gonip
hesrmen yarena vardideni, ©Siz Almaniar 2imdi bayram edyor
almaksmniz; 2ita hemn kendnin mahvetting hem de bii” de-
didni, Alrnan'inn yozindn kipkirniz oldufuny ancak cevap
vermeden hiza yurdylp uzakissudini styierdi. Almankznn
yaniidikier: igin bayram ettiklerini sanmam arma Kudison [n-
gllenn efine gegtitin ddrencikiennde bayam etdklen ger-
gkt

Cicde, bizm Anadolu'dakl kasabalar gorindmindes kel
bir gehirdh. Sdyle kit Yaollann bepsl morakn, evler 12k kat, be-
yaz svak kemig; kicilk pencerel, damlan diz idiler. Evlardan
pis sular yollara skordy, Cidde've akan yizhinkerce ha
adayinl banndiracak tek bir otel yoktu Bu nedenle, bizm
Tirkrye'den getrdimiz hac adaylan da dahil hepsi caan bir
metre boyda kerpig duvadaia gevnlmig, agk hava otelierin-
de misafir edilyor, sonra da otobus ve kamyonlards Mek-
ke'ye taginnorlard. Hos: genvde buduran bizier de gindize-
len. brandadan yaptiimz ve deniz suyiyla doldurduiumuz
havuzda geginyar, geceler iz glvertedeki masalann Gzesi-
ne ayagimazdzki bir gor e uwanpar Ve ancak gece yansin-
dan sonra 3-4 saat kadar uyuyabalivorduk.

Suwd Arabistan'ds petrol 19564 yilindan 4-5 sene dnce bu-
uremus va ham petrolin Olkeye kazandirdd servat galsip,
moderniesmeasn mutieka baglatmigt. Ancak burun ucu he-
niz Cidde've ulasmarmish. Carsidaki dikkanlar, vithni alrma-
yan, orier tamamen agik ve aksamiar) bir kepenkle kapati
lan, afping kadar [k egya dolu, kihng seylerd ve hapsmin
de sahiplen Orta Agyal Torkmenterd. Agkar ki, Suud Are-
bistant Araplar, taretten zivade, Cidde'ye gelen hao aday-
lznn kandirarak para kazanrmay tercih edivarkand, Kiyumey-
lznn sarglediklen alnlann hemen hepal Osmanh siinkamd.

Kugkusuz bunlann godu Osmaninin Hicaz'a gondardklemy-
diler. Ancak bizim hac adaylanmiz da o yillanda Suud Arabis-
tan"a hayk attin kagmmeeriard). Bunun nedenine gelince: O zz-
rranin Tlrkiye'deki daviz sikntis sonuew hea adaylanna Has
vecihelenn yenne getimelen igm gerekenin ancak yansima
yetecsk davie venlvordu, pen kalanin da acaylar turi yerie-
rine saklayarsk kagrdiden aftinfan Cidde’de Riyele gevirersl,
karsioriznd

Agikra dernirll,-haci unvanine kazanmig yolculanenm beks
berken bize bir ig ghh 200 kadss Yemeni hacry Cidde'dan
alp, Yemenin Hideyde Limanh'na gatirdlk. Seyvirdevken
dhtiyar bir yolew yamimes geld ve baimbie Torkge kenugmays
baglad. Daha bz sormadan; ¥ Ben Biring Didrwa Savasi'nda
Tlrk erdusunda hekimaim, ordu bozulup gen gekilmeye
basledifinda Yemenkienn vasdimnda dnce ssklandim, sonra
da vers kyafetler's halkn arasing anstm, Zaten Yemen'in
glnest bizler kapkara vapmest ve yerli halktan Tarormiz kal
rramigt; bu sebeple, Ingiizier beni bir ssfer olsun durdurup
fam oldugumu soomadilar. Sorra da Turdye'ye dbnmenin
zofufunu Dildigimden ve bekide beni asker kacafy olersk
ceralandiracakinndan karkisgumdan burada temelh kalmiax
kamanni vererek eviendim, Simd bes oflum var fakat highin
Tiirkea bimez” dedi. Hani sagmp kalmistik, [k suabmiz, "Se-
nin gik Yemen'ce kakkn gok Turk var mi?” oldu, Bu soruya
aldigirniz cevap da; “Bzim ordu Ingilizierke gok kot kogullar
aitinda carpgerken adir 2ayist verd. Sonunda bozulup da ge-
kimeye baskaddind: Inglizer cok saynds asken esir alddar
wie buriann podur Hindistan'daki esir kempiEnna pénderd-
far. Bu kangikhk iginde benirm abl wizlerce asker da Yerman-
Warm yardinyla 1k once saklsnddar, sonra da yerh knafede-
riyle halkn arasina kangtilar. Hig bir Torkiye'ye donmed, Bu-
rada eviendiler ve harrm kol oldulas” i, Baylece yanik bir
halk torkisinin yirek yaloo) “Adi Yemean'dr giili germenci,
giden gelmivos, acep radendir?” rmisms) e serdudu sualin
cevating biraz alsun odrenrmis olduk,

Galiba hact olmanin gerektirdidi vecbelen yerine getinmek
o zamandar 15 gin, belki de g hafta alyordu. Beim hecilar
dindiklennde arstarindan bas kisinin o cahennarm sicajinag
dayanamayarak caniann kavhetklenn cdrendk, Cen katan-
far da cok halsediler, geminen ihinsact olan buz kalplanni ve
e suyunu aldiktan sonma Tlrkive've dofdru yola ciktik, Ke-
zildeniz'de seyradarken yedi hacy daha kevbettik. Gami na-
aslan Tirkiye"ve kader bozulmadan gatiirebiecek olanskian
sahip dagdild. Bu nedenle, naaslan dni inanglan dogrofusun-
da haarianarak denize Direkid

[skenderun va lzmirden alna yoloulan vine ayn limanlar-
da karaya gikardik, sonra da latanbul yolouian de [stanbul's
gefip demirledik. Matk ve ben gemide bir buguk ay calsmis-
ok arrraatar tkimize de ki aylik Ocret olan 1.000 Lira 6dedive
mBimize de son werdl Béyiera bu rmacera da sona errmig oldu.
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Resim 38-39-40

Bir Hac Seferi Macerast:

[k Yurtdiss
Seferim

I Kapt. lzzet KOPANDGLU

. Yil 1951, Askerigini yeni bitirmig geng by glverts za-

bt clargk, mechur hizrmetle badl eldugumuz Deviet
Demz Yollan lsletmesinin [Zmir yoleu gemisine tayn cimus-
twm. Bu gami isletrramizn an aski yvolou gemilenindan ve
1926 yilinda Atatirklin eenwi de "Seyvar Sergl” olarak Avru-
pa fimanlanna gandedien “Raradeniz® germimizin esyd,

O yilkar gaviet gamiern okarak il ufakls 60 kadar yolkcu ve
yiik gemirmiz vard. Bu adeta hurda gemilede kabotas hatlan-
mizda ve hatta Axdenz'de yokluk iginde vark yaratilsardy,
[aha lleri yillarda bu yorgun filormuza katilan yen gemiler-
la da Akdeniz iginde [takean; Yuranve lsrail volou gamilerine
takip olabilmis ve bele "Ankara” gamimizle sShretimiz Ku-
ey Aviupaiara kader ulasmist. Bugun ise degi dis sularda,
kabotapmizds bile tek ber yolou gememiz kalmanms olmasina
gézlenn yasammammas rdmkin mu dostlanm

1951 yilt Kurban Bayrarm yhin en seak ayanna rastamis-
v b yan meflug “lzmir” gemimiz hac sefen yapmak (ze-
ta Suriva'ye kKiralanmest,

Heo adaylanni slmak: Gzere Sumyve'nin Lazkiye limaning
hareket stmistic. Ksptanemiz rahmeth Sexai Dengs Bey, 2.
kaptanirniz Hlseyin Yorlksoy, 3. Keptareniz Keran Badood-
bt e ben 4, Kaptan |zzet Kopanodiu,

Suriye'den bin kader yolcu alinacadi ve geminio yatak
mveuch buna yetmedi@l ign kive 0p numarsh ambar gle-
doralanmmiza Gift katl ranzalar ve glvertelere de gecekondu
tuvaletler yapiimis ve arrbarlara alinacak yoleulann havatan-
dinlmas igin debu ambarlara branda manikalar hazirlznrms-
1l

Yolowann germidell Bgesi kirac tarafindan Suriye’den te-
man edineg kumnanyalata yapilacak, gemi personelinn kuw-
martya ihiiyac ise dzelbka yas sebza va meywe clarak Port
Sat'ten taze taze temin ediecekl, Fakal har ra halise igiel-

memiz il Misir yetkiifen arasnds bir wyum sallanamadids
we garmimizin Kanala gmg Gerati bir tlnd ddenemedsd igin
gemimize kumanya da venlemeniz ve bz tesadifen laken-
deriva'de bulunan bir hikimet vetklimizn kefalet e apar
topar Kanala girmis ve kumanya ikmslimiz yanilamamigt,
Esasen, arnonyakh bir siztem olan buzlukianmiada area var-
di ve hanuz amin emamlanamaci§ ign de alacagime ko
rraryamin mubatazas da ayn bir problem olzcstn Velhasit
hepimiz Crokde'ye kadar kuru kumarya ve (zum hosafing
rrahkurmiduk

Garnimizin seyir ve can emniyeti bakimindan s dururnu
cok canptl Givandirlidi ne seviyade oldudu balli elmayan
Mivar ve Ddmenct iki mikratsk pusuame, galisp caksmads
& meghul bir RDF. chaome, tashih edilip edimeadikien
mechiul seyir hantalanmiz e cen filtka donsnimlanmuzda -
lart acisyd, (518 dostanm by sanlsr alunds yapilacak bu se
far banim ilk yurtdisi seferim va hele “hac sefei” olarak da
benim 0 hevecan dorukta bir safer aluyordy,

Siveys Kanah'ndan gikip, Siveys Karfea'ni de bitirdikten
sonra Kipldeniz'e gkiifimizda sanki hamam kitharena gi-
rrig ik vidztmilze varan rutubedi bir scaklikla burun bur-
na geldik. Rizgar pegirmizdsn aldudu in germinin adeta riz-
gara uyumilu-sUrat i ondan da istfademiz ramikdn Segid.
Hele gecelen bile kamaramiza giremes olrmug ve guvertaler-
e yanyorduk

Sinveys Korfer sonundaks en son kesin mevkimiz clan
Dwadalus Fenani’ni de gectkian sonrs hepimiz tam kanka-
turilk oimustuk. Rehmeth Sezal Kaptan ik yOz kiloya yakin
clsses ve gibadgi e bagsinda slvan sapkas), gplak vicudun:
da belden batilzrmal dizlers kadar bir don ve ayafinds rabin-
tarla 1am Aziz Mesin'Bk bir koouydy,

Kizldene rotalan haritalards matbu clarsk verilmigti, Han-
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talerdaki yan yamian e de " Sap Bankatan” dwye bilinen ve
su seviyesinden ancak bir metre kadar azafida sahid boyun-
ca adeta bir duvar gith devam eden bu kalker terassubatla-
rindlan korunsbilmek igin de rotalann dkkate takp edimas|
oerakiyordu.

Glnimizde artik, radan, iskandili, wyde mevk tayn sis-
terniler olan modam gemiler ian sartlar cok dadisiktic tabi,
Fakat o ginin bzimki gibi van meflug gemilersnde mesva ta
yini sadecs sskstanta kaknea bazan da sadece kigisel glce
dayanmyordu. Siveys Kanab'ndan giktkian sonra sirat kon-
trodanimiz ign kig omuziukiardan birer parakete simishk
Rahmetl Seza Kaptan, paraketaleri sk sik kontrol edipor ve
300 kati-mevicimiz olan Deadslus Fenen’ni baz sarak yapts
G hesaplaria paraketalann birbirire gore farklanr gdermek
izere parakete saviclarm kah kisaltp kah uzatrmas ile, cara-
kete hesaplanmeda corbayva dinmis ve glvenimiz sadece
rahrmetli Kapan Bajoodlu'run sekstant renvkilenne kalrmis-
1. Hepimiz stzde sekstant rasach yaprvorduk. Ame Zumanin
san deligl olan banim mevklenim Afrika sahilienne digiyar,
2. kaptanimuzin hesaglan da pek wamuyor, Sivan Bey'in
yaplid sekstant rasatiannds buldudy dederlen de daima ke
rmarasing gl orada hesap yaptdt icin bize kontnol imiar
n da brakmyordw. Vielhas| anlsdiem kadamyla hepimimn
umudu rabmeth Keran Badomofu'nun rasatiarmn glverihrl-
Hinde birlegryordu;

Birgiin Sezal Kaptan hepemin hama kamarasna toplarmg
v maveul rotalanmzdan hermen hemen tam doksan dere-
ca alacek Cidde ratasing ddnme Zamanin tayin edecaklik
Hepirmzin endigesi Sao Barkatlanna doedna en amniyetl ro-
tay bulshilmekt.

C gline kadar pesimizden akd@ime rizgadann etisi e,
artmis olecaf kabul edilen slratmizin parakete slrstne gi-
re ne kadsr etk yaptifing, paraketelenn birbinyle mukayass-
lefinde ne dereceds ilen veya gen ochbilecedinmiz, detaviola-
rak muhakeme edimig ve hepimizin fikiderin de aldkian
zorva rahimetli Sazai Kaptan kend: son kanaatenni de onaya
kovarsk ve bizlenn da kabul ettid bir surat ve mevia hesabi
ila o gece 01.30°da Cidde’ve dinus emiinl vermist, O gece
hickinmzde wyku yoktu ve hepemiz gemide plkabldigimiz en
yilksek yerare glarsk pruvarizda bir igik amyorduk Direk
canakhifina clkarchimiz gamici, birkag saal sonra pruvanmeza
yakin bir gl gdrdlgund rapor etmigt. Pruvaya valan ufukta
ganki bir gimgek cakyor gbi bir gavk iyice girinmeye basla-
mest ki, Sezar Kaptan ssati kaydedio gaminin slratini kese-
rek derhal rotamezdan g seksen derece genye donmemal
v hava iyice aydrlarincaya kadar da o rotava devam etrme-
izl emnretti. Sezai Keptan haritalenmizds Cidde'de bir fener
ginilmedits halde o savkn olsa alsa bir hava meydsn fere-
ri clabileceding séylemist ve biz have sydnlendiktan sona
tekrar yol vererek Cidde ranasire danmistik ki, bir midder

sonra ufukta hemen hemen privanszda b yelkenli gemi
gormustik. Ona dodruyaklasinca yeken diredinde pilot bay-
radni da fark edince sevinoimiz dondktayd, |5te bursds tek-
rik, akla ve tecribeve venilrrsti.

Pilat telgrafimizi dlarak belirttiimiz saatierde Sap Barkat-
laniren d=ina glkarak bin karsilarms ve zamaninda gelddinz
igin de bia kuttarmugt, Orada ilk Kargilast Sm pticadidin pen-
ganhd e kendimizi muokayese edorak biraz esell bulmus-
M

Sap Bankatlen deng seviyesinin hemen alinda kalarsk ==
kide birkac =ira halinde devarn edivor ve yer ver ban gecis
imkanian veryorsa da bu gecitien beliman hichir dofru di
rizt markalama ve hele gece igin wsikli saretler olmadi o-
b, glindiz de bu gecit verering cakimiz kaziklars ancak p-
latlann ansyablacedi iaretemshor yaplmigy. Pilot marifer
ike bu bankatln gacip, nihtima alnmis ve hemen birkag saat
iginde yolculanme bogalthkian sonra da bip daha fazla nh
trnda tutmayip Sap Barikatlan arasnda agda bir yere demir
letmigherd,

Biz |stanbul'dan bari persanel iasemiz igin higkir yerden
sebize ve meye alamadifimez igin kuru sebee e idare atte
thmizden personslimizde ve bende witammselikien yaralar
clkmaya baslamest, Gami doklorumuz acken sebzave daha
ewel de pensiing ibtivas gisteryordu. Acenterniz Istare
bul'dar tlimat almadan, bize re kumarya ne de llag almes
vordu, Ve maakset gemi kasamizda da yeter para oimads-
& igin de defalarca Istanbul'a cektigmiz telgraflar cevap da
alarmnporduk. O denrin telsizien e o sicak atmesferde, ancak
gece yarfanndan sonra Istanbul'la itibat kurulabilyor ve |s-
rarbul dan da ancak gecs yanlanndan sonra cevap afabilhwo-
duk. Cidoa've geldikten sonra, kara inibatlan ile gletmermize
ulagip sikintilanmniz anlatabildik ve gamiva kumanya v fag
alabkmek icin scentemizden bir miktar avans alabilme mu-
sasdesani koparabdmestik. O zamaniar, bar Tk Lirasi, ik Fe
wal i Sicaklik gdlpede el derecenin (zerinde ve rutubet
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Gemimizin seyir ve
can emniyeti
bakimindan da
durumu gok
cazipti!
Giivenilirligi ne
seviyede oldugu
belli olmayan
Miyar ve Diimenci
iki mknatish
pusulamiz, cahisip
galigmadi
mechul bir RD.F.
cihazimiz, tashih
edilip
edilmedikleri
mechul seyir
haritalanmz ile
can filika
donanimlanmizda
icler acisiyds. Iste
dostlarim bu
sartlar altinda
yapilacak bu sefer
benim ilk yurtdigi
seferim ve hele
“hac seferi” olarak
da benim igin
heyecam dorukta
bir sefer oluyordu.

-

yiizde dokssn civanndaydl Gecsten giver-
tede yatwor ve sabah kalkarken (2erimize
ald gz cargaflann knnm yarlarnds kaimig
rutubet birkinlen ile adeta yizimizl yik-
wordud

Hac mevsimi olmasi) dolayisyla trafic s-
kigikhindan, bazi kumanya alabdecek kadar
da hi ebviirmcla birakarnadédan igan; ertesi gun
rabmeth Sezal Kaptan galgeds S0 dersce
sicakta zumann san delidi clan bana, germi
katibini, kurnanyacy ve i de gereoy yan-
ma alarak elime venlen hstedeki ilag, of,
sebze, meyve obi kumanya htivaclanmin
en ksa zamanda temin edip gemiye getir-
memi emretmgh, Gemide motaru br filka
olmadd ioin, kirekh parsonal filikasini deni-
e Inding sabdie cixik ve acanten bulduk, O
da talimat sldii igin bia beklpordu. Ams e
bin Riyali alabdmeme gin, dortbes tane
vastk kil istedi. Ancak bu kadar 1orbaya O;
bin Rneal't taksem edarek srmmizda ootline-
béecektk Acehteyie anfagarak bir adamini
banim yarima venmesini ve bemm alisve-
nzkenmde ddemelen cnun yapmasii ve b
e temin edecat biylk bir vasta e de
ham kummanyakanmz hem de kalan param-
2 garmiye getirmelenni temn etk ve ban
bagta elmak (zare pazara phitk,

Gemimizde o zamanen inkan amaonyakl
bir sistemia sojutna temin edan bir buzlu-
furnug vardh va o da argab aldudu gin, tami-
rine udrasihyordu. Meveut etlerimizi ancak
kavurma yaparak muhafaza edebilordus
Cidda'da bir ay kalacak ve bilahare on gln-
kik bir sefer diniginden sonra |stanbul'da
olablecekik, Et aimak dzere girdkdimiz he-
man hemen her kasapta stlern derin kivok-
lannda sinek surfelen gorerek; &1 almaktan
VAZDAGTR Ve yanng gemiye canl hayvan go-
tirmeye karar werdim. Acente garantime
oldufu ign artk peydsrpey kumanys slma-
me da mimkindd ve dyle da vaptk. Evve
la BacknmiEz tamin edarek, sebzeferimizi,
meyvalerimizi, ki adet cenl koyinu ve bir
miktar da balk alarak, bunlan acentenin te-
men et bir bk vastaye vikleyerek fili-
karmim da onun arkasing baghyip gemye
dondlk, Sivan Bey biz heyecant bakiyor-
du. Kendisine durumu muhassaian anlat-
i Karanms uygun bularak hemen canl
hayvanlardan birni kestinp, kePasini pigirt-
mit,

Daoktorumuz Cazmi Or, hemen panisiini
evvela bana yepmist, Briag gin iginds per-
sonelin dz safhiy ve nesasi venng galmist
ehia va meyvelers. Fakaten dnemb olay,
hevenk hewvenk muzlann rasil munafaza
edleced 100 Sivan Bey onlan, kaptan kig-
kil glvertesindeki tante gdndedanne sira
gira astirrest, Kend kamaras da o givernte-
de oldudu Kin, muzar her bakimdan amni-
yet afndayd Ama bizler igin rmuzlara ulaga-
bilrnek epeyee 2ofcdu. Lirmands elmarniza
raffmen, drelkle akgamiban esen wovetl
ruzgariaria gemirin derir taramiasni kon-
trol aitinda tutebilmek ign vardiya Tutuyar-
duk. Gindlzlen, muzlarda cigunlanng savl-
hayor we aksamilan da benim vardivelanmda
orfan topiayvarak arkadagkara taksim edipor-
dik. Fakat bu sedname kes sirdd Jirs
kaptan da demek.ayrs voldaydl b, clgun
magzlann toptan yok oldudunu girersi, N
marakanmiz anlams we muzlara barikat ku-
rarsk emniyate almist. Gene de doyurmhuk
olmasa bile, bizler tacirniik da olsa kirk he-
wenk igensinden nasibimiz alabinyordulk,

Cidde'de kaldfirmz sline iginde ben, ge-
rmu katibemizle beraber bir gln ssbahleyn



arkendan acentenin senvisi ile sehre glap, bir dolmusla Mek-
ke've gitmiegye karar varmistin ve dyle da yaptm, Mekke,
Cidda've yetmis bes kiomatredr. Yolerda birkas verde po-
ks veya ardarmalar tarafindan durdurulup, hivet kontro-
linden geguk. Mekke've Misliman olmayaniann girmesi
kasinlikle yazaklanmmst, Orefikle fatodaf cekmeak de kesin-
Bkle yesakn Katibirniz Muri Bey'in 2ol kapanir kiiglk bir fo-
tofyal maknes: vardi ve onu evrak canTasinin igince yanina
armat. Yollardaki kontroderda, bim Muasloman ve Tirk ok
dudurmiery gorenek: rahat birakrmesiard)

Benim en bilylk heyecanmn, rahrmeth babamdan dmledi-
gim hikeyekerds, lsikisl Harbi dnees, onun Hicaz'ds Hecin-
sunvar [devali suvari) Bolugd Kumandaniity sirasinda Inglizle-
ra kars yvapdan meghur Kanal Harekat'nda birfi@indaki Arap-
lann ikanes e nasd varalanip tedavi igin Sam'a ve bir vesile
ia oradan da Medne ve Makke'ye gdersk Kabe manstlen-
ni-ardatken biz de orunks beraber, o hatraas icinde yasarve
heyecanlanirdik. Simdi, ban da o stmoster windeydim. Ba-
bam Kabe"yi anlatrken "Babussafa” dye adlandinlan Ka-
be'nin kapilanndan binnden sk sik sz ederdi ve o kapmin
driinden almis oldufunu soytedidi, kiclk b Kuran- kenm'i
hig yanmdan ayirmes ve sik sk onu okurdy, Cidoe‘den Mek-
ke've giderken sofone, biz Babussafa'da birakrmasmn style-
migtim v bizl orada biraktl. Ben de hemen oradan rahmeati
babarm g kilolk bir Kuran ve babaren da aik sk midracaat
et bambu kamigindsn yapdma bir kazald alristim.

¥l 1951, Kabe denien, ldam’in bu en kutsal mekan, =t-
rafini gevrsleyen binaler arasinds adeta kayvbolmus gbiydi,
Sagnp kalmegtim.

(O sefenmizos gami katibimiz Mur Bey'in Kahe've sokma-
ya mivaffak olabidigirmiz fotodral makinasyle hermen Ka-
be'rin vamnds cektirebildigim fotodraf benim cin hayatinin
ar kutld ve rmutly hatras: olarak hals vitrinirmn en mutena
yanni sisemakiedr,

1958 vilinda "Tarsus" gemimiz lle kinc: defa Makka'yl 2
yaretimde, gordikfenmle nispeten midstenh ofmus ve yeni
Suudh Hikiimst'min sk yonetmden oldukga farkl icraatlz-
ninl gorenek tesalli bulmustum, O seferimizde "Tarsus” ge-
msi kaptand rabmeth Necdst Or, 2. Kaptan Ahmet Uprak, 3,
kaptan ben ve 4. kaptanimiz, bindigi ucagin lstanbul'a iner-
ken hMarmara Denmne cakilmasida kavbetidimiz Sineyya
Eta. Rabimetl Necdet Kaptan, personelin Mekke'ye gtrmesi-
ne izin vermiyordu, Bir gin Sdreyys e erkenden Cidde'ye
gcarak, bir taksiye atlyvip Mekke've, oradan da bir taksai
Endonezyah yeni evi bir ¢iftle payiegarak, Mina'ya gitmistik,
Orada sevian tagharma verlenni 2ivarel ederak tekrar Mek-
ke've dinmils, orada da Zivaretienmiz vapip, kimse anlams-
dan tam gamaninda gemwe dinmiogiil

O ginlenn hatirasi, albdmien kargtmyorken (Rerinden ge-
gan tam 50y, yanm asir sonra, devdet tag machdimizin gal-

i roktay va el yil ewel ne sanlards me unutulmaz sefer-
ter yapabitdigimiz ve 1950l wilarda Armarnya’da yeni yaptn-
fan ve iking cihan habi sonunda Amerikan vardirmindan ald-
aime gemierke daelikle aski “Ankara”™ gemimizle ve bisha-
re Podonya'dan aldyimiz "Ankara™ ve "Samsun” fenbotlan-
rrizls kabotapmizda ve dig sulards adeta harkalar yaretan bir
filoya sshipken simdi sekiz bin kiomeatre olan kabotajimezda
bile Tirk bayrakl| bir yolou gemimizin olmaysing, ve dzallik-
lode cofakar Karadeniz halkemizin sadece karayoluna makhy:
kum birakilmasing dzdlmemek mmkin rmd dostianm

Fakat (mit edwoar, aziinor ve mankorum ki, yer hiki-
rretlenimiz armk uyanecak ve yizienni denizlere pevirersk
deniz ticaret filclanmazda akonomimize yon ve hiz vemsek,
milli ekonomimizi gahlandiracaklardir. Bagta medzn iftihan-
rriz ITU Denizeilk Fakilterniz va dider denize yetigiren
okullarrmizdan yetgmekta olan, davasing naremis QenG ve
dinamik cenzoilenmizie bu dmitlermizn gnan en kiss 28
rranda uulssacakhr Insallah
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9-Deniz Yollarmin yaptigi ek seferlerin yaninda Istanbul-Cide ve Istanbul-
Gokgeada seferleri de yillarca yapilarak oralarin da Istanbul’a baglanmasi
saglanmistir.

10- Devlet Deniz Yollarinin yapmis oldugu ek seferlerde en onemlileri turistik
seferlerdi. Yabancilarin kiraladig1 yolcu gemilerimiz basta Akdeniz olmak tizere
Amerika’ya, Iskandinavya’ya, Karaibler’e turistik seferler yapilmistir. Sefer sonunda
kar mu ettik zarar mu ettik yoksa dostlar bizi alis veriste gorsiin gibi gemilerimiz hep
yabanci acentelerin karlari ugruna mi yapildigini devlet isletmeleri hesaplarini
aciklamadigindan bir tiirlii 6grenilememistir.

Tiirk devleti 1926 yilinda kabul edilen kabotaj Kanunu kabul ederek Tiirk
karasularinda yiik ve yolcu tasimaciligini Tiirk bayrakli gemilerin yapabilecegi kabul
edilmistir. Ozel ve devletin sahip Tiirk bayrakli gemiler Tiirk karasularinda yiik ve
yolcu tasimacilig1 yapiyorlardi. Ne olduysa oldu yolcu tasiyan armator gemileri 1936
yilinda devletlestirildi. “Vapurculuk Sosyetesi” ve “Sadikzade”, Aksu, Giineysu,
Dumlupinar, Sakarya, Saadet, Tayyar, Seyyar, Inonii, Bartin, Kemal, Millet, Vatan,
Erzurum, Bursa, Saka, Ugur, Biilent adindaki gemilerini devlete satarak yolcu
tasimaciligindan ¢ekildi. 1938 yilinda Deniz Bank-Eti Bank’in sahip oldugu Bakar,
Demir ve Krom ve gene 1943 yilinda Benjamen ve Barzilay sirketi de sahip oldugu
Sebat, Tkbal, Sule, Necat ve Dogan gemileri de devlete satilmistir. Bizim okuldan
mezun olma tarihimiz olan 1948 yilinda 6zel sektoriin elinde yolcu tagiyan gemi
bulunmazken yiik gemisi olarak da bulunan gemiler hem ¢ok yasli hem de {i¢ bes
gemiden fazla degildi. Bunlar da Zonguldak-Eregli cevresinden Istanbul’a kdmiir
tasirlardi.

1948 yilinda Amerikan yardimindan gemiler gelmeye baslayinca yukarda
anlattigim yolcu gemilerin yaninda irili ufakl yiik gemileri de gelmeye baslada.
Bunlar sdyle biiytikten kiigiige dogru sayacak olursak:

11-Victory tipi 10.500 dwt’luk Coruh(Resim-47), Manisa, Aydin, Yozgat(Resim-
42) ve yaklasik 6.000 dwt’luk Kars, Rize, Malatya, Kastamonu(Resim-41) ve 2.855
dwt’luk Ardahan(Resim-49), Hopa gibi gemilerle devlet yabanci sularda yiik
tasimaciligia basladi. Ozellikle Almanya, Ingiltere, Belgika Hollanda,
Danimarka’nin bulundugu ve kisaca Kontinant Bolgesi denilen limanlarla Ttirk
limanlar1 arasinda Kars, Rize,(Resim-41) Kastamonu ve Malatya gemileri yillarca
gercekten cok basarili tasimalar yapmistir. Bu gemiler o kadar basarili olmuslardir ki
yabanc1 bayrakli gemiler zamanla bu hatt1 terk ederek isi Tiirk gemilerine
birakmiglardir.
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M KARS 1951°'de Mans't gecerken. (Yazar resim gekilirken
bu gemide 3.Kaptands)

Resim-41

M/V Malatya
(M/V Kars, M/R Rize, M/V Kastamonu kardes gemiler)
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T/S Yozgat

Resim-42

Yozgat, Aydin, Coruh ve Manisa (Resim-42, 47) gemileri Amerika ile Tiirkiye
arasinda diizenli hat kurmuslar ve ithalat ve ihracat yiiklerimizi ¢cok basarili bir
sekilde tasimiglardir. Akdeniz’de de Hopa ve Ardahan sileplerine ilaveten elde
bulunan gemilerle basarili tasimalar yapilmistir. Eskiden sadece Akar ve Bagar1
tankeri ile Hayfa’dan petrol iirlinleri taginirken Amerikan yardimindan gelen Kocaeli
ve Sivas tankerleri( Resim-43) ile Basra Korfezinden petrol iirlinleri taginmaya
baslamistir Denizde yiik tasima isinin ¢ok biiyiik bir uzmanlik dali oldugunu anlayan
devlet yolcu gemileri ile ylik gemilerini sirketlerini birbirinden ayirarak denizde yiik
tasimaciliginin basina 1954 tarihinde iilkemizde yiik gemilerinin biiyiik kaptani olan
Kaptan Asim Alniak ve onun kurdugu ekip getirilmistir. Rahmetli Kaptan Asim
Alniak(Resim-44) siirekli yiik gemilerinde ¢alisarak deneyim ve bilgisini artirmig
cok iyi Ingilizce bilen degerli bir tiiccar kaptand1. Burada bir kez daha belirteyim ki
giiniimiizde iyi Ingilizceye ek olarak iyi bir meslek ingilizcesi bilmeyen kaptan olsun
makine olsun bu meslekte basarili olmas1 beklenemez. 1954 yilinda D.B.Deniz
Nakliyat1 T.A.S adi1 altinda kurulan devlet sirketi ve bir ara seksen parca gemiye
sahip olmustur. Ancak ne var ki bu Tiirk devlet denizcilik isletmesi yillarca
basaridan basariya kosarken tiim devlet isletmelerine tasallut eden asalaklar
nedeniyle ¢okiip gitmistir. Bu konuya ilerde gene dénecegim.
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M/T Sivas ve T/E Kocaeli tankerleri

Resim-43
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Resim-44

Sol basta Kaptan Asim Alniak, Ortada Kaptan Hamit Yilmazer, Sag basta Bas
Miihendis Sevket Agikalin.
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Resim-44

Kaptan Asim Alniak tankeri

1948 yilinda Amerikan yardimi ile Tiirk devletine verilen gemiler gelirken 6zel
sektor de yavas yavas yasli ve ucuz yiik gemilerinden satin almaya basladi. Devlet,
ozel sektor gemi almaya baslayinca koydugu sinirlamalarla bilerek ya da bilmeyerek
ozel sektoriin gemi almasini zorlagtirdi. Bu simirlamalarin en 6nemlisi yas ve tonaj
sinirlamalartydi. Devlet, eger ylik gemisi alacaksan tankerler 9,ylik gemi ise 12 yasin
istiinde olmayacak ve tonaj olarak da 12 500 dwt’dan daha biiylik gemi alacaksin
diyordu. Geng ve biiyiik gemiyi kim almak istemez ki? Ister de hele o yillarda geng
gemi almak bir servet. Devlet giiya ililkede gemi ingaatini tegvik ve 12.500 dwt’a
kadar gemilerin yurtta yapilmasini saglamak amaciyla boyle bir yasak getiriyordu.
Tankerlerde 9,kuru yiik gemilerinde 12 yas sinir1 getirildiginde, bir kuru yiik gemisi
olan Demirhisar silebi o tarihlerde yiiz yasin iistiinde durmadan calisiyordu. Hele elli
yasin listlinde bir siirii calisan gemi vardi. Devlet yeni alinacak gemiler igin 9/12 yas
sinirlamasini getirirken filoda mevcut bir siirii hurdanin ¢aligmasina izin
veriyordu.1955 yilinda gemi kurtarmada ¢alisirken kurtardigim Yunan gemileri
arasinda c¢ok otuz, kirk yasinda gemiler vardi. Buna karsin disaridan hurda olarak
iilkemize getirilen ve bozulan gemiler arasinda bir¢ok on bes, on alt1 yas arasinda
gemiler vardi. Hangi armator gemilerinin geng olmasini istemez ki? Ama gen¢ gemi
cok para demektir. Armatdr geng gemi gerektirmeyen iyi bir tagima isi bulunca yaslh
fakat biitiin sertifikalar1 tamam bakimli bir gemiyle bunu yapmayi tasarlarken devlet
bu gemi yash diyerek o geminin alinmasina izin vermemesi anlagilir gibi degildir.
1955 yillarinda eger yash fakat sertifikalar1 tamam gemilerin alinmasina izin
verilseydi belki de bugiin biiyiik bir deniz ticaret filomuz olabilirdi. Masa basinda
oturarak ahkam kesmek kolay goriinliyorsa da vicdani sorumlulugu c¢ok biiyiiktiir.
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Ticaret, Ankara’da masa baginda oturanlarin koydugu kurallarla degil, kendi
kurallar1 ile ¢alisir. Bunu degistirmeye hi¢ kimsenin giicii yetmez. Nitekim ticaret
kendi kurallarini ¢alistirarak Tiirk Deniz Ticaret Filosunu adeta ¢okertmistir.
Kurtulmasi i¢in tek care, tiim yasaklar1 ortadan kaldirarak liberal bir ekonomi
uygulamaktan bagka bir yol yoktur.

Yukarda belirttigimiz sinirlamalara ragmen Tiirk 6zel sektorii biiytlik cabalar
gostererek basta rahmetli Hagim Mardin olmak tizere bir¢ok armator gemi aliminda
adeta yaris etmislerdir. Hasim Mardin S/S Mardin gemisini alarak 1950. tarihinde
Tiirk Deniz Ticaret filosunda ilk kez bir Tiirk gemisi Pasifik Okyanusu’nu ge¢mistir.
Mardin gemisi bu seferinde Amerika’dan Formazo’ya(Taivan) silah tagimstir.
Gemini tiim miirettebati Tiirktlir. Gene Hagim Mardin Bey (Resim-45), Raman
tankerini alarak

Armator
Hasim Mardin

ol

Kapt. Omer pALIR, Yusuf
Mardin Mardin

$/5 Haran 5/5 Haran
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S/S Haran

Resim-45
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[k kez bir Tiirk armatdrii denizde petrol tasima isine girdigi gibi yabanci iilkelere de
petrol tasimistir (Resim-45). Armatdr Faik Zeren, Yelkenciler, Sadikoglu, [Thami
Soker, Ali Ipar, Cerrahogullari, Akbasoglu ,Kismnbaylar, Hantallar, Kalkavanlar ve
simdi isimlerini hatirlayamadigim daha bir¢ok armator devletin koydugu birgok
engellerle bogusarak ve o engelleri asarak o tarihlerde hi¢ de yabana atilmayacak bir
deniz ticaret filomuzu yaratmislardir. UM Denizciligin yaratmis oldugu tanker
filosuna, 400.000 dwt’luk ,diinyanin en biiyiik tankeri olan Biiyiik Selguklular’s
katarken, rahmetli Cerrahoglu Nuri gene diinyanin en biiyiik tankerlerinden olan
350.000 dwt’luk C.Tahsin tankeri ile Tiirk Deniz Ticaret filosuna biiyiik bir hamle
yaptirirken engel ¢ikarmaktan bagka is bilmeyen yetkililer o yillarda yilda
25.000.000 ton ham petrol ithal eden iilkemizin petroliinii bu firmalara tasitarak Tiirk
Deniz Ticaret filosunun biiyiik bir hamle yapmasina yardimci olmamisglardir. O
kadar yardimc1 olmamislardir ki bugiin artik tilkede Diinya Denizcilik’ten baska
petrol tasiyan bir firma kalmamistir. Kim daha ucuza tasirsa ben ona tasitirnm diyen
bir Cumhur Baskani Tiirk Deniz Ticaret filosunun kalbine hangeri saplamistir. Bu
konuda higbir sey bilmedigini bilmeyen bu adam devletlerin deniz ticaret filolarina
subvansiyon denilen yardimlari yaparak rekabet edilemeyecek navlunlarla yiik
tagidiklarini bilmediginden, iilkenin damarlarinda akan kan olan petrol tagima
islerini ve diger tasimalari can diigmanimiz olan bir iilkenin gemileriyle
tasitilmasinda bir sakinca géormemistir. Sanirim bu is hala boyle devam etmektedir.
Umarim yaniliyorumdur. Ne yaziktir ki 9/12-12.500 (on iki en {ist yas1, 12,500 dwt
gemi alim tonunun baglangi¢ noktasini anlatiyordu. Bagka bir deyisle disaridan gemi
almak i¢in tankerlerde dokuz yasin, kuru yiik gemilerinde ise on iki yasin altinda ve
12.500 dwt iistiinde olmas1 gerekiyordu) kuralini ortaya atan ve onu uzun stire
savunan kisi bir Yiiksek Deniz Ticareti Okulu (simdiki I.T.U Denizcilik Fakiiltesi)
mezunuydu. Acaba tarih tekerriir mii ediyor!?

Yukaridaki anlatimlarimla {ilkemizin sahillerinde bulunan limanlarimizin 1950’11
yillardan baslayarak basta Istanbul olmak iizere iilkenin diger kentleri ile birbirlerine
kara ve hava yollar1 ile baglanmas1 sonunda, yolcu ve yiik tasimacilig gittikce
artmasi nedeniyle, sanirim {ilkemizde deniz tagimaciligr 1980 yilina kadar 1yi
gitmistir. Denizde yiik ve yolcu tasmacilig1 sonraki yillarda gittikce zayiflayarak iki
bin yilina kadar siirmiistiir. Simdi artik Istanbul’dan Karadeniz limanlarina, Akdeniz
limanlarina yolcu gemisi kalkmamaktadir. Eski Bandirma ve Mudanya seferlerinin
yerlerini deniz otobiisleri almistir. [zmir seferlerinin yerine simdi arada sirada turizm
seferleri yapilmaktadir. Nerede o romantik seferler? Giivertede dolasan asiklarin
yerini simdi yerinden kalkamayan ve giiverte nedir bilmeyen, denizde yolculuk
yaptig1 halde denizi gérmeyen yolcular aldi. Ama diinyada yiik tasimaciligi, her
gecen giin artan bir hizla devam etmektedir. Sunu hi¢gbir zaman unutmamaliyiz ki
tilkemizin damarlarinda akan kan olan petroliimiiziin, pipe-line’lerden arta kalan
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kismi kesinlikle Tiirk bayrakli gemilerle yapilmasi i¢in elden gelen her sey
yapilmalidir. Bu diisiincemin dogru oldugunu gostermek amaciyla asagidaki olay1
okuyucularimla paylasmak istiyorum.

Sanirim 1956 yiliydi. Rahmetli Adnan Menderes ve Celal Bayar 400 milletvekili
ile, yani mecliste biiyiik cogunlukla iktidarda. Milletvekillerine siz isterseniz hilafeti
bile getirirsiniz gibi biiyiik laflar ederek muhalefette olan ismet Inénii ile
catigmalarina devam ediyor. Yabanci iilkelerle de arasi pek iyi olmadigindan kredi
musluklar1 kisilmis ya da kapatilmis. Ulkede benzin sikintisi baslamis durumda.
Kredi bulunamadigindan benzin ve bir¢ok ihtiya¢c maddesi piyasada bulunamadigi
gibi akaryakit tastyacak tankerler de bulunamiyor. Rivayet olunur ki Almanya
Menderes’in 300 milyon mark kredi talebini kabul edilebilir proje gosteremedigi i¢in
reddetmis. Ulkede benzin sikintis1 var. Gene rivayet olunur ki Vehbi Kog Ankara’da
bakan arabalarina sahip oldugu benzin istasyonunda sakladig1 benzinden ikmal
yapiyor. Gene rivayet olunur ki Vehbi Ko¢ devletin bulamadigi krediyi bularak
tilkemize 10.000 ton benzin bulmus ama tasitacak tanker bulamiyor. Yabanci tanker
sahipleri s0z birligi etmiscesine bize benzin tasimiyorlar. O tarihte Tiirk bayragi
tasiyan yash Riza Kaptan tankeri var ama kii¢iik(!)bir kusuru var, biraz tanklari
denize benzin kagiriyor dedikodusuna aldirmadan gemiye yiik ytikleniyor ve
Tiirkiye’ye getiriliyor. Thtiyar tanker makine arizasi nedeniyle ancak Kumkapi
aciklarina kadar gelebiliyor. Mevsim kis oldugundan, saatte alt1 deniz mili hizla
kuzeyden giineye akan akintiy1 yenerek bosaltma yeri olan yukar1 Bogaz’daki Selvi
Burnu’ndaki tesislere ¢ikarak benzin yiikiinli bosaltamiyor. Ben o tarihlerde Gemi
Kurtarmada c¢alisiyordum. Diyorlar ki Gemi Kurtarma’nin kurtarma gemileri
gelsinler, Riza Kaptan’in iki bordasina baglasinlar, gemiyi Selvi Burnu’na
gotiirsiinler. O tarihlerde Gemi Kurtarma’nin elinde {i¢ adet kurtarma gemisi
var.1200 HP giiciinde stimli Imroz, 1000 HP giiciinde dizel Hora ve 650 HP giiciinde
stimli Alemdar. (5.000 HP giiciindeki Alemdar 2, 1966 yilinda filoya katild1)
kurtarma gemileri vaka mahalline intikal ettiklerinde, tankerin bordasinda deniz
ylizeyinde benzin kagirdigini gésteren menevisleri goriince ve tankerin ikinci kaptani
da olay1 dogrularcasina “gemi benzin kagirtyor, yanasmayin,” uyarisi iizerine Imroz
ve Hora, tankere yanasmayarak a¢igina demirlemesi tizerine kiyamet koptu. Ankara,
emir demiri keser kuralin1 uygulayarak eger gemi kurtarma personeli, tankerin
lizerine yanasmayacaksa derhal islerine son verilerek mahkemeye verilmeli ve
yerlerine askeri personel konularak tankerin bir an 6nce hareket ettirilmesi emri
bizlerin fena harcandigini acikca gostermesine karsin yapilan goriismelerle tankerin
istiine yanasilmasina karar verildi. Giliya 6nlemler alinarak tankerin giivenli
oldugunun bildirilmesi iizerine Imroz ve Hora kurtarma gemileri tankeri
yedekleyerek Kum Kapi’dan, Kiz Kulesi yanina gelince kisin bes alt1 mile ¢ikan
akintiy1 yenmemiz miimkiin olmadigindan yedekleme isinden vazgecildi. Tek care
geminin ana makinesinde olan arizay1 hizla giderip geminin kendi olanaklariyla
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hareket etmesi oldugundan 6yle yapildi. Gemi bir giin akintinin azaldig1 erken
saatlerde kendi olanaklariyla hareket ederek Selvi Burnu’na yanasip yiikiinii bosaltt1.
Umarim bu olay ilgililere ders olur. Sanmiyorum, ders alinsaydi tarih tekerriir eder
miydi? Hala emirlerin demirleri kesebilecegi saniliyor..

1960 Ihtilali’nin kuskusuz bircok nedenleri vardi. Bu olay1 birgok uzman incelemis
ve bunlar yayimlanmistir. Yukarda Riza Kaptan tankerinde oldugu gibi, bir devlet
sirketi olan D.B.Deniz Nakliyati’nin sahip oldugu 16648 dwt’luk T/E Kocaeli
tankeri (Resim- 43) derhal Basra Korfezi’ne gonderilerek iilkeye benzin getirilmesi
istenmistir. Ama maaelesef yiik i¢in para gonderilmediginden ya da devletin kredisi
olmadigindan gemi orada kirk giin cehennem sicagi iginde personeline kurtlu
mercimek yedirerek beklemistir. Ulkede benzin olmayinca, insanlar islerine
gidemediginden ya da gezemediginden iktidarin 1§ basinda uzaklastirilmasini hos
gormiislerdir.

Gene o tarihlerde olan bir olay1 da gene ibret olsun diye anlatmak istiyorum,
piyasada seker yok. Yunan bayrakli bir gemi Polonya’dan 10.000 ton seker yiiklemis
geliyor. Pardon gelemiyor, gemi Bozcaada aciklarinda kayaliklara bindiriyor.
Kurtarma uzuyor ve seker yiikii 1slandigi i¢in kullanilamaz hale geliyor ve tilke
sekersiz birakiliyor. Bereket versin millet acliga, sekersizlige talimli de giki
cikmiyor. Batinin kredi mekanizmalar1 donduruluyor ve sonunda 1960 ihtilalinin
ayak sesleri duyulmaya basliyor.
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BOLUM-9

TRAMP SEFERLER

Tramp yani nerede ne bulursa yiikleyip, nereye istenirse oraya yapilan seferler,
kisa deyimiyle tarifesiz seferler. Ikinci Diinya Savasi 1945 yilinda sona erdiginde
diinyada ticaret denizciligi yani denizde yiik ve yolcu tasimaciligi(burada diger
hizmetleri, 6rnegin gemi kurtarma, kablo doseme, tarama, romorkorciiliik vb. konu
etmeyecegim) durumu soyleydi:

Almanya, Ingiltere, Fransa, Hollanda, Rusya ve Italya basta olmak iizere, savasa
katilan ya da katilmayan devletlerin elinde ticaret gemisi hemen hemen hig
kalmamisti. Amerika Birlesik devletleri savasa katildig1 halde elinde yiizlerce ticaret
gemisi vardi. Bu gemiler savasta Amerika’dan Avrupa’ya harp malzemesi ve asker
tasimak i¢in yapilmisti. Savas bitince Amerikalilar bu gemileri miittefiklerine adeta
hibe eder gibi verdi. (Resimler: 22, 41, 42, 43, 47.) Yukarda da belirttigim
nedenlerden biz bu gemilerden yanilmiyorsam yirmi tane kadar aldik. Ayrica biz
savasa katilmadigimiz i¢in elimizde yaslh da olsa gemilerimiz ¢alisir durumdaydi.
Savas bitince deniz tagimacilig1 baslayinca bizim hurda gemiler de 6zellikle bati
Avrupa limanlarina tramp seferler yapmaya basladi. Bu iilkelerin denizleri
mayinlarla dolu, seyir Nemedri denilen rotalarla yapiliyor, Gemilerde miknatisi
pusuladan bagka seyir aleti olarak kigtan atilan bir parakete, radyo kerteriz aleti var,
hiz saatte en ¢ok sekiz deniz mili, kar kis kiyamet kopuyor, akint1 bazen gemilerin
hizindan fazla oluyor, buzlar arasinda sikisip kaliyorlar (Resim-46) ama durmuyorlar
ta Finlandiya’ya ve
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Resim- 46
S/S Rusen S/S Altay

(gemileri buzlar arasinda)
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Norveg’in kuzeyini asip Murmansk’a kadar bizim kahraman gemi adamlarimiz kuru
fasulye, nohut, kurtlu mercimek, bulgur pilavi ve liziim hosafi ile hurda gemileri
sirtlarinda tasiyarak bu seferleri yapiyorlar. Bag Miithendis Vehbi Tanilmisoglu’nun
“Son Devin Cokiisii” kitabin1 okumanizi 6neriyorum. Bu kitaptan bazi alintilar
yaparak Tiirk deniz ticaret filosunun hurdalarin1 gemi adamlarimizin nasil sirtlarinda
tasidiklarini anlatmak istiyorum:

Rusen gemisinde (1957):
-Kiilhanlarin hepsi catlakti,
-Borular miadin1 doldurmus oldugundan sik sik patliyordu,

-Her giin kazanlarin i¢inde kiilhan kalafat1 ve patlayan borularin tapalanmasi isiyle
ugrastyorduk,

-Kazan1 ¢abuk devreye almak icin tam bléf yapmadan i¢inde 50 psi basincinda stim
varken calisma yaptigimiz i¢in sisen viicutlarimiza disariya ¢iktigimizda atesciler
hortumla deniz suyu tutuyorlardi.

S/S Mustafa gemisinde ( 1957-1958):
-Makine dairesinde atan saci payandalayarak sefer devam ediliyor.

-Aradan tam kark y1l gectigi halde nohut ve mercimek yemeklerini hdla yemem, diye
yaziyor rahmetli Tanilmisoglu.

O yillarda birka¢ armatdr disinda diger armator gemilerinde de durum hemen
hemen ayniydi. Gemiler ¢ok yasli olduklarindan sorunlari bir tiirlii bitmezdi.
Kumanya isi tam bir rezillikti. Bu hurda gemiler gemi adamlarinin sirtinda
tasinmustir derken abartmadigimi goriiyorsunuz.

Ben bu kitab1 yazarken bazen mercimegin, kuru fasulyenin vb. ¢ok 6ne ¢iktigin
goriince bu konuyu biraz abartiyorsun Refik dedigim zamanlar olmustur. Ama bir de
ne géreyim rahmetli Vehbi Tanilmisoglu bile mercimekten o kadar bikmus ki
mercimegi bir daha hayati boyunca yememis. Konuyu arastirinca bir de ne géreyim,
bir zamanin anli sanli en biiyiik kaptanlarindan rahmetli Stireyya Giirsu emekli
oldugunda gecim sikintisin1 azaltmak i¢in hurda S/S Ikbal silebine kaptan olunca,
kuru fasulyeden o kadar bikmis ki yazdig1 bir siirde ondan bahsetmeden edememis.
(Y1l 1962, ’Deniz” dergisi, Cilt 8,Say1 87.)
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.........

Ne yesek bilmem ki azicik
Burnumda tiitiiyor buzlu cacik
Verdi kumanyamiz gene acik

Biktim artik kuru fasulyeden ikbal Kalfa

Basim derde girdi bizim as¢iyla
Midem doldu hep salcayla
Yaglar da karismus alciyla

Boyle yemek mi olur Ikbal Kalfa

Ya iste boyle sevgili okurlarim!? Sen o tarihlerde S/S Giilcemal gibi iilkenin en
biiytik ve liikks yolcu gemilerinin suvariligini yap, sonra buzlu cacik 6zlemiyle kuru
fasulyeye talim et, olacak is degil. Namuslu ¢alismanin bir bedeli bu olsa gerek.
Isteseydi Siireyya Giirsu Kaptan han hamam sahibi olurdu, buzlu cacigin 6zlemini
cekmez bir eli balda bir eli yagda olurdu. Insan yasayinca neler gériiyor neler, her
neyse biz konumuza dénelim.

Amerikan yardimindan gemiler gelmeye baslayinca 10.500 dwt’luk Coruh (Resim-
47) ve Yozgat (Resim-42) (daha sonra Aydin, Manisa kardes yiik gemileri filoya
katilmiglardir)
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Resim-47

T/S Coruh 1950 ‘de Havana’ya girerken ve o tarihte gemide
bulunanlardan: Sol basta Niyazi Kog, yaninda Refik Akdogan, yaninda
Ihsan Somakg1. Sag basta Telsiz Miifit ve ¢omelmis olan telsiz Turan

Sen.

Bu gemiler savasta bir sefer yapmak iizere tasarlanip yapilmis gemilerdi. Daha
acik anlatimla Amerika’dan yiikledigi savas malzemelerini Avrupa’ya gotiiriirken
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Alman denizaltilar1 batirirsa batirsin, batiramazsa varsin, doniis ya kismet
diisiincesiyle yapilmis gemilerdi. Amerikalilarin deyimiyle biraz sisirme gemilerdi
bunlar. Ama bize gelince filonun en liiks gemileri oldular. Ben askerden doniiste
yani 1950 de Coruh gemisine giiverte zabiti olarak ataninca en ¢ok neye sevindim
biliyor musunuz sevgili arkadaslarim, denize bakan tek kisilik bir kamara, rahat bir
yatak ve giizel bir elektrik 15181n1n sagladigi konforla ¢ok giizel kitap okunuyor.
Elektrik pir pir etmediginden kitap okurken gézler bozulmuyor. Lavabosu var ve
stirekli soguk ve sicak su akiyor. Daha dnce calistigim gemilerde lavaboya su tasinir,
kullandikga altindaki tenekeye dolar, dolduk¢a kamarot bosaltirdi. O zaman sahip
oldugumuz gemilere gore, insana boyle bir gemide Omriimiin sonuna kadar calisirim
dedirten bir gemi.

Y1l 1950, Coruh gemisi Iskenderun’da Amerika igin krom yiikliiyoruz. Sicak bir
yaz giinli krom gemiyi toz duman i¢inde birakiyor, olsun dus aliyoruz, konfor
yerinde ama bizim prensiplerimize gore gemi adamlarini rahat ettirmeyeceksin,
seytan azapta gerek diisiincesi gene yemeklerde uygulaniyor. Mercimek, nohut vb.
basyemek, Iskenderun’da yaz ay1 ve sebze, meyve sokaklarda bedava ama bize
vermiyorlar, alismasinlar diye olacak herhalde. Soyle soguk bir karpuz, iiziim
insanin cani ¢ekiyor. Gemi ¢ok modern, buzhane, buzluklar, buzdolaplar1 geminin
her tarafinda var. Gemiden atilmamak i¢in yemeklere kimse itiraz etmiyor. Ben de
sesimi ¢ikarmiyorum, gelecegimi diisliniiyorum, Amerika’da dayim var onu
gorecegim, seferi yapmam lazim. Ama herhalde sabrin da bir sonu oluyor.
Cehennem gibi bir giin, 6gle yemeginde gene mercimek, Allahin giiciine gitmesin
cok kétii gériiniiyor, zar zor yiyoruz, aksam Iskenderun’da barlarda giizel kizlarla
yiyecegimiz giizel yemegin ve sairenin hayali ile mercimegi yemeye ¢alistyoruz.
Yanimda oturan ikinci kaptanim garsonu ¢agirtyor ve mercimegi yiyemedigini
sOyleyerek as¢inin sahanda yumurta yapmasini istiyor. Garson ikinci kaptanin
emrini asciya ilettiginde asc1 yumurta yok cevabini veriyor. Lafa karisiyorum ve
garsona, as¢tya soyle diyorum sabahleyin gelen yumurtalar: ben saydim ve ellerimle
buzhaneye ben koydum diyorum ama cevap gene olumsuz gelince ben yerimden
firlayarak kamarotu ayagim altina aliyorum. Geminin ikinci kaptanina kim ne
cesaretle iki yumurta i¢in hayir diyebilir, bunu benim kafam bir tiirlii almadigindan
asc1 gemiden kacarak canini zor kurtardi. Ikinci kaptan ¢ok centilmen ve kibar bir
kist oldugundan olay1 benim kadar ciddiye almamis ve bana nasihatta bulunuyordu.
Gemide boyle seyler olurmus ve bunlar1 halletmek i¢in sogukkanli hareket etmek
gerekiyormus. Ben simdi bile, gemide hi¢ kimse ikinci kaptanin, velev ki iki
yumurta olsa bile, istegini reddetmek cesaretini gosterememeli diye diisiiniiyorum.
Bugiin iki yumurta i¢in ikinci kaptanina karsi1 gelen, yarin can ve mal giivenligi i¢in
ikinci kaptanin verdigi emre karsi gelebilir. Bence bir ticaret gemisinde kinci
kaptanlik mevkii baz1 bakimlardan kaptanlik mevkiinden daha 6nemlidir.

Coruh gemisi ile Iskenderun’da yiikklememiz devam ederken can filikalarmdan
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birini denize indirme egitimi yapilmasi istendiginde makaralardaki tel halatlardan
biri koptugundan filika denize diistii. Zar zor filikay1 yerine aldiksa da gemide yedek
tel halat olmadigindan filikay1 donatmak miimkiin olmadi. Burada {iziilerek
belirtmeliyim ki gemi kurtarmaya gecinceye kadar hicbir gemide filika, yangin ya da
denizde canli kalabilme egitimlerinin yapildigin1 gérmedim. Bazen boyle bir egitim
yapalim diye lafi edilmigse de filikay1 yerinden kaldirmak miimkiin olmamis, denize
indirilirse batarsa ne yapariz denilmis, yangin hortumlari patlak ¢ikmis ya da piring
hortum bas1 nozullar calinmasin diye dolaplara kilitlenmis oldugu goriilmiistiir.

Gliya harp icinde bir seferlik olarak yapilan Coruh gemisi vb. sanirim bizde otuz
yildan fazla ¢alismustir. iskenderun-Philedelphia seferini, 10.000 ton yiikle, gemi
saatte on sekiz deniz mili ¢igneyerek, on sekiz glinde limana varmistik. Gladorali
olan gemi c¢ok 1yi deniz yiyordu.10.000 ton yiikle gemi giinde 32 ton yakit sarf
ediyordu. Sonra Japonya’da yapilan Bolu, Sakarya, Kayseri tipi gemiler 7.500 ton
yiikle giinde 36 ton yakit sarf ettiklerini gériince Amerikan gemi insa sanayini
hepimiz takdir etmistik. Adamlar harp i¢inde bir sefer i¢in gemi yapmislardi ama
ilimi, ekonomiyi ve gemide yasayacak olan insanlarin yasamini géz ardi
etmemislerdi.

Tirbin olan ana makineye stim lireten kazanlar her zaman makine personelinin bir
numarali ariza kaynagi olmasina karsin bu gemilerin ne kazanlarinda, ne de tiibin
olan ana makinesinde ne de yardimcilarinda 6nemli bir ariza goriilmemistir.
Almanya’dan 1938 yilinda gelen tiirbinli Sus ve Marakaz gemileri makine
personelinin anasini aglatiyordu. Sicaklik makine dairesinde 55 santigrat, Coruh’ta
makine dairesi piifiir plifiir. Kopriiiistii 0 zamanin en modern seyir aletleriyle
donatilmisti. Miikemmel bir diimen, radar, cayro pusula, rota kaydedici, cesitli
elektrikli iskandil aletleri, telsiz kerteriz aleti ve daha bir¢ok seyir yardimcilari ile
koprii Uistli donatilmisti. Genis ve ferah olan koprii listiinde vardiya tutmak gercekten
biiylik zevkti. Hele bir telsiz dairesi vardi ki hayran kalmamak miimkiin degildi.
RCA telsiz cihazlan ile telsiz telgraflarimizi, isletmenin sahip oldugu Kule’de
(Karakoy’de genel miidiirliikk binasinin en st kati) alicilar yetersiz oldugu i¢in
dogrudan Pire’ye vererek(ne rezillik degil mi, hi¢ utanmalar1 yok !)
haberlesebiliyorduk. Sonralar1 Kule’nin de cihazlart modernlestiginden uzaklarda
bulunan gemilerimizle haberlesmek miimkiin olmustur.

Seyrimiz giizel giizel devam ederken radarimizin arizali oldugundan ¢alismadigini
goriince arizanin nerelerde oldugunu anlamak i¢in Ingilizce olan “instruction book-
kullanim kitab1”n1 okumaya bagladim. Radar goriintli vermiyordu. Kullanim kitab1
radar goriintli vermedigine gore yapilacak islemleri siraliyordu. Simdi burada biraz
Ingilizce durumumdan bahsetmek isterim. Yukarida ortaokula girerken nasil
Ingilizce boliimiine girdigimi anlatnistim. Yiiksek Denizcilik Okulu’na da girince
iki sey dikkatim ¢ekti. Birincisi denizciligin, gemiciligin ayri bir dili oldugunu,
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ikincisi de bu isin Ingilizcesini bilmenin ¢ok énemli oldugunu anladigimdan daha
ogrenci iken alfabetik defterlere bu iki ayr1 dili kaydettim. Okuldan mezun olunca bu
iki defterin de dolmus oldugunu goriince bunlar s6zliikk yapmaya karar verdim.
Yirmi bes yil bikmadan usanmadan yaptigim arastirmali ¢alismalar sonunda her iki
kitab1 da 1974 ve 1975 yillarinda yayimlamay1 basardim. Yalniz burada sunu da
belirtmek isterim ki bu kitaplar1 basmak i¢in sponsor bulamadigimdan emekli oldum
ve aldigim ikramiye ile kitaplar1 basmam miimkiin oldu. Ayrica okulu bitirince
“Nautical Magazine” dergisine abone oldugumdan orada ilanini1 gordiigiim radar
kitabini getirtip, askerligimi yaptigim Sultanhisar muhribinde kitab terciime ederek,
askerden terhis olunca basilmasi i¢cin mezun oldugum okula verdim. Uygun
goriildiiglinden “Kaptanlara Radar ve Hiperbolik Seyir Kilavuzu” adi altinda okulum
tarafindan 1951 yilinda basildi ve bana da 136 lira para 6dendi. Coruh’un radar
kitabin1 okurken Radar hakkinda yeterli bilgilere sahip oldugumdan arizalari
bulmakta zorlanmadim. Radardaki bu arizalar giderilmesi i¢cin Amerika’daki
tamirciler 1.500 dolar istediklerinden ve isletme de bu paray1 gondermediginden bir
yildan beri gemi radarsiz olarak seyrediyormus. Kullanim kitabin1 okuyarak
saptadigim arizalar, gemide ¢ok bol olan yedek parcalarla degistirilince radar piril
piril gostermeye basladi. Gostermeye basladi ama simdi bunu Suvari Bey’e nasil
sOyleyecektik!? Ben seyir aletleri ariza yapinca onlara dokunulmayacagini
bilmiyordum. Arizalar giderdigimi 2. kaptana sdyleyince, radarin simdi piril
gosterdigine sevinecedi yerde “eyvah,” dedi.”Simdi bunu Suvari Bey’e nasil
sdyleyecegiz,sesini ¢ikarma bekle,” Ikinci kaptan lisan1 miinasiple durumu Suvari’ye
arz edince kiyamet koptu. Yapilan kontrolda radarin ¢ok giizel calistig1 goriildiiyse
de hakkimda sorusturma agildi, ifadem alind1 ve vardiyay1 ikinci kaptanla tutmam
emredildi.

Yani cezalandirilmistik. Ama sonra gemi Phidelphia girisi olan Dalaver’de kilavuz
kaptan gelince gemide kilavuz kaptanla konusacak kadar Ingilizce bilmeyen kaptana
bir bakisim vardi ki keyiften dort kdse olmustum. Okulda denizcilik Ingilizcesi igin
calismalarim oldugundan kilavuz kaptani anlamakta zorlanmiyordum. Suvari beni
kilavuz kaptan gemiden ayrilincaya kadar yanindan ayrilmamami soyledigi gibi bana
sehirde harcamam i¢in yliz dolara yakin da para verdi.

Burada sunu &zellikle belirtmek isterim ki ne Iskenderun’da gemi yiiklenirken ve
ne de Philedelphia’da gemi yiikiinii bosaltirken ““charter party” ile ilgili bir calisma
yapildigini ya da “hazirlik mektubu” verildigini, ne de bir “statement of fact”, “time-
sheet” yapildigin1 géormedim. Belki yapildi da bizim haberimiz olmadi. Neyse bu
konuya asagida tekrar donecegim. Ama soyle de diisiiniiyorum. Bu islemler bizden
ayr1 yapilsa bile bizim de yetismemiz i¢in bize de gosterilmesi gerekmez miydi?

Yoksa bunlar gizli kapakli isler miydi?

Philedelphia’da nehirde bagli olarak iki ay yiik bekledikten sonra Kiiba’dan 10.000
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ton Pire icin ¢uvalli sekeri yliklemek i¢cin Havana’ya hareket ettik. Sonradan
ogreniyoruz ki Tiirkiye’de gemi baglama isi bir Rum ve bir de Musevi
vatandasimizin elinde. Tiirklerden kimse yok brokerlik yapan, iki ay bizim neden
yuk bekledigimiz kolayca anlagilmaktadir.

Havana’da 10.000 ton ¢uvalli sekerin yiiklenmesi yirmi giin stirdii. Yik sayildi,
sonunda ylikletenden baz1 hasarli ¢uvallara kars1 yiiz cuval seker daha aldik.
Kiibalilar zevk sahibi insanlar, aksam saat 17 00’den sonra ¢alismiyorlar, dogru
eglenmeye. Aksam saat 17 00°den sonra Capitol Street’in iki tarafinda sabaha kadar
miizik de miizik. USA dolar1 tam tedaviilde, bir dolarla bile eglenebilirsin. Tam bir
Havana’da bayram tatili yaptik. Biraz meyve ve sebze yemek olanagini da bulduk.
Bunlar o kadar ucuz ki gemide kumanya sorumlusu olan birileri sebze, meyve
almadan edemedi. Bosaltma liman1 Pire. Uzatmayalim 1yi bir havada yola ¢iktik ve
sebze ve meyve stoklar1 bitince gene bakliyat ailesine dondiik. Yol uzun moraller
bozuluyor, yemekler berbat, homurdanmalar basliyor, kaptana on kisi ¢ikiyoruz daha
iyi yemek istiyoruz, kaptan devletin verdigi parayla bu kadar yemek ¢ikiyor diyor ve
alin kumanyay1 elinize siz ¢ikarin diyor. Amerika ve Kiiba’dan alinan yiyecek
fiyatlan faturalarda o kadar yiiksek ki (!) dogru diiriist yemek bile yemek miimkiin
degil, hastalik teshis ediliyor ama yapacak bir sey yok. Bazilar1 gesmenin basina
oturmus isi oradan idare ediyor. Bizden yemek parasi bile isteyebilirlerdi, vicdanh
adamlarmis, istemediler.

Pire’de yiikii polis ve jandarma gozetiminde bosalttik. Yunanistan’da i¢ savas var,
seker kara borsada. Yiik gemiden kiiciik deniz araglarina bosaltilarak direkt adalara
gonderiliyor. Bu aracglarin kaptanlari yiikii sayarak bosaltanlara alenen riisvet teklif
ediyorlar bir sapan atlamalari(bir sapan 12 ¢uval) i¢in. Tabii yiikiin sayiminda biz de
bulundugumuz i¢in kus ugurtmuyoruz. Bosaltmanin sonunda yiiz ¢uval da fazla
teslimat yapmamiz iizerine Tarim Bakan1 gemiye gelerek bize tesekklir etti ve bir
takdirname verdi. Yunanlilara gore bu bir enayilik belgesi imis, simdiye kadar seker
getiren hi¢gbir Yunan gemisi yiikiinii tam teslim etmemis, her nedense hep ytikler
eksik teslim edilmis. 11k kez bir gemi fazla yiik teslim etmis, verilen belge bu
nedenle ¢ok degerliymis. Tarim Bakan1 konugmasinda savastan sonra a¢ kalan
Yunanistan’a Tiirk gemileri bir¢ok yiyecek tasimis, Tiirkiye’ye minnettarlarmas,
sonra bu Yunanlilarin bize yaptiklarini insan hatirlamak bile istemiyor.

Coruh, Yozgat, Manisa ve Aydin Victory tipi gemilerdi. Tiirkiye ile Amerika
arsinda sefer yaparken simdi inanilmaz gibi goriinliyor ama hemen hemen her
seferinde on iki yolcumuz da olurdu. O tarihlerde Tiirkiye’ye ugak seferleri
olmadigindan ya da var da ¢ok pahali oldugundan Amerika’da gelmek isteyenler
esyalarini da gemiye yiikleyerek Tiirkiye’ye gelirlerdi. Ev esyalari i¢inde en basta
hep buzdolab1 ve ¢camasir makinesi goriiliirdii. O tarihlerde yani 1950’lerde tilkede
heniiz bunlar yapilmiyordu. Yolcular arasinda ¢ok renkli kisiler olurdu. Yani sizin
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anlayacaginiz doniis seferleri cok renkli gecerdi. Hey gidi giinler hey !

Iskenderun sabikamdan dolayi, déniiste de yemeklere itirazla gemide karigiklik
cikardigim kararina varilarak o sefil kaptan beni gemiden atti. Allah’in bildigini
kuldan neye saklayayim. Arkadaslarim sen radar1 tamir edince onun bu tamirden
alacag1 komisyona engel oldun dedilerse de ben inanmadim. Kumanya isi de
oyleymis, dedikodu hepsi bunlarin ben ihtimal vermiyorum, 6lmiis insanlar, giinaha
girmek istemiyorum.

Coruh silebinden radari izin almadan onardigim, iki kez kumanyaya itiraz ettigim
ve gemide karisiklik cikardigim icin gemi Istanbul’a gelince ¢ok acele gemiden
almarak elli yasinda, saatte hiz1 bes, alt1 mil olan, buzlugu ya da buzdolab1 olmayan,
ampulleri yanip sénen Demir silebine (Resim-48) alelacele tayin edildim. Isletmeye
beni neden gemiden aliyorsunuz sorusunu soramadan Rusya’da yiikledigi komiirii
Almanya’ya gotiiren gemiye katildim.

SeVI emir,
seni anlatmale igin siirler vazmaliydim, Kuzey Denizi'nde mayin
tarlalarindan saatte 4.5 deniz mili hizla, kuzey firtinalar ve siddetl;
algintilarla bodusaralk, sadece bir miknatisi pusula ile yaptidimiz
Finlandiva, Almanya seferlerini hic unutmadim. Sen kalbimizde
hep yasiyarsun...

[L.A,

Resim-48
S/S Demir silebi

Gemiye ¢ikinca, geminin bir hurda oldugunu goriince, kamarama yerlesirken
sOyleniyordum: “Ulan tutamadin ¢eneni, sana mu kaldi ikinci kaptanin yumurtasi,
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radarin arizasindan sana ne, ye mercimegini otur asagi, Amerika’daki daymin
verdigi parayla almissin konserve yemekleri, zikkimlan kamaranda, bak geminin
elektrigi kandil gibi, kamara mezar gibi, i¢ simdi 1lik, ¢amurlu, pasl suyu da aklin
basina gelsin,” diye sOylene sOylene kamaraya yerlesiyordum ki kamaramin kapisi
tiklad1. A¢tim lostromo karsimda ,

“-Hos geldin efendi kaptan, Suvari Bey sizi ¢agirtyor,”derken biraz giiliimsiiyordu.

Gemiye atandigim zaman kaptanin kim oldugunu bilmiyordum. Lostromo da
soylememisti. Hizla kaptan kamarasinin bulundugu giiverteye ¢iktim, kapisin
tikladim, gir sesini duyunca kapiy1 actim, igeri girince ne géreyim, geminin kaptant,
hi¢ ayik gezmeyen iinlii sarhoslardan birisi, yandik dedim i¢imden, gerci bu kaptan
cok icerdi ama kimseye zarar1 olmayan birisiydi, hep icerdi, hi¢ gériinmezdi gemide.
Ben kendisiyle daha dnce ¢alismamistim ama zabitan salonlarinda yapilan
sohbetlerde bu kaptandan hep sarhos diye bahsedilmisti.

“-Buyurun beyim beni emretmissiniz,”dedim

“-Bana bak,”dedi, bagirir gibi ¢ok yiiksek bir ses tonuyla.”Seni gemiye girerken
gordiim, ¢ok esyan var, ne var onlarin i¢ginde, ben gemimde alkol kullanilmasindan
hoslanmam, varsa bavullarinda icki onlar1 denize at, yoksa karismam ha. Simdi git
lumbar agzinda nobet tut, gemiye girenlerin bavullarini kontrol et, icki bulursan
denize at, hadi yallah !” Sasirdim ama c¢abuk toparlandim. Adam galiba ickiyi birakt
da o ylizden sinirli diye diisiindiim, i¢enleri goriirsem ya da kokusunu alirsam
yeniden baslarim korkusuyla, hakli olarak da gemisinde icki i¢ilmesini istemiyor, bu
gemi gilivenligi agisindan ¢ok 1yi bir sey diye diisiinlirken sevinmistim.

“-Bas lstiine,” dedikten sonra hizla lumbar agzina(gemiye giris yeri) gittim.
Gemiye gelenlerin bavullarini, ¢cantalarini, torbalarini agiyor bakiyorum. Coruh’tan
agzim yanik ya, buradan da atilirsak zorunlu hizmet i¢in tazminat 6demek korkusu
beni biraz olgunlagtirmisti.

Atesci oldugunu sdyleyen cok yakisikli, artist gibi, o zamanlarin en {inlii
Hollywood aktorlerinde olan Clark Gable’e benzettigim, ¢ok sik giyinmis bir adam
bir sepet i¢kiyle lumbar agzinda karsimda duruyordu.

“-Bunlar1 gemiye sokamazsin, gemide icki icmek yasak, bunlar1 sahile ¢ikar,
geminin kalkmasina daha var hadi, yoksa Suvari Bey’in emri var bunlari1 denize
atmak zorunda kalabilirim” derken ¢ok ciddi bir havayla, yukardan bize bakan
Suvari Bey’e de yan gozle bakiyordum.

Adam dediklerimi yapmadi,”ben gemide icki igmem, Almanya’da disar ¢ikarken
hediye olarak ese dosta vericem,” dedi ama Suvari Bey at denize deyince ben de igki
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sepetini denize bosalttim. Bosaltirken de atescinin kulagina‘““sen merak etme ben
sana gemi kumanyaligindan bunlardan veririm Almanya’da disar1 ¢ikarken” diyerek
isi tathiya bagladik.

Gemi gece yarisi sefere ¢ikarken vardiyada kulagima horoz 6tmeleri, koyun
melemeleri geliyordu. Gemiciye sordum:

”-Sen de benim duyduklarimi duyuyor musun ?”” dedim.

”-Evet efendim,” dedi.”Gemide buzluk olmadigindan canli hayvanlar alinds,
kiclistiinde onlara samanlar arasinda yer yaptik. Et, tavuk ihtiyacimiz oldugunda
bunlar kesip kesip yiyecekmisiz.”

Vardiyam bitince dogru kigiistiine gittim. Gemicinin dedikleri dogruydu.
Koyunlar sevdim, tavuklari oksadim, yiiz kadar tavuga sahip horozu kiskandim.
Biraz aralarinda oturdum. Aslinda uzun seferlerde bozulan sinirleri diizeltmek i¢in
gemilerde boyle kiigtik bir ¢iftlik yapilmasi 1yi bir fikir diye diisiindiim ama sonra bu
alistigimiz hayvanlari nasil kesip yiyecegimize aklim ermedi.

Gemi ortalama saatte bes deniz mili yaptigindan sefer bitmeyecekmis gibi
gorliniiyordu. Kazanlara atilan komiir yandiktan sonra kiiliinii disar1 almak igin
yapilan ¢aligsma sirasinda geminin hizi 3,5 mile kadar diistiyordu. Diyebilirim ki her
gemi bizi geciyordu. Biskay Korfezi’nde bir gemiyi gecince sapkalarimizi havaya
attik. Gemide seyir aleti olarak bir miknatisi pusula, radyo kerteriz aleti ve kigtan
atilan bir parakete vardi. Bu geminin bundan evvelki seferinin Finlandiya oldugunu
seyir jurnalinda okuyunca biz de Allah kismet ederse bu seferi rahat rahat yapariz
diye diisiindiim. Mang’a girince gel-git akintilarinin hiz1 o kadar fazlalasti ki bazen
saatlerce ayni yerde sayiyorduk. Cebeli Tarik’da komiir, su ve kumanya ikmali
yaptigimizdan sikintimiz yoktu. Burada bir seyi itiraf etmeliyim ki bu buzlugu
olmayan hurda gemide Coruh’tan daha 1yi yemek yiyorduk. Demek ki 1y1 yemek
yemek gemiyle degil icinde ¢alisanlarin namuslariyla ilgiliydi. Kumanyaci bana bir
Unye testisi vermisti. Unye testilerinin 6zelligi, tuzlu camurdan yapildig1 i¢in tuz
eriyince testinin i¢indeki su disar1 sizarak buharlasirken testinin ytizeyindeki
sicakligr aldigindan testinin suyu daima serin oluyordu. Testiy1 bir iple acik bir yerde
astigimizdan, gemi seyrederken geminin hizindan olusan riizgar testideki suyu daha
da serinletiyordu. Su testide beklediginde pas ve camur dibe ¢okiince temiz ve de
soguk su icme olanagi elde ediliyordu. Tanklardaki igme suyu gemi bas ki¢ ya da
yalpa yapinca suyun ig¢inde bulunan ¢amur ve tankin past birbirine karistyordu. Bu
su Unye testisinde dinlendirilince icilir hale geliyordu. Daha ne olsun, taze et, tavuk,
temiz serin su, insan nankor olmamali, Tiirkiye’de kag kisi birkag¢ giin sonra
Almanya’y1 gormek olanagina sahip olabilirdi ki!? diye diisiinerek moral bulmaya
calistyordum.
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Kuzey Denizi’nde gel-git akintilarinin siddeti, mevsim yaz oldugu halde siirekli
goriilen firtinalar, sis i¢inde ve mayin tarlalarinin arasinda bes mil hiz yapan gemiyle
giivenli seyir yapmak tam bir sans isiydi. Bazen nerede oldugumuzu bile
sasirtyorduk. Yasamamiz bir mucizeydi. Telsiz, ¢cevremizde batan gemilerin
S.0.S’lerini aliyordu durmadan. Biz kendi basimizin ¢aresine bakmaktan aman
bulup da onlara yardim edemiyorduk. Bazen diisiinmeden edemiyorum. Idarenin
acaba bu gemiyi bu ¢ok tehlikeli denizlere gondererek, batmasi sonunda sigortasini
alirim distlincesiyle mi buraya gonderdigi diisiincesi dogru olabilir mi ? Dogru
degilse bu hurda geminin burada ne isi var? Bu gemiyi buraya gonderenler buralara
hi¢ ugramamuigslar galiba. Nihayet Allah’in izniyle mucize gerceklesti ve S/S Demir,
Bremen limanina basariyla bagladi. Y1l 1951, mevsim yaz. Bremen sehri, ikinci
Diinya Savasi’nda bir gecede 1000 Amerikan ve Ingiliz ugaklar tarafindan yerle bir
edilmis, karsimizda harabeler halinde duruyor.

Almanya’da tabii giinler ¢ok giizel gecti. Biz burada anilar1 degil mesleksel hesap
vermeyi yazdigimizdan gemi ile ilgili olaylar1 belirtmenin disinda baska olaylari
yazacak degiliz. Gemini bosalmasi bittiginde gemi biraz onarildi. Yaglh insanlara
yapilan makyaj gibi yapilan onarimlar sonunda geminin kondisyonunda fazla bir
degisikli goriilmedi. Déniis yiikii olarak Iskenderun igin torbali cimento yiikleyerek
hareket ettik. Otuz giin siiren yolculuktan sonra Iskenderun’a seving ¢igliklar atarak
vardik. Allah Allah diyeceksiniz simdi, bir limana varinca seving ¢igliklari neden
atilsin ki? Nedeni su, Almanya’da gida maddelerini bulmak zor oldugundan 1yi bir
ikmal yapamamistik. Bazen kendime sormadan edemiyorum: Mercimek, kuru
fasulye, nohut olmasaydi ne yapardik ve Tiirk armatorleri nasil gemi ¢alistirirlardi
diye! Ama bu seferimizde esas sorun suydu. Almanya’dan 1yi bir su ikmali
yaptigimiz halde Cebeli Tarik’tan sonra igme suyu tankinda su ¢ok azalmisti. Su bir
yerlere kagip gitmisti. Testileri doldurduk suyu idareli kullaniyoruz. Girit agiklarina
gelince durum baya kotiilesti. Tanka adam indirildi, ger¢ekten de tankta su
kalmamuisti. Testilerimizi sogusun diye disar1 asarken bu kez herkes testisini iceri
alarak kamaralar anahtarlanmaya basland1. Iskenderun’a varmadan dnce bircok kez
Iskenderun’a varinca gemiye hemen icecek su, sebze, meyve, et ya da tavuk
gonderilmesini defalarca telsizle idareye bildirmistik.

Gemi Iskenderun’a demirleyince bizi kimse karsilamadi. Herkes giivertede gelecek
suyu bekliyordu, kimse gelmedi. Suvari:

”-Sandal1 indirin, Refik Kaptan acenteye gitsin ve derhal sise, damacana ne
bulursa gemiye su getirsin,”emrini verince sahile gitmek i¢in hazirlik yaparken
geminin elektrik memuru yanima geldi. Siikliim piikliim:

”-Sizden bir ricam var ,”dedi,”’Liitfen su paralar1 alin, gelirken bana liitfen bir
Cumhuriyet Gazetesi ve bir de kii¢lik bir raki rica edecektim.” Sasirmistim, gemide
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su yok, yiyecek bitmis ama adam gazete istiyor. Sahile ¢iktigimda, giimriik, polis
sen de kimsin gemi daha kontrol edilmedi gemiye don deyince, ben de geminin
durumunu anlatinca komiser yanima bir adam katarak acenteye gittim. Acente beni
karsisinda goriince sasirdi, idareden Demir gemisiyle ilgili herhangi bir emir ya da
mesaj olmadigini soyleyince, ben de gemideki durumu anlattim. Acente sok
olmustu, derhal etrafa emirler yagdirarak gemiye derhal icme suyu, sebze ve meyve
gonderdi. Acentede ictigim suyun tadini higbir zaman unutmadim. Gemi islemlerini
tamamlayinca arkadaglarimizdan ¢ogu hastahaneye yatirildi, bazilar1 gemiye bir
daha donmedi. Tabii olayin faili bir tiirlii bulunamadi, devletin ¢iftliginde isler boyle
oluyordu. kabahat her zaman oldugu gibi gemideydi.

Yukarda tramp seferlerden Demir gemisiyle 6rnek verirken benim yasamimda ¢ok
onemli bir tutan Ardahan seferini anlatmadan ge¢gmek istemiyorum. Her seyden once
belirtmeliyim ki burada anlattigim olaylarda bilgi eksiklikleri, yapilmayan egitimler
benimle ilgilidir. Meslektaglarimin da benim gibi bilgisiz ya da deneyimsiz
olduklarin1 sanmiyorum. Gergekten de bazi meslektaglarimin bu konularda ¢ok
bilgili olduklarini, gemilerde egitimlere cok 6nem verdiklerine tanik olmusumdur.
Benimle 1lgili bu aksakliklari, bilgisizlikleri yazmamin amaci ticaret gemilerinde ne
tiir bilgilere ve becerilere sahip olmamiz gerektigini géstermek i¢indir. Eger ticaret
denizcisi yetistiren okullarimizda klasik denizcilik, gemicilik bilgileri yaninda
asagida anlatacagim olayda gegen deniz ticareti, IMO, MoU bilgileri ve 1y1 bir
Ingilizcenin yaninda meslek Ingilizcesi veriliyorsa bence denizcilik okullarimiz
gorevlerini yerine getiriyor demektir.

Okuldan mezun olur olmaz Bakir gemisine, oradan da askere, askerlik bitince
Coruh silebine, oradan sutlaninca Demir gemisine, Demir tamire alininca,
Dumlupinar’a, Dumlupinar tamire alininca Ardahan silebine atandim. Goriildiigi
lizere yaramazliklarimdan dolay1 hurda gemilerle ancak bir sefer yapabiliyordum.
Bir radar kitabini1 Ingilizceden Tiirkgeye terciime etmem ve dosyama konulmast,
Coruh’un radarini onararak isletmeye 1.500 dolar kazandirmam ve geminin radarla
emniyetli seyretmesini saglamamin hi¢bir 6nemi olmamaisti. Her seye hakim olan
kitipryoz, sefil bir ordino(atama) katibi bunlar1 nereden bilsin.

Yukarda belirttigim gibi S/S Ardahan (Resim-49) Amerikan yardimindan geldigi
i¢in c¢alisanlarin yasam kosullar1 ¢ok iyi idi. Santyorum 1952 yaz basi idi.
Derince’den ltalya i¢in bugday yiikliiyoruz. Gemi ambarlarina yiikledigi dokme
bugday tstiline cuvall1 yiikii yiikleyip, ambar kapaklarini kapatip iistiine
musambalarini ¢ektikten sonra hareket i¢in bekliyoruz.
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Resim-49

S/S Ardahan (S/S Hopa kardes gemi)

Aradan bir hayli zaman gectigi halde hala hareket edemeyisimizin sebebini ikinci
kaptana sordugumda, ikinci kaptan bana,

”-Stivari Bey’in yiikleme evraklarin1 tamamlanmasi i¢in yiikleyici ile
konustugunu,” soyledi. Ben koprii iistiinde geminin hareketi i¢in hazirliklar:
tamamlamig beklerken bir gemici bana,

”-Siivari Bey kamarasinda sizi bekliyor,”demesi iizerine hizla kaptanin kamarasina
giderek,

“-Buyurun Beyim,”dedim. Kaptan yiliziime bakmadan siradan bir gorev
veriyormus gibi,

“-Al sunlar1 da, yaptigimiz yliklemenin “time-sheet” ini bu beyle birlikte
yapm!”derken elindeki evraklarla yiikleyiciyi gosteriyordu. Kamarada ikinci kaptan,
Bas Miihendis, acente ve ylikleyici firmanin temsilcisi vardi. Kaptanin elinde tomar
halinde goriinen evraklar1 korku ile aldim. Hayatimda ilk kez “time-sheet”
sozciiklerini duyuyordum. Giiya iyi Ingilizce bilmekle gecindigim halde bu
sozciiklerin anlami1 ve ne yapilacagini bilmemek beni biraz utandirmisti. Kaptan
bilgimi ya da bilgisizligimi anlamak i¢in beni kontrol ediyor diye diisiindiim. Ikinci
kaptan orada oldugu halde bu gorevin bana verilmesi stiphemi 1yice artirdi. Beni
koseye sikistirarak gemiden atacaklar diisiincesi galip gelmeye basladi. Ama
bilmeden bilir gibi yapmak bana gore is olmadigindan, biraz da kagitlara baktiktan
sonra,

- 127 -



“-Beyim,” dedim. “Ben “time-sheet” sozciiklerini ilk kez duyuyorum. Ben bunu
yapmasini bilmiyorum,”derken utancimdan kipkirmizi olmustum. Kaptan yiiziime
bakmadan,”¢1k disar1,”’dedi. Evraklart masanin {istiine koyarak arkami donmeden
disar1 ¢ciktim. “Isin bitti oglum Refik dedim kendi kendime. Yemege itiraz ettigin,
seyir aletlerini kurcaladigin haberleri buralara kadar gelmis, hazirla bavulunu, simdi
viicudundan istifade edilemez (o zamanlar bir gemi adaminin isine son vermek i¢in
bu deyim kullaniliyordu) diye bir rapor yazarak seni gemiden atacaklar raporunu
yaziyorlardir diye kara kara kamaramda diisiintirken kamarami tiklayan gemici ,

“-Siivari Bey seni istiyor,” dedi.

Kosarak Kaptanin kamarasina gittim. Giderken gemiden atilma raporumu da ne
kadar ¢abuk yazdilar diye diistinmekten kendimi alamadim. Kaptan gene masa
tizerindeki evraklar gostererek:

“-Al su evraklari, bunu da al,”derken bana ince bir kagidi uzatiyordu. Pembe ince
kagid1 hemen hizla okudum, biiyiik harflerle “TIME SHEET” yazisin1 gordiim.”Ulan
vay canina dedim,” igcimden.“Demek ki “time-sheet” buymus. ”Time-Sheet” yazisin
okumaya devam ettim. Kaptanin bana verdigi “time-sheet”, Coruh gemisinin
Chitagong limaninda yapilmis. Ben kagidin {istiinde “as per charter party dated....”1
goriince Siivari Bey’e,

“- Efendim charter party’yi verir misiniz,” dedim. Siivari Bey yiikleyiciye bakti.
“-Sende charter party var m1 ?”’dedi Yiikleyici biraz ¢antasini baktiktan sonra,

“- Yok ama ‘booking note’ var,”’dedi. Bu lafi da ilk kez duyuyordum. Yiikleyici
konusmaya devam etti.

“Stivari Bey, biz boyle ¢ok ylikleme yaptik. Simdi bir ‘statement of fact’ yapalim,”
derken suvariye bir kagit uzatiyordu. “Imzalarsaniz “time-sheet”i ofisde yaparak
“demurrage” ya da “despatch”i ofisde tayin edebiliriz. Bu sozciikleri de ilk kez
duyuyordum. Siivari Bey hepimizi disar1 kovar gibi ¢ikardiktan sonra adamin dedigi
belgeleri imzalamis olacak ki gemimiz hareket edebildi.

Yukarda s6z konusu olan deyimleri okulda okudugumu hatirlamiyordum. Vardiya
tutarken kara kara diislinliyordum. Time-sheet’in yaninda booking note,notice of
readiness, statement of fact, demurrage ve despatch sozciiklerini ilk kez
duyuyordum. Bunlar1 okulda okumamistim. Karadeniz’de Bakir gemisiyle ¢alisirken
ve yukleri yiikleme ordinosu ile gemiye alirken basimiza acilan igleri yukarda
anlatmistim. Simdi de charter party ile tasinan bu yiikle ilgili bir siirii anlamadigim
yabanc1 sozciiklerle karsilasmistim ki bunlarin higbiri ile daha 6nce tanismamistim.
Evet okulda 1yi seyir, gemicilik, fizik, kimya, matematik dersleri yaninda deniz
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hukuku, deniz nakliyati, dersleri okumustuk ama denizde uygulamalarda baska
olaylarla kars1 karsiya kalmistim. Kendimi suc¢luyordum, galiba okumustuk ama ben
dalga ge¢mistim, ilk firsatta bu konuyu incelemeliyim diye diisliniince konuyu ikinci
kaptana actim. Her zaman ag¢ik konugmanin yararli olacagina inandigimdan lafi
evirip ¢cevirmeden dogrudan bu deyimleri bilmedigimi anlattim. ikinci kaptan bende
bir kitap var, senin Ingilizcen iyi, al oku diyerek bana J.Bess’in “Chartering and
Shipping Terms “kitabin1 verdi.

Kitab1 okuduk¢a aman Allah’im diyordum. Kitapta deniz ticaretinin/ticaret
denizciliginin ne oldugu ¢ok agik sekilde belirtiliyordu. Yukarda okudugunuz ve
benim bunlar ilk kez duydugumu sdyledigim olgular bu kitapta ¢ok acik bir sekilde
anlatiliyordu. Benim Ingilizcem kitab1 anlamaya yetiyordu. Halbuki ben Ardahan
gemisine katildigimda palamar halatlarinin eskimis kasalarin1 yenilemis, kollarin
flasalanmis ¢imalarina Gyle bir piyan baglar1 yapmistim ki reis hayranligini
belirtecek kelime bulamamisti. Halatlarin bedenlerinde zayiflamis yerleri kesip ¢cok
giizel bir matiz dikisi atarak onlar1 saglamlamis, borda iskelesinin vardamana
halatinin ¢imasina ¢ok giizel bir Mevlana cevizi yapmis, gemiyi baglarken kopan
halat kasasi1 yerine Oyle bir izbar¢o bag1 atmistim ki gérenlerin agzi agik kalmusti.
Ahsap kiipesteleri zimparalayarak verniklemis, haritalarin diizeltmelerini yaparken
gercekten amirlerimin takdirini kazanirken simdi moralim bozulmus vaziyette, biz
meger hi¢bir sey bilmiyormusuz diyordum kitab1 okuduke¢a. Okulda, 6zellikle yogun
gemicilik derslerimizin i¢inde yapmis oldugumuz yelken egitimlerinde Findikli’daki
Edebiyat Fakiiltesi(oraya Hollywood derdik ve hep yelken seyirlerimizde oraya
kadar gider oradan okula donerdik) 6niinde atmis oldugum “orsa alabanda tramola”
manevrasini goren kizlarin bellerine kadar pencerelerden sarkarak almis oldugum
alkislar burada hicbir ise yaramamisti ve ben meslegini, isini bilmeyen bir gliverte
zabiti olarak boynum biikiilmiistii. J.Bess’in kitabini seyirde 1y1 okuyunca ve Suvari
Bey’e isletmeden verilen zarfin i¢ginde charter party ¢ikinca bosaltma limaninda bu
kez ben Italyanlara kok soktiirdiim. Burada sunu zevkle itiraf etmeliyim ki Ardahan
gemisinde tanistigim J.Bess’in kitabi biitlin meslek hayatim boyunca bana iyi bir
rehber olmustur. Diyebilirim ki deniz ticaretinin ne oldugunu ben bu kitaptan
ogrendim. Iyi Ingilizce bilmeseydim bu Ingilizce yazilmus kitabi nasil anlayacaktim?
Bu kitap biitiin ticaret denizcisi yetistiren okullarda okutulmalidir bence. Sevgili
arkadasim Kaptan Ferit Biren tarafindan bu kitap dilimize ¢evrilmistir.
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BOLUM-10
GEMI KURTARMA ISLETMESINE GECIS

1954 yilinda devlet yiik gemilerini yolcu gemilerinden ayirarak D.B.Deniz
Nakliyati’n1 kurunca yolcu gemilerinin kadrosunda oldugum halde alnima yazilmis
olan S/S Demir gemisine 0diing ikinci kaptan olarak atandim. Herkes liiks yolcu ve
yuk gemilerinde ¢alisirken ben kohne Demir gemisinde ¢ile dolduruyordum. O
giinlerde gercekten devlet tiim denizlerimizde (kiigiik kabotaj) ve yabanci sularda
(biiyiik kabotaj) yaklasik seksen par¢ca gemi ile Avrupa limanlar1 arasinda yiik ve
yolcu tasiyordu. Diger taraftan kuzey ve giiney Avrupa limanlar1 ve Amerika
limanlar ile Tiirkiye limanlar1 arasinda diizenli, tarifeli seferler yapilmaktaydi.
Devlet gemilerinin disinda armatorlerimiz de yiik tasimalarinda yavas yavas diinya
denizlerinde gemi dolastirmaya bagladilar. Kogtug Denizcilik Almanya’da inga
ettirdigi yeni gemilerle Kontinant Limanlari ile Tiirk limanlar1 arasinda diizenli
seferler yapmaya basladi.

Demir gemisi Haydar Pasa limaninda toz duman i¢inde yiikiinii bosaltirken birden
bire karsimda Ordu gemisinde ¢alisirken suvarim olan Mehmet Ali Dakvar’
gormeyeyim mi? Hemen konuya girdi:

“-Al bu ordinoyu, dogru isletmeye, senin Gemi Kurtarma’ya tayinini ¢ikarttim.
Kaptan oldun, ayda 600 lira maasa ilaveten 125 lira da makam maas1 alacaksin, topla
esyani, arabam asagida.” Cok sasirmistim, ¢ilinkii ben yolcu gemileri
kadrosundaydim ve bir giin yolcu gemilerine kaptanlik yapmay1 hayal ediyordum.
Simdi elime 285 lira ge¢iyordu. Evliydim ve annemle babamla oturuyordum, ge¢im
sikintis1 cekmiyorsam da bolluk i¢inde de degildik. Ama ben yolcu gemilerinde
kaptan olabilmek i¢in sabirla beklemeyi kafaya koymustum. Beybabaya nasil hayir
diyecegimi diisliniiyordum.

“- Beybaba,”dedim.”Ben Gemi Kurtarmaya gelemem. Kaptan olmak ¢ok 1yi, maas
ondan da iyi ama ben yolcu gemilerinde kaptan olmak istiyorum, benim i¢in buraya
kadar zahmet etmissiniz, sag olun var olun ama ben teklifinizi kabul
edemeyecegim,”’derken onlime bakiyordum. Adi deliye ¢ikmis olan Kaptan Mehmet
Ali Dakvar’dan ¢ekindigim i¢in dikkatle goziimiin altindan onu gézliiyordum.
Giiltiyordu:

“- Sen saniyorsun ki ii¢ bes sene sonra yolcu gemilerine suvari olacaksin ha!
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Avucunu yala, ancak ikinci kaptanlikta emekli olabilirsin. Sen okuldan mezun olali
iistiinden yedi sene gegti, ne oldun, 6diing olarak su kohne gemiye ikinci kaptan
oldun, yolcu gemilerine donilince gene tiglincii kaptan olacaksin. Sizin sinifin ikinci
kaptanlig1 yeni basladi, on sene sonra sana sira gelir, yirmi sene de ikinci kaptanlik
yaparsin sonra da emekli olursun, neden biliyor musun? Iki tane deniz kurmay albay
emeklisi Tirhan ve Kades gemilerine suvari tayin edildiler. Sizin beklediginiz
kadrolar onlara verildi, daha da gelecekler varmis. Size ne zaman sira gelecegini
yani gelmeyecegini anlamissindir herhalde, iistelik senin dosyan da kabarik,
dosyanda bulunan Ingilizce radar kitabi terciimenden ve benimle Ordu gemisinde
calistigin zamandan seni tanidigim i¢in genel miidiire benim ve Kaptan Rees’in
(Ingiliz gemi kurtarma uzmani) 1srarlar1 sonunda, bu atamay1 genel miidiir yetkisini
kullanarak ¢ikarttik. Tirhan, Etriisk gibi gemilerin kaptanlar1 ayda 400 lira alirken
sana net 600 lira vermemizin sebebi Ingilizce bilmen. Kurtarma dosyalar1 Ingilizce
yazilacagindan sana ihtiyacimiz var. Kazazede gemiyi kurtardiktan sonra dosyasini
Ingilizce hazirlayip Londra’ya hakeme géndereceksin. Tabii seni Kaptan Rees
yetistirecek, ben senin Ordu gemisindeki ¢aligkanligini, meslegi ne kadar ¢ok
sevdigini, 1y1 bir gemici oldugunu ve karakterini ¢ok iy1 bildigim i¢in sana kefil
olarak sartlar1 zorladim. Dosyanda asi kaydin oldugu i¢in personel miidiirliigli bana
seni ugrastirir dediler, onlara cevap olarak bende gencken dyleydim dedim. Simdi ne
diyorsun?” Dedikleri dogruydu. Demir gemisindeki sefillik ve rezillik de canima tak
etmisti. Gemi Istanbul’dayd: eve gidemiyordum. Gemide tek giiverte zabiti bendim.
Adam yok diye diger zabitleri ¢cekmislerdi. Bazen bosaltma durunca gece yarisindan
sonra evime karimn ag1g1 gibi giriyor, giin agarmadan gemiye doniiyordum. Iki
senelik evli oldugum ve ¢ok istedigimiz halde heniiz ¢ocuk sahibi olamamistim.
Tibbi yardim almamiz gerektigi sdyleniyordu. Rota degistirsem 1yi olacak galiba
diye diistindiikten sonra,

“-Kabul ediyorum,”’dedim ve sonra elini 6pmek i¢in girisimde bulundumsa da izin
vermedi, elimi sikt1, basarilar diledi.

“-Cok 1yi bir karar verdin evladim,”dedi giilerek.”Cok renkli, hareketli, heyecanli
ve degisik bir gemicilik bu, sana ¢ok uygun oldugunu diisiinliyorum. Bazen macera
gibi, gemiler kazaya ugrayinca ve bize is verildiginde diinyanin dort bir yanindan ses
gelir. Geminin sahipleri, isletmeciler, sigortacilar dolar tasarlar. Gemiy1 kurtardigin
zaman, yani onu tekrar gemi yaptigin zaman ¢ok biiyiik zevk duyarsin, zevkten dort
kose olursun, hadi toparlan gidelim, Kaptan Rees seni ¢cok merak ediyor.”

“-Gemide kimse yok, yerime adam gelince ben isletmeye gelirim.”

“-Sen Ordu gemisinden beni bilmez misin, benim ne kadar hizli oldugumu unuttun
mu? Ben ne derdim, seyirler sizin, limanlar benim. Hig¢ tarifenin arkasinda kaldigimi
gordiin mii? Gemiler hep limanlarda yiikleme bosaltmada zaman kaybederler.
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Ambar amelelerine hizli calismalar i¢in paket paket sigara dagittigimi, ekmek
yemek gonderdigimi hatirlarsin her halde. Onlarin basindan hi¢ ayrilmazdim,
ambara girer onlarla istif yapardim. Kurda sormuslar neden boynun kalin diye o da
kendi isimi kendim yaparim da ondan demis. Simdi de dyle. Nobetei kaptani
yanimda getirdim, disarida bekliyor, a¢ kapiyi, bak orada.” Gergekten de dyleydi.
Esyalarimi toplarken bana yardim etmesini yadirgamadim. Onu ¢ok 1yi tantyordum,
mesajin1 veriyordu, benimle ¢alisacak olan hizli diisiinmeli, hizli caligsmali, isin
basindan ayrilmamali, is1 baskasina havale etmemeli demek istiyordu. Bu bana
uyuyordu, ¢iinkii ben de oyleydim.

Kuru Cesme komiir depolarinda (simdi park) olan isletmeye vardigimizda yemek
zamanini bir hayli gectigi halde Kaptan Rees ve Tiirk uzman Semseddin Sunol
Miidiir Mehmet Ali Dakvar’in talimatina uyarak yemek yememisler bizi
bekliyorlardi. Sasirmadim dersem yalan olurdu. Galiba gemi kurtarma islerinde
kaptanlik ¢ok dnemli bir konum diye diistinmekten kendimi alamadim. Kaptan
Rees’le beni karsi karsiya oturttular. Masanin {istiinde benim terciime radar kitabim
duruyor. Bu yabancilar da kitaba ne kadar 6nem veriyorlar? Bizde, dosyamda
mevcut oldugu halde hi¢bir amirim bunu dikkate almamisti, hem de dogru diirtist
Ingilizce bilmeyen yaslh denizcilerin ¢alisti1 bir camiada, onlara gére nemli bir
olay degildi radar kitabi terciime edip yayimlamak! Tanistirma faslindan sonra
yemekler servis yapilirken Kaptan Rees eline kitab1 alarak, biraz da bana dogru
uzatarak, Ingilizce:

“-Bunu sen mi Tiirk¢eye ¢evirdin,”diye sorarken ¢ok ciddi goriiniiyordu.
“_Evet efendim,”dedim.”Ustiinde adim da yazil.”

“-Adin1 tabii ki gordiim, ama ben burada bdyle ¢ok terctimeler gordiim, ad1 yaziyor
kitabin tistiinde de, adam tek kelime Ingilizce bilmiyor, kutlarim seni, konusman da
¢ok giizel, nasil 6grendin ingilizceyi 2 Giiliimsedim.

“-Bana bunu hep sorarlar,”’dedim. “Ben de onlara bir hikaye anlatirim, derim ki,
benim babam findik tiiccartydi. Ingiltere ile ¢alisird1. Ben dogunca babam
Ingiltere’den bana bir miirebbiye getirmis, bana Ingilizceyi o dgretti derim herkes de
inanir. Tabii bu dogru degil, sadece bir saka. Dogrusu ben ortaokul ve lisede yabanci
dil olarak Ingilizce okudum. Ogretmenlerimiz ¢ok iyi idi, ben de Ingilizceyi ¢ok
sever ve ¢ok calisirdim. Yiiksek Denizcilik Okulu’nda maalesef 1yi 6gretmenlerimiz
yoktu. Savas zamaniydi, 6gretmenleri askere almadiklari i¢in tiiccarlar bizim okulda
Ingilizce dgretmenligi yapiyorlardi. Okulda bir seyi ¢ok iyi anlanistim. Meslek
Ingilizce’sini iyi bilmedigimiz takdirde iyi bir ticaret denizcisi olmamiz miimkiin
degildir. Bu nedenle Tiirkge ve Ingilizce denizcilik sdzciikleri bir deftere kaydederek
onlar1 ezberlemeye calistim, yakinda insallah onlar1 da bir kitap halinde basmay1
diisiinliyorum.” Kaptan Rees ve Dakvar benim yaptigim bu uzun konusmamdan
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memnun kalmig goriiniiyorlardi. Kaptan Rees giiliimsiiyordu.
“-Konugman giizel ama yemegin sogudu.”dedi Kaptan Rees.

“-Yemek her zaman bulunur, ama sizin gibi iinlii bir insanla konugmak her zaman
miimkiin olmaz.”

“-Ben tinlii miiytim?”

“-Hem de ¢ok iinliisiintiz. Siz Tiirk Gemi Kurtarma Kurumu’muzda Padisahliktan
sonra Cumhuriyet’e kalmis ve ¢alismasi uygun goriilmiis bir yabancisiniz. Diinya
genelinde kabul gérmiis bir kurtarma uzmanisiniz. Ben sizin yaninizda, kabul
ederseniz eger, bir ¢irak olarak calismaktan biiyiik seref duyacagim. Itiraf etmeliyim
ki gemi kurtarma hakkinda hemen hemen hicbir sey bilmiyorum. Isiniz zor
olacak!?”

“-Bakacagiz, ¢cok calisirsan, yorulmazsan, seversen, sana arkamizi donebilirsek
yani glivenirsek gemi kurtarma bir hastalik halinde sarar seni, beni sardig1 gibi.”
Miidiir Dakvar:

“-Yemegini bitir, gemin seni bekliyor,”derken denize bakan yemek masasinda
basini denize cevirerek gozleri ile Kuru Cesme agiklarinda demirli olan Alemdar
kurtarma gemisini gosteriyordu. (Resim-50)
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Gazi S/5 Alemdar (Istiklal Savasina
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MM Alemdar 1|

GUVENCEMIZ GEMI KURTARMACILAR

Resim- 50
S/S Alemdar(yukarida) M/V ALEMDAR II

“-Senin gemin bu degil, sen yeni satin aldigimiz bin beygir giiciinde olan Hora
kurtarma gemisinde calisacaksin. Simdi Biiylik Dere’de bulunan istasyonumuza
Alemdar’1 gétiir, iskeleye bagla, orada arkadaslarla tanis, sonra dogru eve, iki giin
izinlisin. Demir’de ¢alisirken hi¢ eve gidemedigini biliyorum. Haydi Allah selamet
versin!”

Boylece Gemi Kurtarma maceram baslamis oldu. Yil 1955, haziran ay1. Alemdar
kurtarma gemisine ¢iktigim zaman biraz heyecanlanmadim dersem yalan sOylemis
olurum. 1898 yilinda Danimarka’da yapilmis olan Alemdar gemisi elli metre
boyunda 362 gros tonluk, 510 beygir giiciinde buharli makineye sahip, o tarihte 57
yasinda bir kiiciik gemiydi. Sonra 6grendigime gore bu Alemdar gemimiz Istiklal
savasina katilmis birka¢ geminin en biiyiigii idi. Bacasinda hala kursun delikleri
vardi. Bu nedenle ona Gazi Alemdar deniliyordu. Koprii iistii agikti, yani yagmur,
kar kis kiyamette gemi agik koprii iistiinden idare ediliyordu. Ik kez bir gemiye
kumanda edecektim. Kumanda etmeye gelince geminin biiytigi kiicuigu
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olmuyormus. Biraz heyecanlanmistim. Aslinda geminin huyunu suyunu bilmedigim
gibi gidecegimiz yer olan Biiyiik Dere Istasyonu’nun nerede oldugunu da
bilmiyordum. Gemi personeli ile kisa bir tanigmadan sonra vira Bismillah diyerek
Kuru Cesme’den ayrilarak Biiylik Dere’ye cikarken yaptirdigim birka¢c manevra ile
geminin huyunu suyunu 6grenmeye calistim. Serdiimen geminin eskisiymis
tedirginligimi anlamis olacak ki durmadan konusuyordu:

“-Cok 1yi huylu bir gemidir bu, ben yirmi yildir bu gemideyim, dur deyince durur,
yiirli deyince hemen atlar, firtinalar ona viz gelir, beyim bunda bir pervane var ki
onu hig¢bir akint1 riizgar durduramaz, basi yiiksek olmadigindan riizgara aldirmaz,
cok 1y1 diimen dinler, sa¢1 galvanizli oldugundan pas nedir bilmez. Ben onu ¢ok
severim, baska gemiye gitmem, dyle hizli tonoz atar ki kimse onu taratamaz, huyunu
suyunu bilirsen altinda firildak gibi déner. Iste istasyon da goriindii, biz de her halde
bastan ¢ift demir atarak istasyonun alnina yanasacagiz. Iskelenin iki tarafi da dolu.”
Serdiimen bana tam bir egitim vermisti. Geng bir kaptani1 goriince konugsam 1y1 olur
demisti her halde i¢inden. Ben de konusmasina izin verince, ki akillilik etmistim,
isler yolunda gitmisti. Ben yol kestim, serdiimen gerekli manevralari yapti, ikinci
kaptan demirleri sirasiyla demirledi, tornistan, ver halatlari, bagla, makine tamam.
Gemiyi o kadar kisa zamanda kigtankara baglamistik ki karada bizi seyreden gemi
kurtarmanin eskileri beni alkigladilar. Basar1 ekip calismasiyla elde edilmisti. Ancak
serdiimenin bana verdigi egitim basarin1 temel tasini olusturmustu ki tiim hayatim
boyunca meslegimizdeki basarisizliklarimizin temelinde hep egitimsizligin yattigim
tiziilerek gordiim.

Iskele iistiinde beni karsilayanlarin basinda Isletme Miidiirii de vardi. Kigtankara
olduktan sonra Miidiir Bey iskele tistiinde yaninda duranlari tanistirmaya basladi:

“- Bu, Imroz’un kaptani izzet, yanindaki bas makinist Haydar, bu Hora nin bas
makinisti Serafeddin, Bu da senin buraya getirdigin Alemdar’in kaptan1 Tahsin
Beyler, Bu gen¢ adam da bundan sonra Hora’nin (Resim-51) kaptan1 Refik Akdogan
(Y1l 1955). Simdi tamigsma fash bittikten sonra Refik Kaptani evine génderelim,
seferden gelmis evine gidememis, haydi Refik Kaptan dogru evine, isletmenin
arabasi seni bekliyor.” Gemi Kurtarma Isletmesinde bir tek ben Yiiksek
Denizcilik Okulu’ndandim.
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Resim-51

M/V Hora Kurtarma Gemisi, ( (Bu resmi 1955 yilinda ben ¢ektim)

Ilging buldugum igin Tiirk gemi kurtarmas1 hakkinda biraz bilgi vermek
istiyorum. 1926 yilina kadar Tiirk kara sularinda yabanci bayrakli gemiler tarafindan
gemi kurtarma isleri yapiyordu. 1 Mayis 1930 yilinda ¢ikarilan bir kanunla Tiirk
Kurtarma Limited Sirketi kurularak gemi kurtarma millilestirildi. Yabanci bayrakli
kurtarma gemilerine Tiirk bayragi ¢ekildi.1 Mayis 1944 tarithinde Devlet Deniz
Yollari’na baglanarak isletme seklinde faaliyet gosterirken 1999 tarithinde Kiy1
Emniyeti ile birlestirilerek bir devlet anonim sirketi olarak faaliyetine devam
etmektedir. Bu agiklamadan da anlasilacag tizere, Tiirk Kara Sulari’nda yabancilar
tarafindan yiiriitiilen gemi kurtarma isleri Gazi Mustafa Kemal Atatiirk tarafindan
millilestirilmistir.

1955 yilinda Gemi Kurtarma’ya katildigim zaman isletmenin elinde asagidaki
kurtarma gemileri bulunuyordu:

S/S Alemdar(yukarda bu gemi hakkinda bilgi verilmistir)

S/S Imroz .1943 Ingiltere yapimi,1.125 grt, boyu 66 m.,2x 750 hp.
M/V Hora ,1942 Almanya yapimi1,675 grt., boyu 56 m.,1000 hp.
S/S Kilyos ( ve es gemi Saros) ¢alismiyorlardi.

Biitiin denizcilerin bildigi gibi gemi kurtarma isleri de gemicilik isleri olmasina
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karsin ben profesyonelim, ben bu isin uzmaniyim, kurtarmay1 bir tlicret karsiliginda
yaparim dedigimiz zaman personelimizi, arag ve gereglerimizi buna gore
hazirlamamiz gerekmektedir. Denizcilik mesleginde 4922 Sayili Denizde Can ve
Mal Kurtarma yasasina gore yardim isteyen gemilerin yardimina kogsmak zorunluluk
oldugundan kendi gemimizi, yiikiimiizii ve personelimizi tehlikeye atmamak sartiyla
yardim isteyen geminin yardimina kostugumuz ve olumlu bir sonug aldigimizda bir
odiili de hak etmis oluruz. Tiirk Ticaret Kanunu’na gore alinacak olan kurtarma
ticreti gemi sahibi, kaptan ve personel arasinda yasada belirtildigi sekilde
boliistiiriiliir. Ancak profesyonel kurtarma personeli kurtarma ticretinden bir hak
alamazlar. Ciinkii onlar bir iicret karsiliginda bu 151 yapmaktadirlar

Profesyonel olarak bu is yaptigimiza gore kurtarma islerine ¢ok 1yi hazir olmamiz
gerektigine ve benin gemi kurtarma igine st diizeyde yeni katildigima goére bana
birakin kurtarma gemiciligini, 6rnegin kazazede gemi ile aramizda imzalayacagimiz
kurtarma s6zlesmesi hakkinda bile herhangi bir bilgi verilmedigi gibi uygulanacak
gemicilik yontemleri hakkinda da bir konusma ya da egitim yapilmadi. Kurtarmalara
yabanci uzman kaptan Rees ya da Tiirk kaptan Burhanettin Roe ile gidiyordum.
Biraz daha aciklayacak olursak, yabanci bayrakli gemilerle imzalanacak olan “Open
Salvage Agreement, No Cure No Payment, Arbitration in London-Ac¢ik Kurtarma
Sozlesmesi. Kurtarma Olmazsa Bir Ucret Odenmez, Tahkim(hakem durusmas)
Londra’da)” kurtarma sozlesmesi Ingilizce bir s6zlesme oldugundan ve bir siirii
Ingilizce hukuksal deyimleri igerdiginden anlagilmasi bir hayli zordur. En azindan
bu sozlesmenin derhal bir Tiik¢esi gemi kaptanlarina verilmeliydi. Tabii bdyle bir
sey yapilmamisti. Ayrica Tiirk gemileri ile yapilan Tiirk¢e sozlesme bile gemi
kaptanlarina bir hukukcu tarafindan anlatilmaliydi. Ciinkii kurtarma sézlesmesi
imzalayan bir kurtarma gemisi kaptani1 uymak zorunda oldugu bir siirii kurallara
uyulmadig: takdirde hem kendisi hem de sirketi sorumlu duruma diisebilir. Bu
hukuksal durumun yaninda kurtarma islerine 6zgii yapilan islerde 6rnegin drejin
denilen geminin altim1 kurtarma gemisinin pervanesiyle oyma isinde, ya da tonoz
atma denilen kalin ¢elik tel halatlara bagli agir demirleri geminin yiizecegi
diisiiniilen yoniin agigina atarken vb. islerde, fors major durumlar (insan becerisiyle
onlenemeyen), disinda kazazede gemiye hasar verildiginde kurtarma gemisinin
sahibi sorumlu duruma diisebilir. Boyle durumlara diismemek i¢in isletmede bazi
egitimlerin yapilmasi ¢cok gerekli oldugu halde ben ise baslarken boyle bir egitimin
yapildigin1 gormedim. Sordugum zaman, seninle birlikte gelecek olan uzmandan
ogreneceksin yaniti egitimimin berber ¢iraginin egitimi gibi olacagini diisiindiim.
Terbiye edildigimden sormadim, bekle ve gor, sabirli ol kuralint uygulamanin dogru
olacagini diisiindiim Asagida daha sonralar1 yaptigim egitimleri anlatacagim. Clinkii
egitim olmadan, bir isin dogru diiriist yapilamayacagina inanmaktayim.

Gemi Kurtarma personeli gergekten islerinde ¢ok usta kisilerdi. Oliimiine
calisiyorlar giklar1 ¢ikmiyordu. Ingilizlerden kalma yontemler uygulaniyordu.

- 138 -



Kaptan Rees’le ¢ok 1yi anlastyorlardi. Dikkat ettim Kaptan Rees kurtarmaya
baslamadan once bu iste ¢cok deneyimli olan adamlariyla kurtarmanin nasil
yapilacagi hususunda bir goriisme yaptiktan sonra ise basliyordu. Yani danisiyordu.
Sonra ben de kurtarmaya baslamadan 6nce kurtarma islerinde deneyimli olanlarla
danigmay1 hep yaptim. Bunun iki tiirlii yarari gérdiim. Birincisi onlarin
deneyimlerinden yararlandim, ikincisi onlara deger verdigimi gosterdigimden
moralleri yiikseliyordu.

Kuskusuz gemi kurtarma isleri normal gemi isletme islerine benzemez. Daima
tehlikeli islerdir gemi kurtarma isleri. Tanker kurtarmalari tehlikeyi daha da artirir.
Kar kis firtinada S.O.S ¢ekenlerin yardimina kogmak ¢ok zevkli (!) oluyordu. Telli
Tabya ile Kavak burnu arsina ¢ekilmis olan mania aglar1 bize her yil bes alt1 is
verirdi. Bu aglar ikinci diinya savasi sirasinda Karadeniz’den gelecek mayinlarin ya
da deniz altilarin Marmara’ya gegcmemeleri icin Rumeli ve Anadolu Kavaklari
arasina gerilmisti. Aglar1 gecmek i¢in gemiler S ¢izmek zorunda olduklarindan kisin
firtinal1 havalarda saatte bes alt1 mil akan akinti altinda bu S’yi yasl yolsuz gemiler
cizemediklerinden aglara takiliyorlardi. Ben aglara takilmis gemileri Alemdar
kurtarma gemisiyle kurtarmaya giderdim. Alemdar ‘in beygir giicii Hora’dan ve
Imroz’dan kiigiikse de Alemdar’in géz demirleri bir kez deniz dibine ¢akildi m artik
onu higbir akinti, riizgar yerinden koparamazdi. Koca pervanesi bir dondii mii aglara
takilmis gemiyi en kotii sartlar altinda bile aglardan sokiip alirdi. O gergekten
miikemmel bir kurtarma gemisiydi.

Aragtirdim, ofiste gemi kurtarma ya da yedekleme islerini anlatan herhangi bir
kitap yoktu. Nautical Magazin’e abone oldugumdan dergi araciligi ile yaptigim
arastirma sonunda gemi kurtarma ve yedekleme isleri hakkinda birkac kitap
getirttim. Ayrica T.C. Bahriyesi A.B.D Bahriyesi’nden ¢ok giizel bir gemi kurtarma
terclimesi yapmis onu da aldim ama onlari ofise getirmedim. Kaptan Rees belliydi ki
ofise kitap getirmeyerek bizlerin gemi kurtarma islerinde yetismemizi istemiyordu.
Hakliyds, ¢iinkii cok yiiksek bir iicret karsiliginda yillardan beri ¢alistyordu. Itibar
goriiyordu, denizcilik konulart ona soruluyordu. Kaptan Rees ne derse o oluyordu.
Onun kararlari tartisilmiyordu. Yaptigim arastirmalar sonunda Kaptan Rees, Birinci
Diinya Savasi bitince Ingiltere’den Avustralya’ya giden bir romorkdrde migo olarak
sefere ciktiginda, rdmorkdr Istanbul’a ugrayinca romorkérii terk ederek bir kurtarma
gemisinde lostromo olarak goreve baslamis. Sonralari ehliyetini yiikselterek
kurtarma gemisi kaptani olmus.1926 tarihinde calistig1 sirketin gemileri Tiirklere
satilinca, Kaptan Rees de Tiirk sirketinde uzman olarak ¢alismis. Cok az konusan bir
Ingiliz oldugundan kendisinden yukaridaki bilgileri bazen kizdig1 halde zorla elde
ettim. Kendisiyle alt1 y1l kadar calistim. Vefat edince yerine baska bir uzman
getirmedik. Bir Ingiliz ya da yabanci bir uzmana gerek duymadan islerimizi
rahatlikla yaptik, hala da 6yle yapilmaktadir.
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Hep diistinmiisiimdiir. Osmanlt imparatorlugu ordusunda bir yenilik yapacagi
zaman hep yabaci uzmanlari getirmistir. Osmanlilar kara ordularint Almanlara, deniz
kuvvetlerini Ingilizlere, Jandarmay Fransizlara teslim etmisti. Bunlarin higbirinden
milletimize bir yarar gelmedigi gibi zararlar1 da sayilamayacak kadar ¢cok olmustur.
Her zaman sdyledigim gibi 1yi kotli kendi uzmanlarimiza verebildigimiz en ytiksek
ticretleri vererek onlardan yararlanmaya calisalim. Yiiksek ticretle gemi kurtarmaya
gectikten sonra terfi zamanim gelince maasimin yiikselmesi gerekirken, sen girerken
cok yiiksek bir ticretle girdigin i¢in maasinin yiikselmesine imkan yoktur denilince
bastim istifay1. Armator gemilerinde ¢alismayi diisiiniirken Mobil Oil’den 1y1 bir
teklif alinca tam bes y1l orada calistim. Gemi Kurtarma pesimi birakmiyordu. Cok
1yi kosullarla tekrar gemi kurtarmaya dénmek beni cok mutlu etmisti. Ciinkii ben bir
gemi adamiydim. Mobil Oil’de calisirken ¢ocuk isini halletmistim. Allah
herkesinkini bagislasin bir kiz evladi sahibi olmustum. Daha sonralar1 gemi
kurtarmada ¢alismak c¢ok rahat bir sekilde devam ederken bir kiz evladim daha oldu.

1955 yilinda Gemi Kurtarma Isletmesine girdikten sonra, kurtarma islerinde
gordiigiim ¢cok dnemli bir eksikligin ortaya koydugu tehlikeli bir durumu ortadan
kaldirmak i¢in egitim islerine basladim. Olay soyle gelisti: Karaya oturmus
kazazedeyi kurtarmaya calisirken kazazede gemide daima birka¢ adamimizi siirekli
orada birakirdik. Bu adamlarimiz kurtarmanin selameti i¢in kazazede geminin
personeli ile ¢alismak zorunda olduklarindan onlarla konugsmak zorundadirlar. Giizel
havalarda bu adamlarimiz arada sirada kurtarma gemisine gelerek yemeklerini
yedikten sonra, yerine adam verebildigimiz takdirde, dinlenmelerini yaparlarsa da
firtinal1 havalarda bunlar1 degistiremedigimiz zamanlarda zorunlu olarak kazazede
gemide kaldiklarindan zorunlu olarak gemide yemek i¢cmek ve istirahat etmek
zorunda kalirlardi. Boyle durumlarda gordiim ki bizim adamlarimizin hemen hemen
higbiri, zorunlu gereksinmelerini karsilamak i¢in gerekil olan birkag kelimelik
Ingilizceyi bilmediklerinden kazazede geminin personeli ile Tarzanca konusarak
gereksinmelerini karsiladiklarini 6grenmek beni ¢ok sasirtmisti. Ciinkii bazen
adamlarimiz firtinal havalarda kazazede gemilerde giinlerce kalmaktaydilar. Sunlara
dedim sevabima Ingilizce 6greteyim de kazazede gemide a¢ kalmasinlar diyerek
Ingilizce kurs agtim. Kursta gemi kurtarma gemiciligi ile ilgili ingilizce kelimelerin
yaninda yemekle ilgili sozciikler de 6gretiyordum. Birkag ders gectiginde bazilar
dediklerimi yazarken bazilarinin sadece dnlerine baktiklarin1 ve 6nlerinde bulunan
deftere bir sey yazmadiklarimi gérdiim. Onlara hafizalarina giivenmemelerini,
defterlerine yazmalarinin 1yi olacagini soyleyince birisi kizara bozara,

“-Suvari Bey,” dedi. “Biz okuma yazma bilmiyoruz ki, nasil yazalim!?” Basimdan
asag1 kaynar sular dokiilmiis gibi oldu. Okuma yazma bilmeden nasil ehliyet
almislardi ki? Tabii onlara ehliyetlerini nasil aldiklarmi sormadim. lyi gemicilerdi.
Kurtarmalarda 6liimiine calisiyorlardi. Terbiye olmustum ya isi karistirmadim.
Olay1n fazla iistiinde durmadim, adamlar islerinden olabilirlerdi. Istasyonun
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karsisindaki ilkokula gittim. Miidiirle konusarak okuma yazma bilmeyen
adamlarimizin hizlandirilmis bir kursla okuma yazmalarini 6grenmelerini
sagladiktan sonra onlari ikinci devre meslek ingilizcesi kurslara katilmalarini
sagladim. Ayrica Getirdigim Ingilizce kitaplardan terciimeler yaparak gemi kurtarma
notlarini arkadaslarima dagittim. Dalgiclar1 Cubuklu Dalgi¢ Okuluna gondererek
gelisme kurslarina katilmalarini sagladim. Denizalti kaynagini 6grendiler. Yalnizca
bu egitimlerin bir zararin1 gormiistiik Egittiklerimiz daha is bularak isletmeden
ayrildilar. Gelen yenilerini egitmek zorunda kaldik. Giderler diye egitmemezlik
yapmadik. Gemi adamlarimizin bazilar1 benim egitimden hoslandigimi goriince
cocuklarini gemiye getirerek bilemedikleri konular1 onlara 6gretmemi istemelerini
memnuniyetle kabul ettim. O sekilde egitim de yaptik. Hasta olanlarin hastaliklar
mesgul oldum, ehliyet sinavlarina girenleri ¢aligtirdim.

Sizlere Gemi Kurtarma’da ac¢tigim Ingilizce kursun ne kadar énemli oldugunu
gosteren bir olay1 anlatmadan ge¢mek istemiyorum. Senesinde yanilmis
olabilirim,1960 yil1 idi, Gemi Kurtarma’dan ayrilmig Mobil Oil’de c¢alistyordum.
Karakoy’de boyacida ayakkabilarimi boyatiyordum. Saat 13 00 ajans dinliyorum.
“Imroz kurtarma gemisi Iskenderun’da Mirador tankerini kurtarmaya calisirken
tankerin infilak etmesi sonucu kurtarmay1 yapan Imroz’da patlama ile birlikte yangin
cikmis ve alt1 gemi adami hayatin1 kaybetmistir,” haberi diinyami karartmaya
yetmisti. Ajans hayatlarimi yitirenlerin isimlerini okuyunca hepsini tanidigimi
anladim. Bunlarin i¢inde motorman(motorcu) en 1yi1 tanidiklarimdan birisiydi. Ona
Ingilizce kurslara katilmast igin ¢ok 1srar etmistim. Arkadaslari ona “yes sir
... diyorlard1. (Adini ... olarak yaziyorum. Allah rahmet eylesin ¢ok caligkan, diiriist
bir beyfendiydi.) Gergcekten de ben de tanik olmustum ... kurtarmalarda yabancilarla
konusurken Oyle bir “yes sir” diyordu ki tam bir Londra aksaniyla sdyliiyordu bu iki
s6zciigii. Ama ... bundan baska Ingilizce bilmiyordu. Ona kag kez sdyledimse de o
bir tiirlii kurslara katilmay1 onuruna yediremedi. Mobil Oil’den tekrar Gemi
Kurtarma’ya doniince Mirador/Imroz olay1 dosyasini inceledigimde olay hakkinda
rapor veren Lloyd sérveydrii motorcu... nun ¢ok iyi Ingilizce bildigini yaziyordu
raporunda. “Zavalli ... ,” dedim icimden. ingiliz aksaniyla Yes sir diyerek Ingilizi
yaniltan ..., geminin trimini diizeltmek i¢in tanktan tanka benzin yiikiinii transfer
ederken beraber ¢alistig1 ingiliz’in ne dedigini anlamadigindan, ok iist diizeyde
tehlikeli bir yiik olan benzinin tanktan tanka transferi sirasinda olusan patlamada
havaya ucarak yalniz kendininkini degil arkadaslarinin da yasamlarin1 yitirmesine
neden olmustu. Giiniimiizde hala meslegimizde Ingilizce bilmedigi halde PSC
kontrollarinda bazi personelin Ingilizce biliyormus gibi yaparak gemilerimizin uzun
stire “very high risk-¢ok iist diizeyde tehlikeli* boliimiinde kalmasina neden
olmuslardir. Halen( 2009) gri bolgede olan gemilerimizin beyaz bdlgeye ge¢meleri
icin bu eksikligin kesinlikle giderilmesi sarttir(Kitabin bitiminde beyaz bolgeye
gectigi gorilmiistiir).
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Gemiadamlarinin egitimi gliniimiizde IMO tarafindan ¢ok saglam kurallarla
olmazsa olmaz seklinde baglanmistir. O zamanlar boyle zorunluluklar olmadigindan
role talimleri yani gemi adamlarinin gemiyi terk, denizde canli kalabilme, yangin
gibi egitimleri keyfe kederdi. Zaten filikalarla oynamaya pek gelmezdi, denize
indirme donanimlarinin saglam oldugu séylenemezdi. Filikalar denize indirildiginde
batma olasilig1 ¢ok kuvvetliydi, filikay1 tekrar yerine almak ¢ok zor oldugundan
kimse bu egitimleri yapmak istemezdi. Yangin hortumlari, basliklari, tulumbalari her
zaman arizali oldugundan bu talimler de pek yapilmazdi. Ben calistigim gemilerde
bu talimlerin yapildigini diyebilirim ki hi¢ gormedim. Ama Gemi Kurtarma’da
diyebilirim ki yukaridaki egitimlerde ¢ok 1y1 olduklarini gordiim. Ciinkii gemi
kurtarmacilarin islerini iyi yapabilmeleri i¢in servis araci olarak kullanilan can
filikalarinin, yangin donanimlarinin her zaman ¢ok 1yi ¢calismalar1 gerektiginden bu
konuda herhangi bir sikint1 olmamustir.

Kendime s6z vermistim. Kaptan olursam devletin verdigi parayla ne kadar yemek
yenilecekse herkesin ayirim yapilmadan yemegini yemesi konusunda yemin
etmistim. Fiyatlar1 daima denetimim altinda tutarak personelime en iyi yemekleri
yedirecektim. Iyi beslenen insan agir sartlar altinda ¢aligsa bile mutlu olur, amirine
daima giivenir diye diisiiniiyordum. Durumu ikinci kaptana anlattim, pek anlamada,
ya da anlamak istemedi. Bana hesaptan kitaptan anlar bir gemici bir de yagci1 gonder
dedim. Gelen iki adama devletin verdigi para bu dedim, ¢arsidan pazarlik yaparak
alis veris yapin bize yemek ¢ikarin dedim. Her giin tatlisiyla, salatasiyla dort cesit
yemek yedik ve lstiine bir de kahve ictik. Personelin kumanyasindan ¢alanlari
Biiyiik Allah’a havale ediyorum.

Burada devlet isletmelerinde islerin nasil yiiriitiildiigii konusunda giizel bir 6rnek
olmasi nedeniyle Alemdar 2 Kurtarma gemisinden ( Resim- 50) de bahsetmek
istiyorum. Santyorum 1964 yiliydi. Devlet Planlama Tegkilatindan gelen bir yazida
devlet isletmelerinin yatirim yapmak i¢in hicbir projeleri olmadigini biraz da azarlar
sekilde bildiren yazida riiyalarinizda gormiis olsaniz bile projelerinizi bize bildirin

gibi bir yazi1 almamiz iizerine hep hayal ettigimiz 5000 beygirlik bir kurtarma gemisi
projesini makama arz ettik. Bir ay sonra projemizin kabul edildigini bildiren bir yazi
alinca c¢ok sasirdik. Topragi bol olsun Captain Rees ‘biz boyle kabul edilen projeler
cok gordiik, Saray Burnu’ndan donmeyince inanmam,’ dedigini ¢ok 1yi
animstyorum. 63 m. Boyunda 906 gros tonilatoluk geminin o tarihlerde lilkemizde
yapilmasi miimkiinken yabanci lilkede yapilmasina karsi ¢iktimsa da genel
miidiirligii ikna edemedim. Geminin yapilmasinin hi¢ kurtarma gemisi yapmayan
bir sirkete verilmesi Alemdar 2’nin 1y1 bir kurtarma gemisi olmasina engel olmustur.
O tarihlerde 5000 beygirlik Atlantik ve 10.000 beygirlik Pasifik kurtarma gemilerini
insa eden tersanenin fiyat1 50.000 dolar fazla diye geminin insaatinin bu islerde
deneyimi olmayan bir tersaneye verilmesi bizi ¢ok tizmiistii. Clinkii hep kurtarma
gemisi inga eden o tersanenin yaratmis oldugu teknolojiyi biliyor ve onu istiyorduk.
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Geminin tesliminde ortaya ¢ikan kusurlari o kadar biiyiiktii ki insaatta bulunan heyet
(ben de heyet liyesiydim) geminin sartnameye uymadigini gérmesi iizerine geminin
kabul edilmemesi yoniinde karar alinca Genel Miidiirliikten gelen heyet gemiyi
teslim aldi. Kurtarmalarda gemini kusurlarini her zaman ¢ok ac1 bir sekilde gordiik.
Zorlugu biz ¢ektik. Onemsiz bir fiyat farkinin yaratti31 olumsuzluklarin bize kok
soktiirdiigiinii hep gorerek iiziilmiisiimdiir. Iste sizlere 1966 yilinda goriilen bir
devlet isletmesi manzarasi. Blirokratlarin uzmanlara 6nem vermemesinin sonucu.
gene her zaman oldugu gibi millet kaybediyor. Giinlimiizde Gemi Kurtarma
Isletmesi, 12.05.1997 tarihinde Kiy1 Emniyete baglanarak birlikte bir kamu kurulusu
olarak calismaktadirlar.
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BOLUM-11

TURK DENIZCILIGININ KALKINMASI iCIN YAPILAN
CALISMALAR,YAZDIGIM YAZILAR VE KiTAPLAR

Gemi Kurtarmada ¢alismalarim 1974 yilina kadar devam etti. Yapilan toplu
s0zlesmeler kaptanlar1 kapsam dis1 biraktigindan ve aldigimiz maasla sosyal
durumumuz kusa dondiigiinden ayrilmanin zamani geldi diyerek serbest ¢caligmak
tizere devlet kapisindan emekliligimi isteyerek ayrildim. Arkamda tamamen
millilesmis, 1y1 egitilmis ve Akdeniz’de en kuvvetli kurtarma gemisine sahip bir
gemi kurtarma birakmistim. Asagida bu konulara zaman zaman deginmek zorunda
kalacagimi biliyorum. Yukarda belirttigim gibi radar kitabimi 1951 yilinda
yayimladiktan sonra gemi kurtarmada calisirken edindigim deneyimlerimi
meslektaslarimla paylasmak igin, o zamanlar Kaptan Ihsan Kazanlioglu ve Kaptan
Necdet Musaoglu tarafindan yayimlanan DENIZ dergisinde 1955 yilinda baslayarak
makaleler yazmaya basladim. Giiniimiize kadar devam eden makalelerimi, Tiirk
denizciligini ilgilendiren siirlerimi, destanlarimi ve kitaplarimin isimlerini“Akintiya
Kars1 Kiirek mi Cektik” adi altinda yayimlandigim kitapta bulabilirsiniz.

Deniz dergisinde makalelerim devam ederken, 1950’lerde Tiirk armatorlerinin en
onde gelenlerinden Hayri Baran, Nuri Cerrahoglu ve Malik Yolag’la Tiirk
Denizciligi neden ilerlemiyor baslig altinda yaptigim sdylesiler Deniz dergisinde
1958°de tarihinde yaptigim sdylesiler ve Saym Irfan Cerrahoglu yaptigim gériisme
sonunda yazdigim makale (Ek: 1 ) yayimlaninca ticaret denizciligi ¢cevrelerinde iyi
bir kamuoyu yaratmay1 bagsarmistim. Bu ¢alismalarim sonunda Tiirk denizciliginin
gelisememesinin nedenleri beynimde sekillesmeye baslayinca “Tiirk Denizligini
Kalkindirma Dernegini kurmak i¢in ¢alismaya basladim. Dernek 1958 tarihinde
kurulunca yapilan se¢imlerde, hi¢ beklemedigim ve diisiinmedigim halde, dernegi
profesyonel dernekgiler ele gegirdiginden ¢ok zor yonetim kuruluna girebildim.
Dernekeilikte eger kafada bir ideal, ylirekte bir ates ve bir ¢ikar beklemeden gece
giindiiz ¢alisma ask1 yoksa basarili olmak olanaksizdir. Bizim dernegi ele
gecirenlerde de bu 6zellikler olmadigindan hemen hemen higbir ¢alisma yapmadan,
1960 ihtilali’nde tiim dernekler kapatildigindan bu dernek de kapatild: ve bir daha
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acilmadi.

Tiirk Denizciligi’nin ilerlemesi i¢in bir yandan yazi yazip diger yandan dernek
calismalar yaparken diger yandan da Ulastirma Bakanligi’nin Mezunlar
Dernegi’inden talebi iizerine UBYIK(Ulastirma Bakanligi Yiiksek Istisare Kurulu)
caligmalarina katildim.(Bkz:Sayfa 150)

Gemi Kurtarmada ¢alisirken gemi kurtarma hakkinda bir kitap yazmak i¢in yogun
caligmalar yaptimsa da kitap tamamlandiginda kitab1 bastirmak i¢in kaynak
bulamadigimdan kitab1 bastiramadim. Asil amacim okuldan beri hazirladigim
Ingilizce-Tiirkge Denizcilik SozIiigii’nii basmak oldugundan parasal olanaklarimi bu
kitap i¢in sakliyordum. Sozliik ¢alismalar1 uzun siiriyordu, bazen bir kelimeyi
arastirmak uzun zaman aliyordu. En sonunda 1974 yilinda sézIligii tamamladigimda
ve baskiya hazir duruma getirdigimde bir de baktim ki baski i¢in istenilen 38.000
lira bende yoktu. Yaklasik 25 yildir iizerinde ¢alistigim ve basimi riiyalarima giren
sOzIligiimii basmak igin tek bir yol vardi, o da emekli olmakti. O zamanlar simdiki
gibi kolay sponsor bulunmadigindan ve Gemi Kurtarma’da benim i¢in artik yapacak
1s kalmadigin1 gordiiglimden emekliligimi isteyerek aldigim 62.000 lira ikramiyenin
38.000 lirasin1 baskiya vererek yillardir dogumunu bekledigim Ingilizce-Tiirkce
Ansiklopedik Denizcilik Sozligi’mii 1974 yilinda kucagima aldim. Otuz dort yildir
kullanilan bu s6zliikk meslek yasamimdaki mutlulugun kuskusuz en 6nemli temel
taslarindan birini olusturmaktadir. S6zIligiin basarist ve “bunun bir de Tiirkge-
Ingilizce’sini yapin,” 1srarl istekler iizerine 1975 yilinda Tiirkge-Ingilizce
Ansiklopedik Denizcilik Sozligii’nii yayimladim.

Bir yandan Deniz Ati1, Kaptanin Sesi, Eta denizcilik dergilerinde denizcilikle ilgili
makaleler yayimlarken(bu makalalerimi “Akintiya Kars1 Kiirek mi Cektik” adli
kitabimda bulabilirsiniz) diger yandan da ticaret denizciligimizin gereksinmeleri
oldugunu diisiindiigiim kitaplarimi yayimliyordum. Asagida yayinladigim
kitaplarimin listesini veriyorum:
1-Ingilizce-Tiirkce Ansiklopedik Denizcilik SozIiigii,
2-Tiirkge-ingilizce Ansiklopedik Denizcilik Sézliigii,
3-Deniz Ticareti,
4-Ticaret Gemileri Gemiciligi,
5-Gemilerde Yangim, Onleme ve Séndiirme Teknolojisi

6-Gemiadamlarim1 Kazalara Kars1 Koruma ve Giivenlik,

7-Kaptanlara Radar ve Hiperbolik Seyir Kilavuzu,
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8-Gemi Geregleri ve Kumanya Listes,
9-Ticaret gemilerini Tanitma Kilavuzu,

10-Amator Denizcilere Simav Kilavuzu,

11-English For The Merchant Marine,

12-Denizde Catismay1 Onleme Kurallari,

13-Son Bahar Sarkilari( siirler),

14-Romanlar(8 adet),

15-Baris Kaptan’in Maceralari(denizcilik ¢cocuk dergileri, 10 say1)
16-Biz Bir Aileyiz Albiimii,

17-Kaptan Siireyya Giirsu’nun 1935-1938 tarihinde “DENIZ” dergisinde
yayimladig1 “1926 Senesinde Yapilan Seyyar Sergi Seferi Hatiralar1” nin

kitap halinde yayini.
18-Akintiya Kars1 Kiirek mi Cektik

19- Altmis Yilin Hesabi,
20- Tiirk ticaret denizciliginin kalkinmasi i¢in yazilmis destanlar, siirler.

Simdi siz Tirk ticaret denizciligini kalkindirmak i¢in siir de yazilir ma
diyebilirsiniz. Simdiki aklimlan ben de sizin gibi diisiiniiyorum. Genglik iste,
heyecanl giinler, duygularin insanin yakasini birakmadigi giinler, kusuruma
bakmayin. Bizim de yedi denizlerde durmadan dolasan gemilerimiz olsa da, sanh
bayragimiz oralarda dolagsa da, ithalat ve ihracat yliklerimiz bizim gemilerimiz
tagisa da, doviz navlunlar hazinemize aksa dedigimiz milliyetci giinler, duygularin
sahlandig1 gilinler. Bu konuda yogun duygularla yazdigim siirleri “Akintiya Karsi
Kiirek mi Cektik” kitabimda bulabilirsiniz.

Yazi ve kitap boliimiinii bitirmeden 6nce, ITU Denizcilik Fakiiltesine,diger
kuruluslara ve ITU Denizcilik Fakiiltesi Mezunlar1 Sosyal Yardim Vakfi’na yapmis
oldugum kitap bagislarimin listelerini Ek:3’de veriyorum:
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BOLUM-12
DENIZ IS KANUNLARI VE SENDIKACILIK

Kuskusuz gemi adamlari i¢in, 1950’lerin en énemli olaylarmin basinda Deniz Is
Kanunu’nun ¢ikarilmasi, sendikalarin kurulmasi ve toplu is sozlesmelerin
imzalanmas1 gelmektedir. Gemi adamlarinin artik giinde kag saat calisacagi ve diger
sosyal haklar1 1953 yilinda kabul edilen “Deniz Is Kanunu” (ya da Kararname) ile
saptanmist1. Yasalara gore toplu sozlesme imzalama yetkisi sayica sendikali tiyesi
fazla olan sendikaya verildiginden tayfalar, zabitanlar i¢in de toplu s6zlesme
imzaladigindan her sey alt {ist oldu. Her ne kadar 1958 yilinda Zabitan Sendikas1 ve
da sonra da Kaptanlar Sendikas1 ve dernegi kurulduysa da hicbir yarari olmadi.
Gemilerde calisanlar arasinda ticret ve calisma kosullar1 arasinda dyle adaletsizlikler
meydana geldi ki en sonunda gemi kaptanlar1 olay1 protesto etmek amaciyla bazi
limanlara girip ¢ikarken, eskiden hi¢ yapmadiklar1 halde kilavuz kaptan ve ekstra
romorkor almaya basladilar. Bu hizmetlerin bedeli biiyiik 6demelere varinca
D.B.Deniz Nakliyati, Kaptanlar Dernegi’ni ( bu satirlarin yazari o zaman Kaptanlar
Dernegi’nin bagkaniydi) ve Kaptanlar Sendikas1 Baskan1 Sevki Kurtulus™u
toplantiya ¢agirarak duruma bir ¢are bulunmasini istedi. Yapilan eylemden
haberimiz ya da bilgimiz olmadigin bildirdikten sonra kaptanlarin iicret
siralamasinda gemide orta siralarda oldugunu, gemicilerin, as¢ilarin yagcilarin yan
odemelerle kaptandan daha fazla ticret aldiklarini, bas miithendisler, ikinci
miihendisleri, ikinci kaptanlar toplu s6zlesme kapsaminda olduklari i¢in bir sorunlari
olmadigini, gemi suvarileri kapsam dis1 olduklarindan ve sendika tarafindan
engellenmesi medeniyle is verenlerin gemilerini teslim ettikleri suvarilerine
sorumluluklarina yakisir bir sekilde iicret verememeleri nedeniyle, suvarilerin manen
cokertilmeleri sonucu ¢alisamamalari nedeniyle, giivenligi saglamak amaciyla
kilavuz kaptan ve gerektigi kadar rémorkdr aldiklarini anlatmaya calisinca, toplu
sO0zlesme imzalamis bulunan sendikanin baskani, “ biz de gemilere emir verecegiz,
kilavuz kaptan gelince onu gemiye almamak icin iskele mayna etmeyecegiz ya da
carmik atmayacagiz,”demesi lizerine toplantiya bagkanlik eden genel miidiir sendika
bagkaninin konusmasina keserek,”olmaz dyle sey, onu demek istemedi,” gibi sézler
sOyleyerek sendika bagkanin konugmasini agiklamaya c¢alistrysa da ben ,” Sendika
baskaninin bu sozleri sendikacilik tarihine kara bir yaz1 olarak ge¢cmistir. Bu gemide
isyandir, kaptan elbette geregini yapar,” dedikten sonra Sevki Kurtulus’la toplantiy1
terk ettik.

Sanirim 1976 yilinda cereyan eden bu olay da gosteriyor ki artik devlet denizcilik
isletmelerine tamamiyla sendikalar hakimdi. Yoneticiler mevkilerini korumak i¢in
sendikalara yaslanmislardi ki bu da sonun baslangici olmustur. Sendikalar devlet
denizcilik isletmelerine boyle hdkimken armatorlerle toplu s6zlesme yaptiktan sonra
kapilarinin 6niinden bile gegmemislerdir. Diger biiylik bir devlet isletmesi olan o
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zamanki adiyla Denizcilik Bankasi T.A.O’da da durum ayni1 sekildeydi. Sendikalarin
istedigi sekilde toplu sozlesme imzalamayan idariciler tehdit edilmekte, doviilmekte
ya da islerinden olmaktaydilar. Devlet Denizcilik Isletmelerinin batmasinda
sendikalarin aldig1 inanilmaz haksiz haklar biiyilik rol oynamistir. Devlet bu haklarin
yarattig1 asir1 6demeleri karsilayamaz duruma gelince denizcilik sirketlerini birer
birer elden ¢ikarmustir.

Yukarda anlattigim D.B.Deniz Nakliyati olayinda toplantiy1 terk etmem {izerine
zamanin bakani1 Nahit Mentese beni Ankara’ya ¢agirdi. Elimde alt1 geminin yan
odemeleri de gdsteren maas bordrolari vardi. Kaptanlarin maaslarini as¢ilarla
yagcilarla karsilastirarak gosterdigimde bakanin yiiziiniin aldig1 saskin durum hala
gozlerimin Oniinde,

“-Biz gemilerimizi teslim ettigimiz kaptanlarimiza bu iicretleri mi layik gormiisiiz,
yaziklar olsun bizlere ,”dedikten sonra sekreterine verdigi emirle hemen D.B.Deniz
Nakliyati’nin genel miidiiriine baglandi:

“-Sayin Genel Miidiir,”dedi. ”Karsimda Kaptanlar Dernegi’nin baskani Kaptan
Refik Akdogan var, ona nedir bu kilavuz kaptan ve romorkor olay1 diye sordugumda
bana alti geminin maag ve fazla mesai bordrolarin1 masanin tizerine koydu. Dedi ki
iste gemilerinizi teslim ettiginiz kaptanlara verdiginiz maas, ascilara ve yagcilara
daha fazla maas veriyorsunuz. Boyle bir kaptan da moral kalir mi, ¢alisma giicii kalir
mi1? Siz ne diyorsunuz miidiir bey, adam bordrolarla konusuyor diyorum, neyi yalan
olacak bunun, siz galiba adamlariniza verdiginiz iicretleri bilmiyorsunuz. Kapatma
telefonu bekle, soralim bakalim kaptanlara ne ticret istiyorlar? ”Bakan bana donerek,

“-Duydun konusmamizi, ne verelim kaptanlara morallerini diizeltmek i¢in?”
Miidiiriin duymas1 i¢in Bakan ahizeyi bana ¢evirmisti. Ben:

“-Kaptanlar bana sunu soyledi,” dedim. “Gemide en fazla iicret alandan bir lira
fazla olsun, seref ve haysiyetimiz kurtulsun dediler.” Bakan:

“-Duydun mu Refik Kaptan’in dediklerini, ona gore meseleyi hallet, gériiyorsun
seref ve haysiyetlerinin kurtulmasini istiyorlar. Hadi geregini yap!” Gergekten de
Genel Miidiir biiyiik ugraslar vererek kaptanlarin seref ve haysiyetlerini kurtardi.
Demek ki isteyince oluyormus.

Devlet denizcilik isletmelerinde sendikacilik tam bir diktatorliik haline geldikten
sonra (bakiniz boliim 14, ad1 gegen kitap sayfasi 202 ve sonrasi) istenilen hak hukuk
cigirindan ¢ikarak, yapilmadigi halde yapilmis gibi gosterilen fazla mesailer
odenmeye bagladi. Gemi adamlarinin ¢alisma yeri sanki gemi degilmis gibi gemide
bulunmak fazla mesai nedeni olarak kabul edildi. Gemi adamlarinin ambar agmak
kapamak, silindir agmak kapamak gorevleri degilmis gibi fazla mesai nedeni oldu.
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Gemide calisirken gecen cumartesi, pazar ve bayram tatilleri biriktiginde bazen gemi
adamlar yilda {i¢ ay birikmis tatiller yapmak olanagini elde ettiler. Kazazede gemiyi
kurtarmak icin hareket edildiginde, kurtarma gemilerinin personeli, kontrat
imzalanmasini ve garanti gelmesini beklerken seyyanen(yapilip yapilmadigina
bakilmaksizin) 6 saat fazla mesai alinmasina, yapilan toplu s6zlesmelerle hak sahibi
oldular. Bu gemi adamlar1 sanki hi¢ maas almiyormus da fazla mesai ile
geciniyorlarmig gibi hareket edilerek maaslarini ne i¢in aldiklar1 anlasilamadi.
Sendikacilar, yapilan toplu sozlesmelerle elde edilen haklarin 6nemli kismini
sendikalara aktarilmasini sagladiktan sonra, kendilerini siirekli seyahatte gostererek
gelirlerine gelir kattilar.

Sendikaciligin, Is kanunlarinin, toplu Sozlesmelerin biiyiik zararlari bir yandan
devlet denizcilik isletmelerine olurken diger yandan da devlet gemi insa sanayii de
bliyiik zararlar gormeye basladi. 1960/70’lerde diinyanin sayili tersaneleri arasinda
sayilan ve bir¢ok biiylik gemiyi basari ile insa eden devlet tersaneleri sendikalarin
dayanilmaz talepleri karsisinda kapilarini teker teker kapadilar. Bunlarin en act
ornegi Pendik Tersanesi’dir. ingaat1 uzun yillar alan ve bittigi zaman diinyanin sayili
tersaneleri arasinda yer alan Pendik Tersanesi tiretime gectikten sonra sendikacilarin
karsilanmasi olanaksiz olan asir1 talepleri karsisinda devlet bu tersaneyi askeriyeye
devrederek sendikacilarin taleplerinden kurtulmustur. Osmanli maarif nazirinin(milli
egitim bakani) “su mektepler olmasa maarifi ne giizel idare ederim,” demesi gibi
devlet de Pendik Tersanesini askeriyeye devrederek iscilerden kurtulmustur.
Kurtulmustur ama milletimiz, insas1 30 yil siiren ve trilyonlar harcanan bu tersane
milleti ticari bir yarari1 olmadan yar1 atil bir duruma getirilmistir. Burada sunu
ozellikle belirtmek isterim ki fazla mesailer v.b olanaklarla alinan ek {icretler
is¢ilerimizin yasam standartlarin1 6nemli derecede artirmasina karsi degilim. Karsi
oldugum husus yapilmadan alinan fazla mesailerle elde edilen yikici haklar vb.dir.
Kuskusuz yalniz iscilere yapilan asir1 6demeler devlet denizcilik isletmeleri ve
tersanelerin kapatilmasina neden olmamustir. Devlet Ticaret yapamaz ekonomi kurali
bu devlet isletmelerinin kapatilmasina neden olmustur. Ciinkii devlet isletmelerinin
basina bela olan asalaklar iscilere sira gelmeden oralarin kanlarin1 acimasiz sekilde
emmislerdir. Pendik tersanesinin ugradigi sona karsin, son yillarda (2008) 6zel Tiirk
Gemi Sanayii harikalar yaratarak diinya siralamasinda dordiinciiliige yiikselmesi
bunun en miikemmel kanitidir. Tersanelerde isciler yasamlarini yitiriyor diyerek
tersaneler kapatmak yukarda anlattigimiz Osmanli nazirinin kafa yapisindan bagka
bir sey degildir. Tersanelerde can giivenligini saglamak devletin gorevidir.
Tersanelerde devletin istediklerini yapmayanlar agir para cezalarina carptirtlmalidir.
Gorevini thmal eden memurlar da cezalandirilmalidir. Hi¢ cezalandirilan memur
oldu mu duymadik! Bu kadar sikisik tersane planlamasini devlet memurlari
yapmuistir, kazalarin vebali de devlet memurlarina aittir. Demek ki baska yerlerde de
tersaneler agilabiliyormus. Daha bagka yerler de agilmali, her kiy turistik yer
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olamaz. Gemi Sanayiine ve balik ciftliklerine de ithtiyacimiz var. Sendikalarin gorevi
sadece toplu 15 s0zlesmesi yapip paralari tahsil etmek degil ayn1 zamanda iscilerin
can giivenligini saglamak icin bir yandan egitimler yaparken diger yandan da
tersaneleri dolasarak can gilivenligini tehdit eden arizalar tespit edip gidermeye
caligmaktir. Yani kisacasi ¢ok calismakla tersanelerde yasam yitirmeler giderilebilir
demek bence ¢ok yanlis olur, en aza indirilebilir, tersaneler var oldukc¢a diinyanin
her yerinde kazalar olacak canlar yitirilecektir. Tersane kapatmakla kazalar1 6nlemek
miimkiin degildir. Her y1l kara yollarinda binlerle, hastanelerde yiizlerce insanlar
oldiigii hallerde buralar kapatilmiyor. Ayrica su soruyu da sormakta yarar vardir.
Tersanelerde olan yasam yitirmelerde hi¢ mi yasamini yitirenin bir kusuru
olmamustir? Tersanelerimiz 2008 yilinda gem ingaatinda diinya dordiinciiliigiine
ylukselirken yetkililerin vurun abaliya der gibi tersaneleri kapatmasi bindigimiz dali
kesmekten basla bit sey degildir. Yalniz tersanelerde degil, karayollarinda,
hastanelerde, gemilerde kazalar1 azaltmak bilimsel bir olgu olup bunu saglamak da
ilgili bakanliklarin gérevidir.
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BOLUM-13

TURK TICARET DENIZCILIGINI KALKINDIRMAK ICIN
YAPILAN CALISMALAR

Bu konuda neler yapildigint anlatmadan 6nce Tiirk Deniz Ticaret Filosunu
kalkindirmak deyince ne anladigimizi belirtmemizde yarar vardir. Bana gore
kalkinmig bir Tiirk Deniz Filosun demek her seyden once ithal ve ihrag yiiklerimizin
yaklasik yarisindan cogunun Tiirk bayrakli gemilerle tasinmasinin yapilmasi
demektir. Ayrica 6zellikle denizden gelen ham petrol ytiklerimizin tamaminin Tiirk
bayrakli gemilerle taginmasini sart olarak gormekteyim. Clinkii petrol bir iilkenin
damarlarinda dolasan kan demektir. Diger taraftan Tuirk bayrakli gemiler diinya
denizlerinde tilkeler arasinda yiik tasimacilig1 yaparak iilkemize doviz
kazandirmalidirlar. Tiirk ¢ocuklarinin ticaret gemilerinde ¢alisabilmeleri igin
egitilerek diinya denizlerinde dolagmalidirlar. Simdi neler yapildigina bir gdz atalim.

Yukarda da anlattigim gibi Tiirk deniz ticaret filosunu kalkindirmak i¢in kurmus
oldugumuz dernek 1960 askeri idare tarafindan kapatilinca ve bir daha ac¢ilmayinca
Askeri Hiikiimet Tiirk deniz ticaret filosunu kalkindirmak i¢in Ulastirma Bakanligi
Yiiksek Istisare Kurulu (kisaca UBYIK) kurularak bir¢cok denizcilik kuruluslarinin
temsilcileri toplanarak cesitli raporlar yaymlanmustir. Sevgili arkadaslarim Kaptan
Ihsan Kazanlioglu ve Kaptan Necdet Musaoglu’nun yayimladigi DENIZ dergisinde
buldugum bu raporlarin bugiin ¢6kmiis bulunan Tiirk deniz ticaret filosunun
kalkinmasina yardimci olabilecegini diisiindiiglimden bunlari ekte yayimlamay1
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uygun gérdiim. Aslinda bu tiir ne kadar ¢alisma varsa hepsini yaymlamanin ¢ok
yararl1 olabilecegini diistiniiyorum. Asagida UBYIK raporlarinin yayimlandigi
Deniz dergisinin tarih ve sayilarini veriyorum:

1960 tarihli Deniz dergisi say1 69,sayfa 4,
1961 tarihli Deniz dergisi say1 74,sayfa 4,
1961 tarihli Deniz dergisi say1 75, sayfa 21
1961 tarihli Deniz dergisi say1 76, sayfa 12

1964 tarihli Deniz dergisi say1 115, sayfa 6

Ben UBYIK in bu kadar raporunu bulabildim. Ayrica Tiirk deniz ticaret filosunun
kalkinmasi i¢in Deniz, Deniz Ati, Kaptanin Sesi, Eta ve Denizcilik dergilerinde
bircok makalem yayimlanmistir. Burada sunu itiraf etmeliyim ki yapilan biitiin bu
caligmalar sonunda Tiirk deniz ticaret filosu 1996’ya kadar biiyiik gelisme
gostermistir. Tuirk Ticaret denizciligini kalkindirmak i¢in asagidaki dnlemlerin
alimmasinda biiyiik yararlar gormekteyiz. Soyle ki:

1- Ticaret gemileri diinya denizlerinde yaz kis, kar kiyamet demeden kasirgalar,
tayfunlar i¢inde ya da sislerin, buzlarin i¢inde calistiklarindan bu gemileri ve
sahiplerini korumak i¢in gemi isletmelerine biiyiik kolayliklar gdstermek
zorunday1z.

2-Hig bir sekilde, savas gemilerinden alinmadig1 gibi, ticaret gemi sahiplerinden de
vergi almamaliy1z. Evet yanlis okumadiniz, gemiler sifir vergi ile calismalidirlar.
Ulkenin savunmasinda, varligm siirdiirmesinde ticaret gemilerinin biiyiik rolii
oldugundan gemi adamlarinin sigorta pirimleri bile devlet tarafindan 6denmelidir.

3-Devlet, gemi alim ve satiminda ve calistirilmasinda higbir zorluk ¢ikarmamalidir.

4-Ticaret gemilerde yabanci sularda calisan gemi adamlarina yabanci tilkelerde
calistyormus gibi onlara taninan tiim haklar taninmalidir.

5-Gemilerin durumlari kabul edilmis klas kuruluslar1 tarafindan saptanmali ve
devletin hi¢bir organi buna karismamalidir. Sunu unutmamaliyiz ki klas
kuruluslarinin yaptig1 kontrollar devlet memurlarinin yapmis oldugu kontrollarindan
daha onemlidir. Ciinkii klas kuruluslarinin yillarca birikmis ¢cok degerli deneyimleri
ve deneyimli uzmanlar1 gemi kontrollarini ¢ok titiz bir sekilde yaptiklar: gibi
yabanc1 limanlarda bu kontrollar tartismasiz gegerlidir.
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6-Gemi alim satiminda devletin tiim kisitlamalar kaldirilmalidir.
7-Gemi alimi i¢in ¢ok ucuz ve kolay krediler saglanmalidir

8- Ticaret gemilerinde calisacak personelin egitilmesi i¢in elden gelen her sey
yapilmalidir.

9-Gemi adamlarini1 gemilerde calisabilmeleri i¢in ¢ok cekici, denize baglayici
kosullar getirilmelidir.

10-Tiirk bayrakli gemilere sahip olabilmek i¢in T.C vatandasi olmak sarti
kaldirilmalidir. Giiniimiizde yabanci uyruklular iilkemizde e, han apartman, banka,
liman alabildiklerine gére bir geminin tamamini da almalidir. Giinlimiizde artik ¢ok
sagma goriinen bu yasak en kisa zamanda kaldirilmalidr.

11-Ticaret gemisi ilgili tim islemler tam yetkilerle donatilmis “Deniz miistesarlig1”
tarafindan yapilmalidir. Bir armatoriin sikayeti bu miistesarlik tarafindan derhal
giderilmelidir. Bagka yerlere havale edilmemelidir.

12- Kim bilir daha ne tiirlii giicliikler, acayip zorluklar, sacama engeller vardir deniz
ticaret filomuzun gelismesini 6nleyen. Biirokratlar, gemi sahipleri bunlari ezbere
biliyordur, bizim bu satirlar1 yazarken aklimiza gelmeyebilir. Herkes iistiine diisen
gorevi korkmadan yaparsa Tiirk bayrakli deniz ticaret filomuz hizla kalkinabilir.

Ulkenin bagimsizlig1 ile yakindan iliskisi olan Tiirk deniz ticaret filosunu
kalkindirmak i¢in onerdigim yukaridaki 6nerileri okuyanlar hi¢ kuskum yok ki
hemen “bodyle sey olur mu? ” gibi konugmalar yaptiklarini duyar gibi oluyorum.
Hemen sunu diyebilirim ki bunu sdyleyenler deniz ticaretinin ne oldugunu
bilmeyenlerdir. Bunlar saglayamadigimiz takdirde biiylik Tiirk deniz ticaret filosunu
gerceklestirmek miimkiin degildir. Bakin gliniimiizde (2008 eyliil) toplam Tiirk
deniz ticaret filosundan bahsedilirken 7,5 milyon dwt. Tiirk bayrakli ve 4,5 milyon
dwt. yabanci bayrakli olmak {izere toplam 12 milyon dwt.olarak Tiirk deniz ticaret
filosundan bahsedilmektedir. Hi¢ boyle sey olur mu? Ne zamandan beri yabanci
bayrakli gemiler Tiirk deniz ticaret filosu i¢inde gdsterilmektedir. Tiirk armatorleri
Tiirk biirokrasisi karsisinda 0yle bunalmiglardir ki Tiirk bayragini arya ederek yerine
kolay (elverisli ) bayraklardan birini toka etmek zorunda kalmislardir. Ugrunda
ecdadinin kanini, canini severek verdigi, kendi canini da severek verecegi Tiirk
bayragini indirirken duydugu aciy1 birazcik olsun azaltmak icin ¢ektigi yabanci
bayragi Tiirk bayragi saymanin acilarimizi dindirmeyecegi cok acgiktir. Ben sahsen
Tiirk bayrag1 yerine yabanci bayragi ¢eken armatoriimiizii su¢glamiyorum. O bir
tiiccardir. Onlar da aynen giliniimiizde yabanci tilkelere yatirim yapan tacirlerimiz
gibi yabanci iilkelere yatirim yapmus gibidirler. Aralarinda tek fark yukarda da
defalarca anlattigim gibi ticaret gemilerimizin lilke savunmasiyla olan iligkilerin
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onlarda olmamasidir. Bu nedenle deniz ticaret filomuzu yeterli derecede giiclii
bulundurmak tilkemizin ¢ikarlarini korumak i¢in sarttir.

2009 yilinin may1s ayinda yabanci bayrakli Tiirk sahipli gemiler, ulusal bayrakli
Tiirk gemilerini hem adet hem de tonaj olarak ge¢mislerdir.

BOLUM-14
DENIZCILIK BANKASI T.A.O. GENEL MUDURU
SAYIN, RAHMETLI Dr.NEZIH HALIM NEYZI’NIN ILGINC ANILARI

1-Bu kitapta Tiirk Ticaret Denizciliginin neden layik oldugu diizeye
yukselemedigini incelerken, 9/7/1974 tarihinde Denizcilik Bankas1 T.A.O.’a Genel
Miidiir ve Yonetim Kurulu Bagkani olarak atanan Dr.Nezih Halim Neyzi’nin bu
gorevde kaldigi siirecte neler yaptigini 1987 yilinda Peva yayinlari serisinden olarak
yayimladigi PENDIK adindaki kitabindan alintilar yaparak, gostermenin dogru
olacagin diisiindiim. Her seyden 6nce sunu belirtmeliyim ki Denizcilik Bankasi
T.A.O.’nin evvel ve sonrasinda bu kurulusun basina gegenlerin hi¢biri boyle bir
hesap verme kitabi yayimlamamuiglardir. Bu bakimdan rahmetli Dr. Nezih Neyzi’ye
tesekkiir ederken ona bu kitabindan dolay1 ¢ok sey bor¢lu oldugumuzu belirtmek
isterim. Gorevden alindiktan sonra bdyle bir kitap yazmak ytirek ister. Ben
uilkemizde boyle onemli mevkilere gelen kisilerin yerlerini kaybettikten sonra
yaptigi1 isleri anlatan bir genel miidiir, yonetim kurulu baskan1 géormedim,
duymadim. Sayin Nezih Neyzi,”ben bu kitab1 yazarak yaptiklarimin
arkasindayim,”demek istemistir ki bence bu hareketiyle tarihe gegmistir. Simdi
“PENDIK” adinda kitabindan almtilar yaparak Sayin Merhum Dr. Nezih Halim
Neyzi’den 1974 tarihinden ayrildig: tarih olan 1979 tarihine kadar denizciligimize
151k tutmaya calisalim. (Resim-52):
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Resim-52

Dr. Nezih H. Neyzi

2- “Sayfa 67: “Isletme Iktisad1 Enstitiisii yeni kurulmus, ben 33 yasinda geng bir
ogretim gorevlisi. Bir taraftan ders veriyor bir taraftan da doktora seminerlerine
devam ediyorum.

Sayfa 73: CHP’ye 1970°de girmistim.

Sayfa 86: Biilent’in Bana ii¢ talimat1 vardi: Pendik’1 bitir, Bankay1i(Denizcilik
Bankasi) tice bdl ve denizciligimizi gelistir. Hicbir partili veya es dost, ahbap
tazyikine aldirmamamu tavsiye etti.

Sayfa 88: 19 isletmeden olusan ve 25.000 kisinin ¢alistig1 bu bankay1 bir iki rapor
okumakla tanimak olanagi1 yoktu. Yalniz bir seyi hemen anladim, o da gayet karisik
bir bilinyesi olan ve zarar etmekte bulunan bir kurulusa gidiyordum.

Sayfa 95: Ordu’da bir Deniz Meslek Lisesi projesi baslatacaktim.

1974 yilinin sonbaharinda cam elyafli tekneler hakkinda bilgi edinmek i¢in yanima
Abdullah Ozaslan kaptani alarak Ingiltere’ye yollandim.

Sayfa 97: Gordiigiime gore kaptanlar isveren temsilcisi olduklari i¢in arada
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kalmuslar, ne sendika sahip ¢ikiyor ne de isveren kaptanlarin hakkini koruyor.
Kaptanlara 6zel bir zam yapinca kizilca bir kiyamet koptu, sendika tarafindan. Nasil
zam yapilirmis sendikaya danismadan. Biirokrasiyi bilmemek bazen insana daha
cesur hareket imkani1 veriyor. Tahkik ve tetkik, anlasildi ki zam yapabilirmisiz ve
mesele kapandi.

Sayfa 98:Devamli olarak teskilatin i¢cinde dolasip isletmeleri tanimaya
calistyordum. Canakkale’den Gokgeada’ya gecip oradaki limanlar1 gemileri gordiim
ve Izzet Kaptam (Kopanoglu) Gékceada gemisinde tanidim. Kaptanlarda yonetimde
kimse yoktu, idare daha ¢ok miihendislerde idi. Y6netim kuruluna alacak bir kaptan
artyordum.

Denizcilik Bankasi yonetiminde kaptanlara hi¢ yer verilmemisti. Denizyollar ve
Sehir Hatlar1 hep kaptan olmayan kimseler tarafindan yonetilmisti.

Bu gezilerde Bandirma ve Canakkale acentalarinin da Denizcilik Bankasini nasil
istismar ettiklerini gordiim.

4 Kasim 1974 pazartesi giinii Ordu Denizcilik lisesi ac¢ildi. Yunanlilarin 16 adet
denizcilikle ilgili okullar1 vardi ve bizde yalniz bir tane Yiiksek Denizcilik Okulu
bulunuyordu.

Denizyollarini reorganize etmek i¢in ¢alismalar yapiyordum. Kaptanlardan Necati
Sansa’y1 Denizyollar1 Ticaret Miidiirliigiine getirdik. Yavas yavas kaptanlar1 idareye
cekebiliyordum. Izzet Kopanoglu’nu Harward’a idarecilik kursuna géndermek
istedim fakat basaramadik. Sonugta li¢ kaptan1 Norveg’teki Egitim Enstitiisiine
gonderebildik.

Sayfa 104: Denizcilik Bakanligi kurulmali. Deniz sorunlarimiz ele alacak, gerekli
arastirmalar1 yapacak, gerekli kanun ve nizamlari ¢ikaracak ve uygulayacak bir
bakanlik mutlaka kurulmalidir. Yoksa deniz ¢ikarlarimiz hep boliik porciik ellerde
ve onemli takipcisi olmayan bir halde kalamaya mahktimdur.

Sayfa 106: U¢ milyon dolara bu iki gemiyi vereceklerdi. Makine dairesi ¢ok
giirtiltili diyerek Sendika karsi ¢ikmisti. Bu gemileri sonra Yunanlilar aldi ve
kullands. ikinci sefer géreve geldigimde de buldugumuz uygun bir feribotu
Planlamadan izin alamadigimiz i¢in elde edemedik.

Sayfa 107: Ankara ve Samsun feribotlar1 Polonya’dan alindi. Bunlar Ruslar i¢in
yapilmis. Cok asir1 yakit sarfiyati olan bu gemilerin karli ¢alismalar1 olanaksiz.

Ilave olarak Istanbul-Zonguldak-Bartin hattin1 baslattik.

Sayfa 129: Bir giin odamda temizlik yaparken oturdugum masanin arkasindaki
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dolapta Sulzer motor projesini buldum. Bana kimse devir teslim yapmamuisti. Celal
Erol Bey emekli olmus ve goriismemistik. Ben geldigimde o ayrilmisti. Tanigirdik
ve ara sira gorisiirdiik fakat bir devir teslim yapilmamusti.

Sayfa 201: Kamu Yonetimi ve Mafya:

Sayfa 202: Bir giin idari Isler Yardimcisi Biilent Aren heyecanla gelip,”Efendim
sakin ¢ikmayin kapida sizi vuracaklar.”

Sayfa 203: Tersane miidiirii yanima gelip is¢ilerin silahli olduklarini ve bazilarinin
ickili olduklarini, tehlikeli durum oldugunu ve okulun 6niine gitmememi soyledi.
Tersane Miidiirii Emrettin Atik’e beni miidiirliik binasinda beklemesini ve toplanti
yerine gitmeden bu isin ¢oziilemeyecegini soyledim. Esimle birlikte okulun 6niine
gittik.

Sayfa 204: Miihendisler Odasi temsilcisi konusma yapmayacak, konusursa
vururuz.

Sayfa 205: Arslan Sivri’yi vurdular. Arslan her zaman tabanca tasir, etrafinda
birkac fedaisi ile gezerdi. Onu sendika ici ¢ikar ¢atismalart sonucu vurduklari
sOylendi, hi¢ anlasilamadi kimin vurdugu, Allah rahmet eylesin.

Sayfa 206: Tamamen baska bir mafya ile Bogaz’da karsilagtim. Sariyer lokanta
sahipleri lokantalarini gittikce denize dogru ilerletmisler ve gemi yanasamaz olmus.
Kaptanlardan sikayet geldi ve seferleri durdurmak zorunda kaldik.

Bir giin Yonetim Kuru’lunda is¢i temsilcisi Hasan Aksoy geldi.”Sayin Genel
Miidiiriim, duydum,” dedi. “Oflu Ismail’in gazinosunu yikacakmissin, ne diye
ugrasirsin, sana ne ziyani var” gibi sézlerle beni bu girisimden vazgeg¢irmek i¢in
epey yakindi

Sayfa 207: Anarsi kol geziyordu. Benden sonraki Genel Miidiirlerden Recai
Hanioglu’nu evinden ¢ikarken sokakta dovmislerdi.

3- Sivil savunmadan bir silah vermislerdi, kursunlar1 ve tabancay1 evde bir dolapta
saklamistim. Biliyordum ki tabanca ile bu durumda bir sey yapamam. Onun i¢i
sasirtma yontemleri gelistirdim. Eve gidip gelmeleri denizden yapmaya bagladim.
Nerede karaya ¢ikacagimi yalniz soforiim Ali Uriindai biliyordu. Bazen Ortakdy’de,
bazen Bebek’te bazen Arnavutkdy’de motordan arabaya geciyordum. Gidiste de
gene denizden Genel Miidiirliige gidiyordum. Bazen eski bir binek motoru bazen de
Kurtaran isimli sehir hatlarinin tamir gemisini kullantyordum. Sonunda gene eve
varacagimdan arabadan ¢ikmadan iyice saga sola bakiyordum. Evden ¢ikmadan da
yukari kattan saga sola bakiyordum.
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Yukarda Saym ve de merhum Dr. Nezih Halim Neyzi’nin PENDIK adindaki
kitabindan devlet denizcilik isletmelerinin neden basarili olamadiklarini ve
olamayacaklarini gostermeye calistim. Kitapta anlatilacak daha 6yle ¢ok olaylar var
ki insan hangisini yazsam diye bir karar veremiyor. Basindan gegen olaylar devlet
isletmelerinin hemen hemen tiimiinde bir hastalik halinde var olurken merhumun
hala karma ekonomi demesi sasirticidir. Ayrica igin basina gectigi zaman 19
isletmede 25.000 kisinin ¢alistigini sdyleyerek bunlari tam anlamiyla tanimadan
bankanin basina yeni isler agmas diisiindiiriiciidiir. Ornegin cam elyafl tekneler,
Bartin hatt1 ve diger hatlar gibi, herhalde bir yerlerden emir almis olmali.

4- Sayfa 221: Karma Ekonomiyi bizim biinyemize en uygun ¢dziim yolu olarak
gormekteyim. Ozel sektoriin ayr1 bir yapist ve fonksiyonu vardir,kamu
kuruluslarinin isleyis bi¢imi ¢cok daha degisiktir. Ikisi de Tiirkiye i¢in kag¢milmazdir.
Sonug olarak amag yasam diizeyini yiikseltmek olduguna gore ,her iki sektorii de
gelistirmekte yarar goriiyorum.”

5- Saym Merhum Dr.Nezih Halim Neyzi’nin yazmis oldugu ve adimi PENDIK
koydugu kitabin adin1 kuskusuz yillardan beri tamamlanamayan Pendik
tersanesinden aldig1 acikca goriilmektedir. Yilan hikayesine donen Pendik
tersanesini bitirilmesi i¢in Ecevit, Dr. Nezih Neyzi’y1 Denizcilik Bankasinin basina
getirdigi zaman ona Pendik tersanesini bitirmesi i¢in verdigi talimat geregi Sayin
Neyzi tersaneyi bitirmistir. PENDIK kitabinin 93. sayfasinda asagidaki ihalelerin
yapildigini gormekteyiz:

Tekne fabrikasi 58 milyon
Sac atolyesi 42
Tahliye rihtim 8 “
Sosyal bina 60
Demiryolu alt gecidi 1
Trafo binasi |
Thata duvar 2«
Istif sahasi 6
Techiz atdlyesi 8 “
Rihtim vingleri 80 “
Havuz 200 “
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Kitabin 129. sayfasinda Pendik Motor Fabrikasinin nasil kuruldugu anlatiliyor.
Gilintimiizde bu motor fabrikasinin ne yaptigini bilmiyorum. 500 tonluk vingler ¢ok
giizel goriiniiyorlar. Denizhaber.com.tr.’de bu tersanenin 6zellestirilmesini 6nerdim.

Konu tersaneden acilmisken burada 1948 yilinda Yiiksek Denizcili Okulu’nu
bitirdigim zaman tilkemizin tersane durumu animsadigim kadariyla sdyleydi: Biitiin
tersaneler devletin elindeydi. Hi¢ kusku yok ki Osmanli imparatorlugundan
Cumbhuriyet Idaresine ¢ok biiyiik ve zamanin iyi tersaneleri kalmist1. Bu tersanelerde
gemiler yapiliyordu. Sayacak olursak Hali¢ Tersanesi, Camialt1 Tersanesi, Tagkizak
Tersanesi, Haskoy Tersanesi, Istinye Tersanesi, izmir’de Alaybey Tersanesi ve sonra
Pendik Tersanesi. Simdi bu tersanelerin higbiri devletin elinde degil. Hemen hemen
hepsi kapandi, yalniz Pendik Tersanesi Askeriyeye devredildi. Askeriyeye devir de
cok 1yi de diinyanin sayil1 tersaneleri arasinda bulunan bu tersaneyi ekonomiye
kazandirmak ¢ok daha 1y1 degil midir? Bugiin saha kalkmis bulunan Tiirk Gemi
Insaat Sanayii’ne Pendik Tersanesi’ katarsak onu daha miikemmel bir yere getirmek
miimkiin olacaktir.

Boyle bir kitap yazarak bizlere 151k tuttugun i¢in ¢ok tesekkiirler Sayin Merhum
Dr. Nezih Halim Neyzi Bey. Nur icinde yat. Ticaret denizciligimiz sana
minnettardir. Benim bildigim kadariyla bu iilkede devlet ¢iftliklerinde genel
miidiirliik ya da yonetim kurulu baskanlig1 yaptiktan sonra anilarini yazarak
yaptiklarini ya da yapamadiklarin1 yazmak cesaretini gésteren bir genel
miidiir/yonetim kurulu bagkani hi¢ ¢cikmamistir. Bu hareketinden de anlasiliyor ki siz
bu kurulusta gergekten bir seyler yapmak, bir seyler basarmak i¢in bu kurulusun
basina gecmissiniz. Sizin gibi idareciler olunca insan ister istemez devlet
isletmelerini onayliyor. Ama sizler o kadar azsiniz ki ?! Biliyor ve goriiyoruz ki su
anda bile kamu iktisadi kuruluslarini almak i¢in 6zel tesebbiis tam siper
beklemektedir. Onlardan kurtulmanin ve korunmanin tek yolu ¢ok zorunlu
olmadikg¢a boyle kuruluslar1 kurmamak ya da agmamaktir. Bugiin mevcut olan kamu
iktisadi kuruluslarin bir¢oguna baktigimizda bunlara artik bir devlet kurulusu olarak
gereksinim yoktur. Tez elden bunlari isteklisi varsa 6zel sektore satarak ya da
devrederek maliyenin buralara kaynak aktarmasina son verilmelidir.

Sayin okurlarim, yukarda bir devlet denizcilik, isletmesinin basina gecen bir genel
miidiiriin 6ldiiriilecegini 6grenmesiyle evden ise giderken ve donerken yalniz
soforiinlin gidecegi yolu bilmesi bence inanilmaz bir olaydir. Ayrica sendika
baskaninin dldiiriilmesi, yikici istekler ve bunlarin zorla, silahla kabul ettirilmesi ve
yukarda belirtilen buna benzer olaylar, diinya ¢apinda iki ulusal denizcilik
sirketimizin ve ¢ok modern Pendik Tersanesi ve Motor Fabrikasinin sonunu
getirmistir. Bu olaylarda goriilecegi lizere bizim yabanci diismanlara hig ihtiyacimiz
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yoktur. Biiyiik Kurtaric1 Gazi Mustafa Kemal Atatiirk’iin “ Ey Tiirk Gengligi”
bildirisinde dedigi gibi “...dahili bedhahlarin ( herkesin katiiliigiinii isteyen)
olacaktir,” uyarisina denizciligimizde bunlar ac1 6rnekler olarak tarihe gegmis
bulunmaktadirlar.

Gemi ingaat sanayinde 6nemli bir yeri olan devlet isletmelerini bilebildigimiz
kadariyla ve Sayin Nezih Neyzi’nin Pendik kitabindan ¢ok 6zet olarak yukarda
anlatmaya calistim. Y.Gemi Insaat Miihendisi Sayin Ali Can Beyfendinin de “Bir
Tersane Bir Hayat” (Ustiin Eserler Nesriyat Evi, Tel: O 212 250 85 37) adinda bir
kitap yayimladigini 6grenince Sayin Ali Can’1 bularak, kitab1 alinca gercekten de
ozellikle Pendik Tersanesi’nin kurulusundan itibaren Deniz Kuvvetleri’ne
devredilmesine kadar yapmis oldugu isleri sasirarak 6grendim. 1Temmuz1982
tarthinde Kilis gemisinin omurgasini atarak gemi insaatina baglayan Pendik
Tersanesi’nde insa edilen gemiler ve dizel motorlarin listesini Ek: 2°de bilgilerinize
sunuyorum. Canimiz1 bile vermekte asla tereddiit etmeyecegimiz Tiirk Silahli
Kuvvetlerine, Pendik Tersanenin Deniz Kuvvetlerine devredilmesi giizel de gemi
insaatina ve dizel motorlarin yapimina devam etseydi acaba daha iyi mi olurdu diye
kafamda olusan sorunun yanitini saym okurlarimin takdirlerine sunuyorum.

BOLUM-15
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TURK GEMI INSA SANAYI

1948 yilinda Yiiksek Denizcilik Okulu’nu bitirdikten sonra tersanelerle
tanigmamiz kis aylarinda gemilerin onarima alinmasiyla basladi. Kis gelince gemiler
bakim tutuma alinirlardi. Tersaneye giren gemi tersaneye onarim listesini verince
kendisini tersaneye teslim etmis sayilirdi. Tersane neyi nasil ve ne kadara yapacagini
saptar gemi de bunu kabul ederdi. Hi¢ unutmuyorum kamaramin anahtari
kaybolunca anahtar1 dokmiisler, tesviye etmisler ve bunu gemiye kilidi ile birlikte
piyasada bes liraya satilan yenisine karsin elli liraya fatura etmislerdi. Tabii kimse
buna itiraz etmeyi bile diisiinmezdi. Gene siiresini doldurmus hurda akiiler, harap
olmus can yelekleri tamir edildikten sonra igletmeye fahis fiyatlarla fatura edilirlerdi.
Tabii geminin teknesinin, makinelerinin kamaralarin tamirlerinin de faturasi ¢ok agir
olurdu. Bir cepten bir cebe denilirdi.

Tersaneler o yillarda tam bir tamir tersaneleriydi. Gemi insa edilmezdi. Bazen bir
rodmorkor ya da kiigiik bir sehir hatlar1 gemisi insa edildiginde havalara ucardik. Ik
bliyiik gemi insasina 1954 tarthinde Abidin Daver gemisinin insas1 ile baglanmigsa
da geminin makineleri zamaninda gelmediginden gemi ilk seferine ¢iktiginda alt1
yasindaydi. Sehir hatlar1 gemileri ve biiylik yolcu gemileri hep yabanci tersanelere
yaptiriliyordu. Devletin elinde Osmanli’dan kalma ¢ok biiyiik tersaneleri oldugu
halde biiyiik gemi ingasina ¢ok ge¢ baslanabilmistir.

Bazen gemilerin eskiyen makinelerini degistirmek gerektiginde disariya
1smarlanan makineler gemiye uymadigindan ciirliylip gitmislerdir. Tirham, Kades,
Etriisk gemileri igin Italya’ya 1smarlanan makinelerin akibeti boyle olmustur. Baska
gemilere de uymayan bu hantal makineleri kim getirdi, sorumlusu kimdir lafi bile
olmadi.

Pilot motorlarinin insast i¢in disardan getirilen planlara gére yapilan teknelerde
aliminyum levha yerine ¢elik sa¢ levha kullanildigindan motorlar beklenen
performansi verememislerdir. Dr. Nezih Neyzi’nin PENDIK kitabinda dedigi gibi
Denizcilik Bankasi’nda idare, gemi insa miihendislerinde oldugundan bu zarar
ziyana kimin neden oldugunun arastirmasi yapilmamustir.

Tersaneler, Dr.Nezih Neyzi’nin gelmesinden sonra canlanmislar ve biiyiik
gemilerin ingaatina baglanmistir. Tersaneler ayni tersaneler olduguna gore daha
onceleri yabanci tersanelerde yaptirilan gemilerin bizim tersanelerde neden
yapilmadigini kimse sormamustir. 1983 ve 1985 Tarihlerinde Polonya’da insa edilen
T/S Ankara ve Samsun gemilerinin kardesi olan Iskenderun gemisi parcalar halinde
Polonya’dan getirilerek Tiirkiye Camialti Tersanesi.’nde monte edilmistir.( 1991).
Sonralar1 bu tersanelerimizde inga edilen Istanbul, Tekirdag, Avsa ve Truva
gemilerinin yaninda 18.000 dwt’luk kuru yiik gemilerinin ingaati ile disarida yapilan
gemilerin iilkemizde yapilacagini ¢ok agik olarak gostermistir.
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Tiirk gemi insaat1 denilince sadece devlet sektdriinii anlamak yanlis olursa da o
tarihlerde 6zel sektor diye bir gemi insaatindan s6z etmek de pek miimkiin degildir.
Mevcudu ¢ok az olan 6zel sektor ¢elik tekneler persembe pazart 6niinde olan Kalafat
Yerinde, ahsap tekneler ise Ayvansaray’da bulunan ¢ekek yerlerinde islerini
goriirlerdi. Ahsap tekne ingaat1 Karadeniz kiyilarinda basta Stirmene olmak {izere,
Kurcasile, Inebolu, Alapl gibi yerlerde yapilirken yat insaat1 Bodrum’da gelismistir.
Ozel sektoriin koster biiyiikliigiinde celik tekne insaati Ayvansaray’da,
Biiyiikdere’de, Beykoz’da insa edilen 4.000 dwt’luk M/T Oncii tankeri(Resim-53)
ve Gelibolu’da Karabiga-Kemer’de devam etmistir.

L

L
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Resim-53

1969 yi1linda Beykoz tersanesinde insa edilen M/T Oncii tankeri
(Boy:111,6 m. En:15.40 m. Draft:4.90 M. Gros:3297 toniiato. DWT:5250 ton)

Devlet Tuzla’da 6zel sektore gemi insaati i¢in yer ayirinca ve 0zel sektoriin gemi
ingaatin1 desteklenmeye baslayica 6zel sektor 2008 yilinda saha kalkarak diinya

- 162 -



gemi ingsaatinda Turkiye, sonunculuktan 5. yiikselmistir. Bu da gosteriyor ki gemi
insaat1, onarimu yillar 6nce 6zel sektore verilseydi bugiin lilkemizde gemi ingaati
bambaska bir yerde olurdu. Yillarca gemi ingaatini devlet elinde tutarak ve 6zel
sektorii tesvik etmeyerek milletimizi biiyilik kayiplara ugramasina neden olunmustur.
Bugiin iilkemiz kiyilarinda gemi insaatlar1 hizla devam etmektedir. Tuzla’da yapilan
en son 25.000 dwt’luk gemilerden sonra ¢ok yakinda Pendik tersanesinin
ozellestirilmesiyle 175.000 dwt’luk gemilerin denize indirilmesine tanik olacagiz.
Biirokrasi yardime1 olursa tabii !? Bu konuyu daha iyi anlayabilmek i¢in liitfen
yukaridaki boliime bakiniz. Ancak su da bir gercektir ki devlet tersaneleri
kapanincaya kadar yiizlerce gemi insa edilmistir. Bu gemilerin arasinda M/V BAKU
gemisi 76.000 dwt., M/V ASKABAT gemisi 18.000 dwt., ve M/V BOLU gemisi
18.567 dwt’dur. EK:2’de verdigim listelerdeki gemiler de gosteriyor ki glinlimiizde
diinyada gemi insaatinda 6nemli bir yeri olan Tiirk gemi insa sanayinin temelini
devlet gemi insa sanayi olusturmaktadir.

BOLUM-16
BUROKRASI

Yukarda Merhum Dr. Nezih Neyzi’inin anilarint PENDIK adindaki kitabindan

okurken biirokrasinin egemenligini gormemek olanaksizdir. Kendisi de Halk Partili
-163 -



oldugundan biirokrasiden pek sikayet etmemektedir ya da dyle goriinmeye
caligmaktadir. Ciinkii tiyesi oldugu parti devletci oldugundan yalniz devlet
yatirimlarinda degil 6zel sektor yatirimlar: da devletin organlarindan izin almadan
gerceklestirmek miimkiin degildir. Bizim isimizde 6rnegin bir gemi alma isinde bir
stirii islem yapmak devletei idarelerde kaginilmazdir. Simdi bile liberal ekonomide
ornegin Cin gibi uzak bir lilkede bulunan Tiirk bayrakli bir geminin bazi
formalitelerini tamamlamak i¢in Tiirk devleti oraya sorveylerini génderecegi yerde
herkesin yaptig1 gibi isi geminin bagl oldugu klas kurulusuna biraksa islerimiz daha
kolay hallolacag: gibi zaman da kaybedilmemis olur. Gene baska bir uygulama da
gemi alirken devletin adamlarinin 6nce ben gorecegim demesinin hi¢cbir mantikli
aciklamasi yoktur. Ticaret denizciligini engelleyen daha bir¢ok biirokratik engeller
vardir. Bunlar kaldirilmadig takdirde sivil denizciligimizin kalkinmasi olanaksizdir.

Pendik tersanesinin uzun yillar tamamlanamamasinin nedenlerinden, belki de en
basta gelenlerinden biri kuskusuz ihalelerdir. Uzun zaman alan ihaleler bittikten
sonra kazanamayanlarin ihbarlarmim baslamasi ¢ok normaldir. Ihbarlar bazen o
kadar gercektir ki yapilmis olan ve yiiklenicisi belli olan ihale iptal edildigi bile
goriilmiistiir. Thaleler, iptaller, miifettisler, mahkemeler uzun zaman kaybina neden
olur. Devlet memurlarinin sorumlu olmamak icin yaptig1 sozlesmeler isi Arap sagina
dondiirtir.

Gemi Kurtarma Isletmesinde ¢alisirken Asim Alniak tankeri Bozcaada agiklarinda
karaya oturunca gemi delindiginden denize benzin kagirmaya baslamisti. Olay
cumartesi 0gleden sonra ofis saatleri disinda oldugundan, gemiden yapilacak limbo
yani yiik aktarmasi i¢in isletmede yaptigimiz gereken limbo yapma zaptini
yapamadan, gemi kurtarma bas uzmani olan ben denize sizan yiikiin ¢ok tehlikeli bir
yiik olmas1 ve yalniz ¢evreyi degil gemi ve ¢alisanlar1 da biiytik bir tehlike i¢ine
atmas1 nedeniyle limbo zaptini beklemeden okulda hocam olan Sayin Hayri
Baran’dan bir s6zlesme yapmadan ve kirasi sonra rayi¢ bedel lizerinden saptanmak
tizere olay yerine bir tanker gondermesini istemistim.”Vay efendim vay, sen kim
oluyorsun da yonetmelige gore limbo zapti1 yapmadan, bir sozlesme imzalamadan,
limbo tankerinin kiralama fiyatin1 6nceden saptamadan nasil tanker kiralarsin?”Ofis
saatleri bagladiginda tanker kurtulmustu. Genel Miidiir beni 1yi tanidigindan
miifettislerin istiime saldirmasina izin vermemisti.

Biirokraside bazi olaylar devlet malin titizlikle korurken komik olaylarin meydana
gelmesine de neden olmaktadir. 1. Ankara vapurunda 3. kaptanken Suvari Bey,
Kaptan Sezai Dengiz beni ¢agirarak masasinin iistiine sermis oldugu kagit peceteleri
doérde bolmemi benden istedi. Y1l herhalde 1952.”Bu pegeteler ithal mali, ¢cok biiyiik
bunlar, zaten daha 6nce bez pecete kullaniyordu yolcular, bu kadar biiytlik olmasi
israf, dorde keselim ekonomi olsun, kes bunlari,”dedikten sonra ben de kestim. Bir
ay sonra gemiyi miifettisler basti. Yolculardan birisi ihbar etmis, geminin kaptani
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yolcularin hakki olan tam peceteyi kullandirmamus, geri kalanini satmis, suvari de
ben kesmedim, 3.kaptan kesti demis. Gelen miifettise suvarinin emri ile kestigimi
sOyledikten sonra, yapilan sayimda peceteler eksiksiz ¢iktigindan pacay1 zor
kurtardik.

Gemilerde bos kaplar meselesi az ¢ok birgok gemiadamini miifettislik etmistir.
Bos beyaz peynir tenekelerinin, bira siselerinin, sandiklarin, varillerin de bir degeri
oldugundan bunlarin da zaman zaman ilgililerden hesab1 sorulur. Bunlar genellikle
giivertelerde saklandigindan firtinalarda dalgalar bunlari alir gotiiriir gibi zabitlar
tutulurdu gemilerde. Giivertede bulunan bu boslar1 6zellikle varilleri limanlarda
kayikgilar denize atarak yiiriitiirlerdi. Ikinci makinistin demirbasinda olan varillerin
degeri 25 liraydi. Makine yag sirketleri gemiye bos variller getirerek ikincileri bu
o0demeden kurtarirlardu.

Bir halat isim var ki onu anlatmadan gecemeyecegim. Tophane rihtiminda
yanasig1z, ikinci kaptan bana tamamlanmis evrakini vererek,”al bu evraklari,
isletmeden araba al depoya git, bir roda palamar halatin1 al gemiye getir,”demesi
lizerine isletmeden araba istedim. Arizali dediler, deponun bir araci vardir diye
diisiinerek depoya gittim ve bir roda palamar halatinin islemini yaptiktan sonra ilgili
memur,’halat bu al gotiir,”dedi. Ana o da ne? Bir roda palamar halat1 dedigin
yaklasik benim boyumda, benim iki genisliginde, yaklasik 500 kilo agirliginda bir
halat paketi. Memura, “ben bunu buradan neyle goétiirecegim, bunu gemi vincinin
altina getirmeniz gerekmez mi,”gibi laflar ettimse de adam,” biz bunu depoda teslim
ederiz, isletmenin vasitasini getirmeniz gerekirdi,” dedikten sonra ¢ekip gitti.
Isletmenin vasitasini getirmedigimden bir at arabasina onu yiikledikten sonra gemiye
getirdim. Arabaciya verdigim 2,5 liranin makbuzunu aldiktan sonra paranm
isletmeden almak icin bir dilekg¢e ile parami isletmeden istedim. Bir yil sliren
miifettislik sorusturmasindan sonra parami alamadigim gibi isletmenin aracini
kullanmadigim i¢in uyar1 cezasi aldim. Ben isi yapmak i¢in akilli ve hizli hareket
etmistim, isletmenin arizali arabasini onarimin1 bekleyebilirdim, belki de halatin
alinmasi sonraki sefer kalabilirdi. Bunlar devlet isletmesinde normal kabul edilen
isler oldugundan ben cezalandirilmistim.

Devletin isine fakirin gidisine akil erdirilmez denilir ya, simdi anlatacagim olay
buna ¢ok bir 6rnek olusturmaktadir. Alt1 ay lizerine Amerika seferinden
dondiigiimiizde (y1l 1950) biriken alt1 aylik maasimla neler yapacagimin hayali ile
muhasebeden paramu isteyince muhasebeci:

“-Sizin maaslariniz mutemedinizde,” dedi.

“-Benim mutemedim de kim oluyormus?” dedim. “Size kim yetki verdi benim
birikmis maasimin mutemede verilmesi i¢in?” Muhasebeci:
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”-Y onetmelik boyle ,”dedi.
“-Nerede bu adam,”dedim.

“_Kact1,” dedi. Oliir miisiin 6ldiiriir miisiin, seferden geldik bes parasiziz, gel de
sesini ¢ikarma, ¢ildirmak isten degil, uzatmayalim bize yardim sandigindan yardim
ederek borg para verdiler. Parami sonra o adami bularak tahsil ettim ama, burasi yeri
degil anlatamam. Hig olacak sey mi sayin okurlarim. Tabii bunda biiyiik diimen
dontiyor. Seferde olan gemilerde ¢alisanlarin paralarini bir mutemede verdin mi, o
da bankaya yatirdi m1 gelsin cukkalar? Ne ayip seyler degil mi? Devletin isine akil
sir ermiyor dogrusu.

Devlet Denizcilik Isletmeleri bir ticari sirket ad1 olan anonim sirketler gibi goriinse
de aslinda Ulastirma Bakanligi’na bagl birer seflikten baska bir sey degillerdi.
Yonetim Kurulu Uyelerini, Yonetim Kurulu Baskanimi, Genel Miidiirii bakanliklar
secerdi. Bunlar da her zaman iktidar partisine yakin kisilerdi. Ornegin D.B.DENIZ
Nakliyati1 T.A.S. nin basina bir tank albay1 ya da bir hava generalinin getirilmesinde
bir sakinca goriilmemistir. Denizcilik Bankast T.A.O’nun Y 6netim Kurulu Bagkani
ve genel Miidiirii olan Dr.Nezih Neyzi, Kdstence-Istanbul-izmir seferinin yapan
[zmir yolcu gemisinin kaptani Izzet Kopanoglu'nu seferdeki basarilarindan dolay1
bankaya biiylik maddi kazanclar sagladigindan iki maas ikramiye ile odiillendirmek
istediginde bakanlik, sen ancak bir maas ikramiye verebilirsin demesi, trilyonlari
teslim ettigi en iist diizey memuruna boyle bir kisitlama getirmesini anlamak
miimkiin degildir. Her ne kadar kaptan ikinci maas 6diiliinti de bakanlik onayindan
sonra almigsa da bankanin idaresini teslim ettigin yetkilinin ne kadar yetkili
oldugunu bu 6rnek ¢cok giizel gostermektedir. Diger bir anlatimla tokmak bagkasinin
elinde ,davul bagkasinin elinde. Devlet isletmelerinde Genel Miidiir ya da Yonetim
Kurulu Bagkan1 bagli oldugu bakanligin kuklasindan bagka bir sey olmadig1 yukarda
anlatilan olaylardan anladigimiz gibi ¢ok acik olarak goriilmektedir.

Bazi aylar ayliklarimizi geg aldigimizda Genel Miidiir, Maliye Bakani ile
goriismek tizere Ankara’ya gittigini duyardik. 1950’lerde gemiler tiklim tiklim
yolcularla dolup tasarken maasimiz Maliye Bakaninin iki dudagi arasindaydi.
Devletin isine akil sir erdiremedim gitti.

) Biirokrasiden o kadar bunalmisim ki 1980 yilinda “Yeni Deniz Ticaretliye
Ogiitler” baghigi altinda asagidaki siiri “Akintiya Karsi Kiirek mi Cektik adli
kitabimda bulabilirsiniz.

- 166 -



BOLUM-17
TICARET DENIiZCILERINE VERDIGIM EGITIM
ve
M/V AKDENIZ GEMISININ OKUL GEMISI OLMASI
ICIN ACTIGIM KAMPANYA

1-Rahmetli babam liseyi bitirince bana, ailede muallim(6gretmen) mekteplerini
(okullarin)bitirmis ¢ok 6gretmen oldugunu, yiiksek muallim mektebinden bir mezun
bulunmadigini, yiiksek muallime giderek yiiksek 6grenim gormiis bir 6gretmen
olmamu istemesine karsin ben 1srarla tip doktoru olacagimi sdylemissem de yukarda
anlattigim gibi denizci oldum. Egitimle bir iliskim olabilecegi aklimin bir
kenarindan ge¢cmedigi halde 1951 yilinda “Kaptanlara Radar ve Hiperbolik Seyir
Kilavuzu” kitabini Ingilizceden dilimize gevirerek okulum tarafindan bastiriimast ile
galiba egitime ilk adimimi atmis oldum. Sozliikklerimi tamamlamak i¢in yirmi bes yil
yaptigim ¢alismalar da bence egitim calismalar1 olarak degerlendirilebilir. Babam
galiba benim egitimci olmamu ¢ok istemis olacak ki gemi kurtarmaya girmekle ilk
kez fiilen gemi adamlarinin egitimlerine de baglamis oldum.

Bir yandan gemi kurtarma ile ilgili egitimler yaparken diger yandan da calisanlarin
cocuklariin da derslerine yardimci olmaya ¢alistyordum. Kuskusuz is yasaminda
deneyimlerin cok énemli yeri varsa da egitimle harman edilmedigi takdirde,
deneyimlerle genis bir ¢alisma alan1 yaratmak olanaksizdir.

2-1974 yilinda emekli olduktan sonra bir sirkette genel miidiirliikk yaparken diger
yandan da Yiiksek Denizcilik Okulu’nda da gemicilik dersleri veriyordum. Her
zaman sOyledigim gibi egitim ¢ok ciddi bir is oldugu halde Yiiksek Denizcilik
Okulu’nun meslek 6gretmenleri benim gibi oradan buradan toplama 6gretmenlerdi.
Onlar ticret almayan ya da ¢ok diisiik ticretler alan goniilliilerdi ( simdi de pek farkli
degil ya !) Is bdyle olunca da ciddi bir egitimden s6z etmek miimkiin degildir.
Halbuki is1 halletmek Kristof Kolomb’un yumurtasi gibi ¢ok basittir. Meslek
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ogretmenlerinin denizde gegen hayatlar1 sanki okulda gegmis gibi kabul edilerek
onlara uygun bir iicret verilebilir. Ayrica yakin yollara deniz dogenti, uzakyollara
deniz profesorii unvanlar1 verilebilir. Tabii bu unvanlar verilmeden 6nce adaylar ¢cok
ist diizeyde bir Ingilizce sinavindan gegirildikten sonra, meslek hayatinda aldig
sicili, yazdig1 makaleler ve verdigi mesleksel eserler de dikkate alinabilir. Yani diger
bir anlatimla dyle her yakinyol ve uzakyol ehliyet alanlara bu unvanlar kolay kolay
verilmemelidir. Aklin yolu birdir, glinlimiizde bircok emekli kaptan ve Bas
Miihendis deniz meslek liselerinde ve fakiiltelerde kendilerine tatminkar bir unvan
ve licret verildigi takdirde meslek egitmenligi yapabilirler. Goriiliiyor ki meslek
egitimcisi bulmak c¢ok kolaydir.

3-Gemi adamlariin egitimi ile ilgili ¢ok ciddi ¢aligmalara bir giin Zihni Sirketler
Grubu Yonetim Kurulu Baskan1 Sn. Asaf Giineri’nin beni goriismeye davet
etmesiyle basladim diyebilirim. Y1l sanirim 1982.Asaf Bey bana IMO ‘dan
bahsederek gemiadamlarinin ¢ok 1yi egitilmeleri gerektigini, yakinda yabanci
limanlarda denetimlerin baslayacagini, ingilizce egitim kasetlerini getirdigini,bunlart
terclime ederek Tiirkce kasetler yaptirmak istedigini, bunu yapip yapamayacagimi,
gemilerinde bulunan gemiadamlarini bu kasetlere gore egitmemi, benden
isteyince,dogrusu biraz tereddiit etmedim desem yalan olur. IMO kisaltmasini ilk
kez duyuyordum. Konuyu biraz tetkik etmek ic¢in birkag giin izin istedim.

Kaset metinlerini tetkik ettim. Film konular1 gibi yazilmis. Gemiadamlarini
yangin, gemiyi terk, denizde canli kalabilme, sisme can sallar1 vb. Konularda
bilgilendirmek i¢in yazilmis senaryolarin terciimesini yapmam isteniyordu benden.
IMO’yu arastirdim,(kurulusu IMCO) Bu kisalmanin anlanu Uluslararasi Denizcilik
Orgiitii olup iilkemiz de bu 6rgiite iiyeydi. Orgiite iiye olan uluslarin gemilerini her
tye denetlemek hakkina sahip oldugundan kurallara uymayanlar1 cezalandirmak gibi
durumlar s6z konusu olabileceginden Asaf Bey boyle bir duruma diismemek i¢in
holding biinyesinde bir egitim miidiirligli kurarak beni basina getirmek istiyordu.
Asaf Bey’in teklifini kabul ederek isbast yaptim. Konular1 Tiikgeye ¢evirerek
Eskisehir Universitesinde Tiirkce kasetler haline getirdik. Cogalttik, Zihni
denizciligin gemilerine dagittik. Diyebilirim ki lilkemizde gemiadamlarinin egitimini
ilk diisiinen, uygulayan ve bunun i¢in para harcayan Asaf Bey’dir. Sonra biitiin Tiirk
armatorleri IMO , MoU ve PSC kontrollari nedeniyle biinyelerinde zorunlu olarak
egitim miidirlikleri agmislardir.

Asaf Giineri Bey’in sahip oldugu Zihni Denizcilik’te ¢alisirken “Deniz Ticareti”,
“GemilerdeYangin”, ”Ticaret Gemilerini Tanima Kilavuzu”,”Gemiadamlarini
Kazalara Kars1 Koruma” ,”Denizde Catismay1 Onleme Kurallar1,” gibi kitaplar yazip
yayimlarken, ticaret gemilerinde ¢alisanlarin egitimi yaninda gemi isletmelerinde
calisanlarin da egitilmelerinin de gerekli oldugunu diistinerek “Deniz Ticareti” ve
denizcilik okullarinda meslek Ingilizcesini 8gretmek amaciyla “Merchant Marine
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English,” kitaplarimi yazarak yayimladim. Burada bu eserlerimi yazmak ve
yayimlamak i¢in bana her tiirlii olanagi saglayan Sayin Asaf Glineri Beye denizciler
adina tesekkiir etmeyi bir borg bilirim. Clinkii Sayin Asaf Giineri Bey 1980’11
yillarda IMO’nun isteklerini karsilayabilmek i¢in gemiadamlarinin egitilmesisinin
gerekli oldugunu diisiinen ilk Tiirk armatoriidiir.

4- IMO, MoU, PSC’nin ticaret gemilerinde yaptiklar1 kontrollar sonunda
gemilerimizin yapilan siniflandirmalarda “cok tehlikeli gemiler,” olarak
siniflandirilinca ve bunu nedenlerinden birinin de zabitlerin meslek Ingilizcelerini iyi
bilmemeleri olarak saptaninca benden ITU Denizcilik Fakiiltesinde meslek
Ingilizcesi dersi vermem istendi. Saghigim elverdigi siire bu dersi verdim. Fakiiltede
calistigim siire i¢inde 6gretimin deniz ticareti 6gretimine dogru yoneltmeye
calistimsa da bunda basarili oldugumu soyleyemem. Fakiilteden mezun olanlar
ticaret gemilerinde ¢alisacaklarina ve ticaret gemilerinin amaci da denizde para
kazanmak olduguna gore egitim de buna gore yapilmalidir dedim hep. Bunu
saglamak icin de Fakiiltede Deniz Ticaret Ana Bilim Dal1 kurulmasini istedimse de
olumlu bir sonu¢ alamadim.

5-Yukarda 4. boliimde Hamit Naci Okul Gemisi ile son sinif 6grencisi olarak
yapmis oldugumuz staji1 anlatmistim. Hi¢ kusku yok ki meslek egitimlerinde
ogrencilere verilen bilgiler yaninda uygulamalarinin da gosterilmesi kagiilmazdir.
Ornegin tip egitiminde son sinif hastahanelerde, avukatlar mahkemelerde ziraatgilar,
ormancilar meslekleri ile ilgili yerlerde staj yaparlar. Denizcilikte de staj yerleri okul
gemileridir. Okul gemilerinde staj yapan denizciler gemide bulunan
ogretmenlerinden denizde giiverte ve makine ile ilgili caligma bilgilerini gérerek
almalarinin yaninda denize alisma, glivenli seyir, tehlikeler karsilasildigi zaman
yapilacak hareketler, uluslararasi denizcilik orgiitlerinin ya da devletlerin istedigi
kosullar ve diger bir¢ok husus denizci 6gretmenler tarafinda uygulamali olarak
ogrencilere gosterilir. Bilindigi tizere denizcilik ¢cok zor sartlar altinda yapilan bir
istir. Bazilar1 bu kosullara dayanamayabilir. Deneyimli denizci 6gretmenler boyle
durumlarda 6grenciye psikolojik yardimda bulunabilirler.

Okul gemisi olmadiginda 6grenciler ticaret gemilerine giderek deneyimlerini
burada kazanmaya calisirlarsa da bu tiir ¢alismalar bir berber ¢iraginin meslegini
ogrenmesine benzer. Usta ne kadar becerikli ve bilgili ise ¢irak da mesleginin
inceliklerini o kadar iy1 6grenme olanagini bulur. Berber ¢iragi isi bitince arkadaglari
ile bir araya gelip gezip eglenme ya da evine giderek ailesiyle bir araya gelmek sans1
varsa da deniz dgrencisinin bdyle bir sans1 yoktur. Iste ya da yemekte, zabitan
salonunda kim olduklarini bilmedigi bir takim yabancilarla bir arada bulunmak
zorundadir. Okul gemisinde ise boyle zamanlarda 6gretmenleri baslarinda, yaninda
arkadaslar1 bulundugundan bulundugu ortama uyumda zorluk ¢ekmez. Ogrenci iken
ticaret gemilerinde staj yapan dgrenci tam bilgili olmayan amirinden yanlis bilgiler
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alabilecegi gibi kotii aliskanliklar da elde edebilir. Onlarin psikolojik durumlarindan
stajyer ogrenciler etkilenebilecegi gibi, psikolojisi bozulmus calisanin denizde
caligmamak gibi yanlis telkinlerinin etkisi altinda kalarak denizden soguyabilir.
Ayrica alkol, uyusturucu gibi kotii aliskanliklara bulasabilir, kumari deneyebilir.
Okul gemisinde staj yapan 6grencilerin boyle olamayacagindan ticaret denizcilerinin
okul gemisinde staj yapmalar1 daha uygundur.

6-Burada sunu 6zellikle belirtmek isterim ki ticaret gemilerinde calisan denizciler
sanirim yaptiklari uzun seferlerin etkisinde kaldiklarindan kendilerini biiyiik bir
ailenin iiyesi gibi duyumsarlar. Ulke denizciligi s6z konusu oldugunda diisiincelerini
soylerler ve ellerinden gelen maddi ve manevi yardimda bulunurlar. Okul gemisine
sahip olmayan iTU Denizcilik Fakiiltesi’ne yardimc1 olmak amaciyla, artik bir yolcu
gemisi olarak hizmetine devam edemeyecegini gordiigiim M/V Akdeniz’in
tilkemizin tiim denizcilik okullar i¢in ¢ok 1yi bir okul gemisi olacagini inandigim
i¢in Tiirk Uzakyol Gemi Kaptanlar1 Dernegi’nin yayin organi olan “Kaptanin Sesi”
dergisinde o zaman dernegin baskani olan Sn. kaptan Alev Tung ve( Y1l 1995, Say1
3, derginin kapag1 asagidadir) benim “Aranan Kan Bulunmustur” baslig1 altinda bir
yazdigimiz yazilart asagida bulacaksiniz. Tabii ki yalniz yaziy1 yayimlamakla
kalmadim kamuoyu olusturmak i¢inde yogun ¢alismalar da yaptim.
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KAPTANIN SESI

{ Voice of the Shipmasters }

Tiirk Uzakyol Gemi Kaptanlari Dernegi Yayim
Published by Turklsh Ocean-going Masters's Association
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M/V AKDENIZ (Yolcu Gemisi)
En biuyik arzumuz yakin gelecekte
“EGITIM GEMIiSi”
olmasi
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Sesi

FProf, Dy, Su.Onur KUMBARACIBAST 7 Devizoilifnen Sorumily Deviet

Hekean
Sn. Nevzat AYAZ £ il Bt Badar
Prof. Dr.Su. Enver ARSAL YILDIRIM 7 10 Bagbakanik Denizoilik
Milsteian
S Lifuk SGYLEMEZ S Orellegiirme Datresi Baghant
Sn Cengiz KAPTANOGLU £ Deniz Tigaret Clas)
Yén. Kur. Bagbani
Sni Peldn BARAN £ TOD EV Baglran
S Kewan ONER £ T Genel Miidini
Praf. Dr.Sn Osman Kamil SAG A0 Denizeilik
Falqltesi Delsang
HAYDI HEP BIRLIKTE BU ISIN USTESINDEN
GELELIM

Eleman stkirtist ve balitesi sebebi fle denizlerimizde byl
sthintlar ve kayiplar vaganmaktadir. Soruniliduk bilinc
zayiflamughr. Yerjecek denizeilerimizin praik dewiz efitimi
elwik bealmakbla isler sansa birakimaltadie. Aynca sayist
artacak olan drencilere nasil ve bangt balitede pratik egitim
(ETAL} fonkzavin sondlabileceltir?

DURUM COK VAHIMDIR, MILLI SERVET

TEHLIKEDEDIR, ONLEM ALINMALIDIR.
ik olarak Kaptanm Sesi Yol 1995 Sayw 1 de Sn. Egref
CERRAHOGLU fle yaptiinmz sobbetimizde plindeme getivdifimiz
“AKDENIZ" gemisinin EGITIM gemist olarak kullanilmeas:
Sikvimiz camiamizda ok tarafiar bulmuy ve-desteblenmigior
Ancak verkili makamiardan berbangi bir ofwmlu gk
getmenistir. Qlaym formiile editmest Sayn Hiktmetimize ve
Briretratfianmiza dismelle birlikte ivedi bir adim olarak
geminin kelignidmadyl zamaniarda makul bir rakamia [0
D& FAK. kivalanmast ve Tuzla da demirlenmesi surett e
egitime fu sezon sonu baglanmasom Grerinizd dileriz,
B gomide yalnizea JTU DE. FAK. tgirencilert deiiil itim
denizeilib elemanian egitimelidic ve sinavlarn fiden burada
yapmalidr, Ornegin bir Aggr; gemi asgist kursundan gecmeli ve
gemide yemek yapma gartlary, kumanya saklaria,
dederlendirne, dnceltk verme, az smalzeme ife gegtt qrlarma v
konidarida ediciimeli, Gemier, yagcs, silici, kamavol v, lin
gomilerdde catisan elemanlar da burada egitimelidir, Haita méli
kaynak yaraimak agundan Armatdr givketler uzmanlaghrmalk
isteclileri personelt uiraya ganderip kbsa sirell aglacak
bursiara katdmalanm saflayatilider, Aynca kurstara bevndi
imbantar de batehmig gemi adamian daba iyi vcretle, daba
cedik iy fudabilirler.
Cizetle modern bir efiim gemisine kavugabilmemiz su anda
HAYAL oldugu icin AKDENIZ gemisine dont elle sanlinamiz
gerebmeltediv Litfen herkes trerine didgent yapsin

Seuwt ve Sevprlarianzie
Kpt. Alev TUNG
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Kapt &\

Aranan Kan Bulunmustur
M /V Akdeniz ITU Denizcilik Fakiiltesi Okul Gemisi

Kapt. Refik AKDOGAN

Hinchiglh tdezere IMOoun ka-

bul  etmiz  balundugu

S5TEW. T8 Konvansiyonu

gerepi giverte ve miakine
sabiderinin yetgticmelen sirasinda
bir yil da deniz staf yapmalan®kabul
edilmistic. Gene hepimizin hildifi
tzere S T.GW 78 Ronvansiyonu N
san 1989 tanhinde TAMM'de kabul
elilerch yasakismgtic. Bu Konvansi-
yonun Ulkemiz igin. tam olamk uy-
gulanmdst, IMO karan geregi, 28
Ekim 1997 tarihinde clacaktsr,

Ticarel genliering genn zabiti ye-
tigtiren simdiki adh dle  TTU Denizeilik
Fakdiliesl Ofrencilerinin stajiar, onlun
licaret gemilenne gondencrek yapl-
makiadir, Bu staj stives Ogrencilerin
vaz tatilleninde ve san sene yan yilin-
ila yaplarak dfrencilenn staj sireleri
tnmamlaamekiadie. Ofeenci gemide
yapmny bulundugu cahgmalar sta)
defteringe igleyerck, gemi kaplanmn
ela gnay i alirak gérey yerine getiril-
miekitedir

Bilcgf Gxere denie ticare fils-
muz, son yilarda inandmayacak de-
recede hilyilk bir hamle yapmis filo-
muz on milyon dedveyt’i agmg bu
lurmizkiadie. Bu glehisle inanivoruz ki
ok ksa mmands onbesmilyon ded-
weyl'l agacakir, Bu gemiler dinyimn
hier tamfinda baganl bir gekilde calis-
malann stirdOmektecir. Chnkd Tiirk
deniz ticaret filosy zabitan. ve fayhse-
i yillardan beri yapmug bulonduga
galizmalar sonunda edinmis bulundu-
fu bilgi ve denevimler bu gemilerin
galismalanm bazanh Kilmaktadir, Ay-
nica sorunly alamk yabano personel
galigtinlorasr izni de gene gemilerimi-
zn hasanbisinm devam etmesing sag-
inmakiachr.

Deniz: Ticareti ticaret: denizciligi
ile Hgili olan herkes sunu gok ivi bil-
micktedic ki ticaret gemiletinde ¢ali-
san zabidenin vetstinimesinde lke-
mizde efitim bhirlik ve heraberligi
yokiur, [0 Denizeilik FakdGliesinde,
Ticaret gemilerinin istemis oldugu

bilgi ve nitelikler verilemecden dgren-
dler mezun edilirtken, Zabi yetigtiren
diger akullanin ve kurslann da iyl
eleman yetigtirdikleri sdylenemez
Ormefin Harp denizcllen denizde sa-
ViR san‘aling Gfrenirken Garet ge-
mising alymak Geere pelmest ondan
tam anlamyia verime alinamyacag-
min en biylk kamtn tegkil eomelkre-
dir, Ayrica diger denizcilik meslek
okullarindan da ticarer gemilerine
wygun clemanlar yetistifi porkleme-
mektedir. Ozellikle ofirim elemani
eksiklifi, deniz stajiun istenildigi gibi
vamlamamast ¢fitim yillan eks:kligi
bu dfrencilerin mm olamk yetsmesi-
i engellemekiodir. Baf mihendislik
ckullarindan mezun olan.makine
muhendistering hig demz stap yap-
madan makine xabiti ehlivel verl-
mesi ficaret gemilerimizin veriml
clarak calgmasinda blylk hir engel
ciarak gonilmektedin, "Gemide gahg-
maya baghyinea dgrenic” digincesi
ticarel gemilerinin denizde kazang
saflamak i¢in bulundugunu anlaya-
mamak olarak gorilnekiedin. Ticoret
gemiblesd bir efitim yer olmayip rics-
ret yapma yeridie Ogrenir derken,
sorumiu vardiya zabiti clarak gorey
verildiginden caligtal: gemive gok -
yikk zarardar vermesi Kaguulmazdir,
$4a) igin gemilere gonderilen GF-
rencilerin gintkler gemilerde ne vap-
tklanm okullarnnin kootec] etovelerd
imkarisichr. Haga gimiklen gemilende
onlann varliklanndan bite gemi st
#abitler vzun zaman haberdar ola-
mamakiidirlar. Gemilerde yaplin
yogun ve agir i3 cabgmalan iginde
bunalmis bulunan kaptan, bagmi-
hendis ve diger zabitlerin gelen: G-
renci ya da stajyer lle dgilenmest ta-
mamiyle bir vicdan sorunu olirak or-
tagda kalmase sajyerin hichic gey 6f-
renmeden gemiden aynlmasing k-
dar devam edebilmekiedie. Bas in-
sanlar tfremek igin ellerinden gele-
i yaparken bazifan da yaradihg iba-
riyie kendilerine birsey scrulmasing

Mesli Color

Pl v -

bele tahammil edemezler. Bazdan
mesleklennde gergekien qok i hilg
sahibl olurken ve bunu da bagkalan-
na vermek igin gurpamirken, gayrel
gistericken ve bbndan biyuk bic
zevk duyarken, bazdan di vl olan
mesleki bilgterinin bagkalan weafin-
dan anlaglmamas: igin konugmazkar,
eirafa highir sey stylemezler ve Gf-
renmek igin ghelennin iging bakan
ve. zaman zaman da sondar soran
stijyerlere ve hatta kendi sltnda bu-
lunan calisanlan azarartar, kendl bil-
gisizliklerinin anlagilmarnes: iin dal
wil gecerier ya da onlun-kagik disde-
mek igin clierinden gelen hemeyi va-
parlar, Bu egitim ve sta) sirasinca,
yanhs olargk Bilinen bz bilgilesin
de sajyerbere yinhs ofrenlbdigi sik sk
goriimekiedic. Kim diyebilic ki staj-
yir olarak yamna gondernlen bir ge-
mi Zabitinin bilglers amdir, widic 9g-
retmesi yerinde olacakter. Bazlar da
kendilerine birgey sorulmasundan
hoslanmayarak bir berber ¢ gibi
sadece "seyrederek Ofren” tercihing
pelen stajyere ya agikes sdyvleyecek
ya o onw axarlayarak oyle yapmas-
ni safilayvacakur Sinidi, dengesiz, so-
runlan olan bir zabitin yamng dogen
bir. staprer highirgey G@renemedigl gi-
bi-onun ban kot daveamgdanmun da
ctkisi alinda kalamak, bilmeden ken-
dising gectifini goremiyecek ve -
tin hayat boyunca belki de onun gi-
bi hareker etmevi bilmeden isteme-
den yapacakie, Hele gidien gemiler-
de bir de ki, sigara ve, kumar gibs
bz kol alizkanbiklar da varsa iste o
zaman bilgisiz, lecribesiz, geng stap

DENIZE SINTINE BASMAYINIZ, BU HUSUSTAKI KURALLARA UYUNUZ:
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Actigim kampanya olumlu sonuglanmis ve M/V AKDENIZ okul gemisi olmasi
i¢in ITU Denizcilik Fakiiltesine verildi. Bu hususta Denizat1 dergisinin 1997 yil1 6-7
sayisinda ¢ikan yazi asagidadir. Kampanyay1 desteklemek amaciyla yazdigim siiri
“Akintiya Kars1 Kiirek mi Cektik™ adl1 kitabimda bulabilirsiniz.

Baslattigim bir kampanya sonunda M/V AKDENIZ gemisi okul gemisi olmak
tizere ITU Denizcilik Fakiiltesi’ne verilirken yapilan torene beni davet etmediler.
Maalesef Geminin Sili’ye gidecegini umarken Sile’ye bile gidemedi. Ilklere diiskiin
birisi geminin okula verilmesini kendine mal etmeyi diisiiniirken, gemiyi seyre
cikaracak ruhun bizde oldugunu, denizci olmadigindan bilmediginden, kendi
giiciiniin buna yetmeyecegini diisiinemediginden gemi hi¢ seyir yapmadan on yildan
beri ITU Denizcilik Fakiiltesi éniinde hurda bir gemi olarak émriinii tamamlamay1
beklemektedir. Tiirk Denizciliginin kalkinmasi i¢in yazilan yazilari, siir ve destanlari
“Akintiya Kars1 Kiirek mi Cektik” adl1 kitabimda okuyabilirsiniz.
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BOLUM-18
ARMATORLERIMIZ

Hig kusku yok ki armatorlerimiz denilince akla Dogu Karadeniz’in de en dogusu
yani Rize ve ¢evresi gelmektedir. Cok ¢etin doga sartlari ile bogusmak olan
gemicilik, Rizeliler ve yakininda bulunan insanlarin karada doga ile yaptiklari savasa
uygun diistiiglinden hatta oralarda deniz de karanin bir parcasi sayildigindan
gemicilik Rizeler ve ¢evresinde yasayan insanlara uygun diismiustiir. Yillarca
armatdrlerimizin en basta gelenleri: “ Kalkavanlar, Kaptanogullari, Inceler, Kiranlar,
Ulusoylar, Sadikzadeler, Sadikogullari, Yelkenciler, Tavilogullar1 , Sohtorikler,
Devaller ve simdi aklima gelmeyen daha bir¢ok ailelerden olugmaktadir. Ancak
ornegin Kalkavanlar, Kaptanogullari, Sadikzadeler, Devaller denilince bu ailelerden
ayn1 soyadlarinda daha birgok sirketler goriilmektedir.”

Inebolu’dan, Zonguldak ve Eregli’sinden de Rizeliler kadar olmasa da armatdrler
cikmustir. Ornegin Zihni denizciligin kurucusu olan Asaf Giineri ve Cerrahogullart
gibi. Buna karsin Ordu, Giresun, Samsun gibi Karadeniz kentlerinden diyebilirim ki
hemen hemen hi¢ armator ¢ikmamustir. Bu da gosteriyor ki gemi sahibi olmak i¢in
kiy1 kentli olmak yeterli olmamaktadir. Ayrica zaman zaman Hasim Mardin, Yolag,
Pehlivanlar, Celikel, Meserretcioglu, Aldikagt1 ve Ali Ipar gibi armatorler
goriinmiigse de bunlar denizcilik islerini en kisa zamanda birakmislardir. Denilebilir
ki Akdeniz’den, Ege’den, Marmara Denizi’nden Orta Anadolu’dan hemen hemen
hi¢ armator ¢itkmamustir Ancak dogustan denizci olan Rizeliler ise hala gemilerini
calistirmaya devam etmektedirler. Ciinkii ister armator ol ister gemide ¢alisan olsun,
denizcilik zenaat1 zor bir istir. Irk olarak bu ise uygun dogmamissan, ¢evrenden bu
kiiltiirii almamigsan ve bu ise uygun yetistirilmemissen gercek anlamda denizcilik
yapmak miimkiin degildir demek biraz abartili goriiniiyorsa da bazi konularda
gercek pay1 da vardir. Bu zorluklara ilaveten biirokrasinin zorluklar karsisinda is
adamlar1 denize yatirim yapmak yerine karada fabrika kurarak bu isleri firtinalarla,
sislerle ve diger deniz tehlikeleri bogusan gemilere tercih etmislerdir. Bir gemiyi
personelle bastan asag1 donatabilen Rizeliler buharli gemilerde atescilik ve
komiirciiliigi 1950’11 yillarda Gorelelilere kaptirmiglardir. Tabii giiniimiizde
ozellikle zabit konusunda durum bir hayli degismistir. Simdi gemilerde ¢alismak i¢in
lise ve yliksek 6grenim veren okullardan mezun olmak gerektiginden zabit personel
goriiniimii artik eskisi gibi degilse de tayfa kisminda fazla bir degisiklik olmamustir.

Deniz ticaret filomuzun gelisememesinin en 6nemli nedenlerinden biri de, 1936
yilinda sayilar1 bir hayli fazla olan Karadeniz’de yolcu tagiyan armator gemilerinin
devlet tarafindan devletlestirilmesi olmustur. Yukarda bu gemilerin adlarini

belirtmigsek de burada bir kez daha yazilmasinda biiylik yarar gormekteyim:
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1936 yilinda Vapurculuk Sosyetesi’nden alinip devletlestirilen gemiler: Sadikzade
1,650 grt., Tar1 4.026 grt. , Aksu 3905grt., Giineysu 3.845 grt., Dumlupinar 1.991 grt.
, Sakarya 2,612 grt. , Saadet 819 grt., Tayyar 388 grt.Seyyar 719 grt. , Inénii 1,737
grt., Bartin 741 grt. , Bartin 741 grt.,Kemal 710 grt., Millet 1,728 grt., Vatan 3,379
grt., Erzurum 2,639 grt., Bursa 929 grt., Ugur 211 grt., Saka 254 grt.

Sosyete Silepeilikten alinip devletlestirilen gemiler: Bakir 4,902 grt., Demir 3,709
grt. ve es gemi Krom. 1936 yilinda i1yi niyetle deniz tagimaciligina verilmek istenen
diizenleme ve iyilestirme hareketi korii koriine devletlestirmeye yenik diisiince, Tiirk
girisimcilerin denize yatirim yapma cesaretini kirdigindan Tiirk Ulusu denizi sadece
seyretmekle, ona siir yazmakla yetinmey1 yeglemistir. Gliniimiizde bile hala ilgililer
Tiirk Ulusu’na, “siz gene denize siirler yazin, seyredin, yiik tasimak isi bize gore
degil, o isleri yabanci bayrakli gemiler yapsin,” der gibi girisimcilere zorluk
cikarmak i¢in sanki yarismaktadirlar. Devletcilerin, biirokrasinin ticaret denizciligini
yikan zaferi biitiin hagmeti ile devam etmektedir. Kuruldugu zaman biz denizcileri
¢ok sevindiren ZIHNI, KOCTUG DENIZCILIK ve UM DENIZCILIK’ in ve diger
benzerlerinin simdi tarihe mal olmus isimleri bize hiiziin vermektedir. Bunlarin ve
benzer sirketlerin neden yasayamadiklarini, buna karsin 6rnegin TURKON,
ARKAS, YA-SA DENIZCILIK, HALIKARNAS DENIZCILIK, BORA
DENIZCILIK ve benzer diger sirketlerinin nasil basarili olduklarimi arastirmanin ve
sonucunu yayinlamanin ticaret denizciligimize ¢ok yararli olacagini diistiniiyorum.
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SONUC

Aslinda ben bu kitab1 yazarken sonug bagligi altinda bir boliim yazmay1
diistinmiiyordum. Ciinkii her boliim okunduk¢a, okuyan o boliimden rahat bir sekilde
sonucun ne oldugunu ¢ikarabilir. Glinlimiizde deniz ticaret filomuzun yabanci
bayraklara kagmasinin bende yarattig1 moral ¢okiintiisiiniin dogal sonucu olarak son
birka¢ sey daha sOylememin yararli olacagini diistiniiyorum.

Deniz ticareti/ticaret denizciligi azgin doga kosullari altinda, acimasiz bir rekabet
ortaminda yapildigindan bu ise girisenlere devletin olanaklarini zorlayarak,
gelismesini Onleyen tiim engelleri ortadan kaldirarak yardimci olmasi kaginilmazdir.
Gemi calistirmak buz dolabi, camasir makinesi fabrikasi ¢alistirmaya benzemez.
Ayrica anlattigim olaylardan ¢ikarilacak en 6nemli sonug bence, ticaret filomuzun
varlig tilkemizin egemenligi ile yakindan ilgili oldugudur. Fabrikalarimizin
caligmasi i¢in ham maddeye olan ihtiyacimiz yadsinamaz. Petroliin bir iilkenin
damarlarinda akan kan olduguna ve bunlarin tilkemize getirilmesi i¢in gemilere
gereksinmemiz olduguna gore (pipe-line’lere fazla giivenmeyelim)ithalat ve ihracat
yiiklerimizin en az yiizde ellisinin Tiirk bayrakli gemilerle yapilmasi zorunludur.

Dort tarafimiz denizlerle ¢evrili oldugundan(Marmara Denizi gibi diinyada bir esi
daha olmayan bir i¢ denize sahip oldugumuzdan ben bdyle diyorum), okul caginda
bulunan yirmi milyon ya da her yi1l {iniversiteye giremeyen milyonlarca Tiirk
gencinin yaradilisina yakisan en iyi is, kazanci ¢ok 1yi olan denizci olmak
oldugundan onlara uluslararas: diizeyde Ingilizce art1 meslek ingilizcesi ile birlikte
denizcilik egitimi vererek, onlar1 diinya denizlerine ulagtirmaliy1z. Bu egitimin de
yalmiz ve yalniz, denizlerde deneyimler kazanmis denizcilerden 6gretim gorevlisi
yetistirerek miimkiin oldugunu unutmamaliy1z. Boyle bir egitimin yerine
getirilmesini saglamak ve denetlemek kuskusuz Denizcilik Miistesarligin gorevi
olarak goriilmektedir. Halen gri bolgede olan(2008) Tiirk Deniz Ticaret Filosu
gemilerinin beyaz bolgeye gecmelerini istiyorsak(2009 da ge¢mistir) gecekondu
egitiminden vazgecerek ciddi egitim yapmak zorundayiz. Aksi halde gri bolgede bile
tutunmamiz miimkiin olmayabilir.

Sivil denizciligimiz kalkindirmak icin elbette sOyleyecek, yazilacak ¢ok sey var.
Altmis yildan beri bu konuda bir siirlii makale yazdim. Bu makalelerden
bulabildiklerimi “ Akintiya Kars1 Kiirek mi Cektik ““ ad1 altinda yayimladim. Bence
her 1simizde oldugu gibi her seyden once cesur ve akilli olmak zorundayiz. Yiice
Allah Kur’an’da “akliniz1 kullanmayacak misiniz.” buyurmaktadir. Daha ne
diyebilirim ki? Herkese Allah’tan selametler diliyorum. Hesap verme gorevimi
yaptimsa ne mutlu bana. Saygi ve sevgilerimle

Kaptan Refik Akdogan
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EKLER
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Ek 1

“Tiirk Denizciligi Neden ilerlemiyor?” baslig: altinda 1950’lerde yaptigim
roportajlar.

Tiirk Denizciligi Neden flerlemiyor? No. 1
Sn. Hayri Baran’la Bir Goriisme
(Deniz Dergisi, Cilt 4, Say1 43, Ekim 1958)

Mecmuamizin gegen sayisinda “Tiirk Denizciligi Neden Ilerlemiyor?” diye bir yazi serisine
basliyacagimi yazmistim. Bu seride Tiirk Denizciliginin neden bu kadar kisir kaldigini, nikbin bir
goriisle yerinde saymasinin sebeplerini, denizciligimizde ileri gelenlerle goriiserek bulmaya
calisacagimi arzetmistim. Bdyle bir yaranin desilmesinde bana en ¢ok yardim edebilecek birisini
aradigimda aklima ilk evvel, ¢ok kiymetli gemicilik hocam ve simdiki Denizcilik Tiirk Ltd.
fiirketinin sahiplerinden biri olan, sayin Hayri Baran geldi.

Derdimi kendisine arzettigimde, beni biiyiik bir nezaketle karsiladi. Ve masasinin 6niindeki
sandalyeyi gosterdi. Aradan gecen zaman onu biraz daha yaslandirmis, fakat ¢cokertememisti.
Yiiziinde eskiden beri buldugum asalet, biraz da nuranilesmisti. Saglar1 kirlasmasina ragmen,
zaman yiiziinde izini birakmaya muvaffak olamamisti. Helecanlanmigtim. Sanki sinifta 6niinde
imtihan oluyordum. Kekeliyerek ondan, bugilinkii denizciligimizin ni¢in ilerleyemedigini, her
gegen glin nigin biraz daha geriledigimizi bana izah etmesini rica ettigimde, arkasina yaslanarak
derin derin diisiindii. Hocami miiteessir ettigimi anlamigtim. Oyle zannediyorum ki, o bize
derslerini anlatirken bizleri yakin zamanda tonaji ti¢-dort milyonu bulacak bir memleketin
gemilerinde kaptan olarak hayal etmisti. Halbuki o mezunlarin bugiin hemen hemen yarisina yakin
bir miktar1 gemisizlik yliziinden karada ¢alismak mecburiyetinde kalmislardi. Ve simdi ona
talebelerinden birisi “Ni¢in ilerliyemedik, sebebi nedir?”diye sual soruyordu. Yiiziiniin hatlar
diizeldi, gozlerini gozlerime dikerek :

“Organizasyonsuzluk”dedi. “Evet bugiin denizciligimizin ilerliyememesinin yegane sebebi budur.
Bugiin bunu saglamak mevkiinde olanlar maalesef isten anlamayan ve politik sebeplerle basa
gecmis kimselerdir. ‘Tabiidir ki bu sartlar altinda denizciligin inkisafi temin edilemiyor. Bugiin
Ziraat Bankas ¢ift¢inin kalkinmasi i¢in genis krediler verirken, Emlak Kredi Bankasi da insaat
hususunda alakalilara kesesini comert¢e agmaktadir. Denizde bunu yapacak Denizcilik Bankasi ise
statiisiinde oldugu halde, Armatorleri saglam bulmadig1 bahanesiyle, yardim yani ipotek
miiessesesini ¢alistirmamaktadir. Bu sekilde devlet asla yardim elini uzatmadig gibi, gelismemizi
baltaliyacak agir vergi ve rusumlarla bizi giin gectikge geriletmektedir. Bugiin bir sirket net
gelirinin % 60’11 sirket olmayan armatorler ise net gelirlerinin % 50 sini devlete vergi olarak
O0demektedir.

Diger taraftan Devlet sektoriinde de genis bir devletgilik zihniyeti ticaret filomuza hakim olmus ve
olmaya devam ederek gelisme miimkiin olmamuistir.”

Hocam durumu agik olarak anlatmisti. Devletin deniz ticaretini desteklemedigi bundan daha iyi
ifade edilemezdi. Ayrica biiyiik denizci memleketlerde oldugu gibi gemi almaya veya yaptirmaya
tesebbiis edenlere, tercihli olmak bir yana, hi¢ bir yardim yapilmiyordu. Bugiin bu devletler
miitesebbislere hemen hemen yaptiracaklar1 geminin yar1 degerini kredi olarak vermektedir, ikinci
sualim son kararlarla alakali idi :

“Tiirk parasinin dolar ve sterlinge gore olan degeri degistirildikten sonra navlunlarda bir ayarlama
yapildi m1?”

“Disardan dogrudan dogruya sterling veya dolar alarak navlun getirenler, karsiligini yeni kur
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iizerinden almaktadirlar. Fakat bu ¢esit ¢alisanlar tek tiik bulunmaktadir. Zira bu ¢esit navlunu
getiren yiikii bulabilmek i¢in, yeni ve siir’atli gemilere sahip olmak lazimdir. Bizim gemiler ise bu
vasiflara sahip olmadiklarindan, yani yaslari ilerlemis ve siir’atsiz olduklarindan, bu ¢esit navlun
bulamamaktadirlar. Bu sebepten ancak Tiirk Lirasi iizerinden navlun bulmaktayiz. Buna mukabil
ihrakiye ve diger masraflarimiz yeni kur tizerinden 6dendiginden durum ciddiyet arzetmistir.
Tashihini beklemekteyiz. Bu zor durumu karsilayamayan ve vasati elli yasinda olan gemilerimizin
cogu kendilerini kdmiir seferlerine baglayip, giinlerini giin ederek hayatlarin1 devam ettirmeye
calismaktadirlar. Bu da Tiirk denizciligi i¢in gerilemenin ta kendisidir. Bu ¢esit ¢caligsma ile bir
milletin ticaret filosu ancak ¢iliriimekten kurtulur.”

Ciiriimekten kurtulmaya calisan bir ticaret filosu. Bu bizim filomuz. Etrafi denizlerle ¢evrilmis
bulunan, denize agilmak i¢in iglerinde atesler yanan gemici bir neslin yasadigi bir memleketin
filosunun adi. Fakat maalesef en dogru adi.

Hocamla konusacaklarim bitmisti. Her ikimiz de miiteessirdik. Eminim ki, tesekkiir edip yanindan
ayrilirken, pesimden {iziintii ile bakmistir. Kapidan ¢iktiktan sonra geriye doniip bakmaktan
kendimi alamadim. Goziime Denizcilik Tiirk Limited fiirketi ismi ilisti. Icerde bu milletin
denizciligini daha ileriye gotiirebilecek dirayetli insanlar vardi. Biiylik gayret ve emeklerle M/T
Barbaros ve M/T Hizirreis gemilerini alabilmislerdi. Daha bir ¢goklarini da alabilmek i¢in
yorulmadan, ugrasiyorlardi. Bir ara Omer Abed Han’n biitiin bir katina yerlesmis bir Denizcilik
Tiirk Ltd. fiirketi tahayyiil etmekten kendimi alamadim. Yiizlerce gemisi yedi denizde cirit atan bir
sirket. Ne hayal degil mi? Ama bunu bagsarmak zorunday1z.

Hem de en kisa zamanda...
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Tiirk Denizciligi Neden Ilerlemiyor? No. 2
Sn. Nuri Cerrahoglu ile Bir Konusma
(Deniz Dergisi, Cilt 4, Say1 44, Kasim 1958)

Ug sene kadar evvel Gemi Kurtarmada kaptanlik yaparken, Nurfan gemisini de kurtarmak serefine
nail olmustum. Kontrati imzalayip, faaliyete gegmemizin hemen akabinde, iki tane ¢aki gibi
delikanl sirtlaria pul overlerini ¢ekip, otomobillerinden atlayarak hadise mahalline gelmislerdi.
Ik anda bunlar1 mal sahibinin adamlar1 sanmistim. Amma biraz sonra gelenlerin, mal sahiplerinin
ta kendileri oldugunu 6grendim. Vakayi bizzat goriip, hadiseleri kontrollarina almak i¢in gece
yarisi yollara diismiislerdi. Yaslarinin benimkinin civarinda olmasi, kendilerini daha ¢ok sevmeme,
hadise ile yakindan alakadar olmalari ise hayranligimin artmasina sebep olmustu.

Iste, demistim, istikbalin geng ve enerjik armatorleri... Tiirk denizciligini, bizim istikbalimizi
ellerinde tutan, itimada sayan insanlar. Cok gegmeden filolarini iki {i¢ misline ¢ikaracak
kabiliyetler...

Aradan koca li¢ sene gecti. Amma her sey yerli yerinde saymisti. Bilakis gemileri daha da fazla
eskiyerek ihtiyarlamislar, kuvvetlerinden kaybetmislerdi. Arada sirada kulagimiza, “Cerrahogullar
gemi alacak, aliyor”diye gelen sesler; ¢0l ortasinda canlanmaya ¢abalayan, akmak i¢in ¢irpinan bir
nehir gibi soniip gidiyordu. Yoksa diinya milletlerinin “Gemi... Gemi... Gemi...” diye bagirdiklar1
bu asirda, armatdrlerimizin basinda gelen Cerrahogullar firmasi, kulaklarini tikayip, “Bos ver.
Benimkiler bana yeter. Bir lokma bir hirka” felsefesine yaslanip kis uykusuna mi dalmislardi.
Kendileri ile konusup durumu aydinlatmaya karar verdigimde, Nuri Cerrahoglu, beni biiyiik bir
nezaketle karsiladi. Icimde, eskiden ¢aki gibi tanimis oldugum bu gencin, biraz kuvvvetinden bir
seyler kaybetmis oldugu daha dogrusu miicadele etmekten yorulmus olduguna dair bir his belirdi.
Fakat, konusmamiz ilerledikce, kiillenmis bir ates gibi parlayarak kor haline geldi. Karsimda gene
ilk tanigtigim, Nuri Cerrahoglu vardi :

“Bu giinkii Tiirk Denizciliginin ilerlemesi ancak ve ancak Hiikiimetin bu isi kavramis olmasiyla
miimkiindiir.” dedi. “Baska ve baska hi¢ bir sey denizciligimizin kalkinmasini saglayamaz.
Iktidarda bulunanlar bu isin nasil bir altin yumurtlayan tavuk, bu milletin istikbalinin denizlerde
oldugunu anlamadikga, Tiirk Denizciligi degil ilerlemek, yerinde bile sayamaz.”

Muhatabim cogmustu. Gozlerini liman lokantasinin penceresinden disariya ¢evirerek, bogazin
mavi sularinda gezdirdi. Derin derin diisiindiikten sonra sozlerine s0yle devam etti :

“Size bir misal anlatayim. Gegen sene artik yaslarini doldurduguna inandigimiz gemilerimizi
harigte hurda piyasasina satmak istedik. Hurda gemi fiyatlar1 o zaman, gros ton basima 25 ingiliz
liras1 idi ki, cem’an gemilerimiz 200 bin Ingiliz lirasindan fazla ediyordu. Bu miktar o zaman ¢ok
iyi para idi. Gayemiz bu paray1 muhafaza edip, gemi fiyatlar1 diisiince (ki diisiiyordu) gemi
almakti. Deniz ticaretinde biitiin maharet bu durumlar1 goriip, gemi yatirimlarini buna gore
ayarlayabilmektir. Iste biz o zamanki hurda fiyatiin bu yiiksekliginden istifade etmeyi faydali
buldugumuzdan gemilerimizi satmak istedik. Piyasanin ne kadar oynak oldugunu ve bazen ne
kadar ¢abuk karar vermek icap ettigini bu isten anlayan herkes takdir eder. Aradan aylar gectigi
halde, bir tiirlii karar alamiyorduk. Neticede ilk defa menfi, sonra da miisbet karar aldiysak da,
hurda fiyatlar1 sekiz Ingiliz lirasina diismiistii. Tabii bu vaziyet karsisinda gemilerimizi satamadik.
fiu durum ile milletge kagirdigimiz firsat milyonlar degerindeydi. Ve biz de iki tane gicir gicir
Empayir siifindan on bin tonluk gemi alamamis olduk. Eger Hiikiimet bizim miiracaatimiza, on
bes giin icersinde cevap verebilmis olsaydi, Ticaret filomuz ufak da olsa kiiglimsenmeyecek bir
hamle yapmis olacakt1.”

Gemi satma hususunda Nuri Cerrahoglu’nun yapmis oldugu bu izah bana:“Gemi almay nasil
yapiyorsunuz.” diye bir suali sordurmak mecburiyetinde birakti. “O mu” dedi. “O da baska bir
alem... Yaktig1 sigaranin dumanini derin derin i¢ine ¢ekerek yiiziime bakt1. Uziintiilii oldugu her
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halinden belli idi.

“Muazzam ve ¢aprasik formaliteler, doviz yoklugu, tesebbiislerimizi, kagirdigimiz firsatlar haline
sokmaktadir. Evet her tesebbiisiimiiz, o daireden bu daireye, o bakanliktan bu bakanliga gidip
gelerek eriyor. Sonunda da déviz yok diye kesip atiyorlar. Fakat, ¢ok az mukabili kagirdigimiz
milyarlar degerindeki ve milyonlarca dovizi her sene memleketimize kazandiracak bu gemileri
hatirlarken, i¢imizin sizlamamasina imkan var mi? ikinci Diinya Harbi’nden sonra Amerika’nin
bize yok denecek bir karsilikla ve ¢ok uzun vade ile teklif ettigi gemileri, bu giin Yunanlilar
diinyanin yedi denizinde c¢alistirarak, memleketlerine dolar yagdirmakta ve memleketleri i¢in
faydali olacak propaganday1 saglayarak, bayraklarini diinya {izerinde dalgalandirmaktadirlar. Bize
bu gemiler teklif edildigi zaman, sivri akillinin biri, bu gemiler harp iginde bir seferlik i¢in
yapilmistir, ¢iiriiktiir, bize yaramaz, diye rapor verdiginden; Devlet almaktan ve bize aldirmaktan
vaz ge¢mistir. Bu giin tonaji on milyonu ge¢mis olan Yunan deniz ticaret filosu, durumunu bu bir
seferlik gemilere medyundur.

Gemi aliminda aksak olan diger bir husus da, muhakkak ki, kredi meselesidir. Denizcilik
Bankasi’nin bize kredi vermek vazifesi oldugu halde, bunu yapmamaktadir. Belki dogrusu da
budur. Zira, banka bugiin bazi hatlarda, bizimle rekabet halindedir. Bir kurumun kendisiyle rekabet
halinde olan bir sirkete kredi agmayacagi tabii goriilebilir. Bunu degistirmek de, bu sebepten
dolayi, kagiilmaz bir hale gelmistir. Bize kredi acacak olan miiessese, dogrudan dogruya devletin
kendisi olmalidir. Ayrica alman gemi, kendisini amorti edinceye kadar, vergiden muaf olmalidir.
Yeni ise baglamis olan bir armatdr, kuvvetlenninceye kadar, devletten her tiirlii yardimi gérmelidir.
Navlun krizleri, devlet tarafindan takip edilmeli, ¢alisacagi, hatta ve ise gore, himaye primleri
verilmelidir. Bugiinkii vergilerin agirlig: altinda Tiirk denizciliginin inkigafi imkansizdir.
Gemilerimizin yasi fazla ilerlemis oldugundan, tamir masraflarimiz, bir hayli kabariktir. Mesela,
dort senelik klas tamirlerimiz bize en azindan 400 bin liraya mal olmaktadir. Buna bir de vergilerin
agirligini ilave ederseniz, gemilerimizi ¢calistirmaya nasil devam ettigimiz, kendiliginden meydana
cikar. Ziraat ve insaat alanlarinda oldugu gibi, denizcilik de himaye gérmelidir. Denizci milletlerin
tarihlerini karistirdigimizda, devletin himaye miiessesesi, daima karsimiza ¢ikmaktadir.”

Bir nefeste hepsini siralayivermisti. Tatli tatl anlatis1 sanki beni biiyiilemisti. Dertler agik olarak
ortaya dokiilmiistii. Bunlar1 yenememenin verdigi aci, Nuri beyin yiiziinde agikca belirmisti.
Amma gozleri, miicadele etmekten yilmayan, kuvvetli bir azmin ifadesini tasiyordu. Anliyordum
ki, ne olursa olsun, devlete durumu anlatabilmek icin Nuri Cerrahoglu, Ankara ile Istanbul
arasinda daha ¢ok mekik dokuyacakti.

Yiiziime, i¢ini dokerek ferahlamis bir insan edas ile bakarak s6zlerini sdyle bitirdi :

“Hulasa olarak diyebilirim ki :

1- Bir yiiksek Denizcilik fitiras1 kurarak, bu topluluga genis seldhiyet ve imkanlar vermek. Bu
stranin baslica vazifesi, iktidarin ileri gelenlerine, denizciligin ne oldugunu anlatmaktir.
Anlatamadiktan ve anlayamadiktan sonra hig¢ birsey olmasina imkan yoktur.

2- Vergileri hafifletmek. Armatorii himaye etmek (filiranin vazifesi).

3- Kredi agmak. Gemi aliminda yardim saglamak (fiGranin Vazifesi).

4- Formaliteleri azaltmak. Alim ve satim islerini azami on bes giin i¢ersinde neticelendirmek
(firanin Vazifesi).

5- Deniz Ticaret formalitelerini bir Bakanliga baglamak. Hatta miistakil bir Deniz Ticaret Vekaleti
kurmak.

Bunlar esaslardir, Halledildigi takdirde, Tiirk Denizciliginin yakin zamanda, layik oldugu seviyeye
ulasacagina emin bulunmaktayim.”

Konusmalarimiz bitmisti. Denizcilik Bankasi’nin Liman Lokantasi’ndan ¢iktigimizda, etrafa bir
g0z atmaktan kendimi alamadim. Buras1 Bankanin islettigi bir lokanta idi. Belki de muvaffak
oldugu yegane saha. Tiirk denizciligi varsin yerinde saysin... Mayonezli bir istakoza ne buyurulur?
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Tiirk Denizciligi Neden Ilerlemiyor? No. 3
Sn. Malik Yola¢ konusuyor
(Deniz Dergisi, Cilt 4, Say1 45, Aralik 1958)

“Denizciler bir araya geldiklerinde neler konusurlar?”diye bilmem hig diisiindiiniiz mii? Bence ilk
akla gelen, “Yemekler nasi1?”” Sonra da “Ne verdikleri”dir.

Tahminen yedi sekiz sene evvel, simdi ismini hatilayamadigim bir gemide ti¢ilincii kaptan iken,
izmir limaninda “S/S Yolag¢”a gitmistik. Bir hayli kalabaliktik. Nefis bir yemek yemis (tayfa da
aynini yiyordu) karnimiz doyduktan sonra da, gemide ¢alisan arkadaslara, “Ne veriyorlar” diye
sormustuk. Yedi, sekiz veya teklik, bir buguk gibi cevaplar, geminin sahibi gen¢ armatdriin, o
zamanin piyasasinda, “en iyi 6deyen” fikrini bende dogurmustu.

Yeni baglamistt amma, iyi baglamisti. Gemi gicir gicir boyali (hala da dyle), herkeste bir huzur,
calisirken heves, dikkat ve itina géziime ¢arpmisti. O zaman, sayet bir armatdrde calisirsam, burasi
tam benim yerim diye diislinmiistiim.

Kendisini tanimam, denizden ayrildiktan sonraki yeni isim dolayisiyle oldu. Zayif, kisaca boylu,
esmer, zeka parlayan gozleriyle nazik hareketleri insana hiirmet hissi telkin ediyordu.

“Tiirk Denizciligi Neden ilerlemiyor?” diye hazirladigim yaz1 serisinin {igiinciisiinii onunla
yapmayi tasarladigim zaman, i¢imde tatli bir heyecan dogmustu. Herhalde gen¢ armatérlerin bu isi
basarabilecegine dair igimde sonsuz bir inan¢ olmasindan olacak.

Arzumu, kardesi Kayhan Yolag kendisine sdylediginde, “Hayhay, buyrun!” diyerek odasina yol
gosterdi. Gozlerini gozlerime dikerek, ne sormak niyetinde oldugumu ve sualimi bekledigini
anlatmak istiyordu. “Az laf, ¢ok is”i kendisine siar edindigi her hareketi ile belli oluyordu.

“Malik Bey” dedim. “Son 10 sene zarfinda her ne kadar deniz ticaretimizde ufak bir kipirdama,
olmussa da, bunu diinya devletlerininki ile mukayese ettigimde, sahsen bunun bir ilerleme degil de
bir gerileme oldugu kanaatindeyim. Siz de ayni fikirde misiniz, Tiirk Denizciligi Neden
ilerlemiyor, liitfen bana izah edermisiniz?”

Muhatabimin beni dikkatle stizen gdzleri bir an masasinin iizerine kaydi. Bu sualimin geng
armatdriimiiz Malik beyi diislinceye sevketmeyecek bir cinsten olduguna stiphem yoktu. Eminimki
o bunu senelerden beri diisiinmiis ve cevabini da ¢oktan almisti. Hatta bunu iktidara duyurabilmek
icin de bir ¢ok gayretler sarfetmisti. Gozlerini masasindan ayirarak yiiziime bakti. Miiteessir
oldugu belli idi. Sakin ve kararli bir sesle: “Tiirk denizciliginin ilerlememesinin tek sebebi,
senelerden beri basa gecen hiikiimetlerdir” dedi. “Iktidarda bulunanlar, Tiirk Denizciligi Neden
ilerlemelidir, ilerlemesi i¢in neler yapmaliyiz, diye gayret sarf etmediklerinden, denizciligimizin
son on sene i¢inde yapmis oldugu ufak kipirdamay1 devam ettirememislerdir. Bu bir anlayis
meselesidir. Senelerden beri iktidara gegenler, Tiirk denizciliginin ilerlemesindeki ehemmiyeti
anlamamis durumdadirlar. Etrafi denizlerle gevrili bu memleket, yalniz deniz ticaret filosuyla degil
denizciligimizin diger subelerinde de bir hictir. Komsularimiza soyle bir géz atacak olursak ve
onlarin durumu ile bizimkileri mukayese edersek, act hakikatler karsisinda i¢i sizlamayacak bir
Tiirk miinevveri tahayyiil etmek imkansizdir. Yeni kurulan devletler bile ilk olarak deniz ticaret
islerini ellerine almaktadirlar. Bu anlayis, en basit ve en kisa olarak nereden kazanilr,
diisiincesinin tabii bir neticesidir.”

Sozlerine biraz ara verir gibi oldu ise de, bunun esas can noktayi belirtmek i¢in oldugu belli
oluyordu.

“Tiirk denizciliginin ilerlemesi esas olarak bir hiikiimet isidir. Saplandigimiz baz1 yollar bizi
verimli neticelere gotiirememektedir. Bu yollarin basinda, Denizcilik Bankasi gelmektedir. Bu
Banka, Tiirk denizciliginin ilerlemesi i¢in 0yle bir yara olmustur ki, tedavisi her gegen giinle biraz
daha zorlagmaktadir. Sermayesi astronomik rakkamlarla ifade edilen bu Banka, neticede kar yerine
zarar ifade eden bilangolar1 her sene oniimiize dokmektedir.
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Bankanin silepgilik kismi olan Deniz Nakliyat1 T. A. O. ise, gecen sene 25 gemi ile 10 milyon lira
kar saglayabilmistir ki, bu bence kar degil zarardir. Zira devletin emirleri ile garanti navlun bulan
bu miiessese, yeni gemilerle hemen hemen bize gore sifir denilecek tamir masraflar1 6dedigi halde
bu neticeyi elde edebilmistir. Rekabet ve gemilerin tamir masraflar arttig1 takdirde veya Devlet
tesirinin azaldig1 hallerde durumunun ne olacagi diisiiniilmeye deger. Bizim Bakanliklarda yapmis
oldugumuz mubhtelif is taleplerine maalesef miisbet olarak cevap ¢ok nadirattan almamiza mukabil,
Denizcilik Bankasi’nin hemen hemen her talebi miisbet karsilanmaktadir. Banka tarafindan elde
edilen bu miisbet cevaplarin degerlendirilmesi ise, Devlet¢ilik ticareti ile maalesef miisbet olarak
neticelendirilememektedir. Halbuki bu imkanlar bir armator eline gegse ve hele Deniz Nakliyatinin
elinde bulunan gemiler bizde olsa, bugiinkii doviz gelirinin inanilmayacak derecede artacagi, gemi
hacminin de kendi kendini iiretmesi ile cogalacagini sdylemek kehanet olmaz, zannindayim.”
Malik Yolag’in Denizcilik Bankasi hakkindaki bu s6zleri Devletin ticaret yapamayacagi hakikatini
bir kerre daha ortaya atiyordu. Sézlerine devamla :

“Evet Denizcilik Bankasi’nin bazi amme hizmetlerini takdir etmiyor degiliz. Ama bu ¢aligsma
kollar1 rasyonel olarak isletilmediginden, “4mme hizmeti yapiyoruz, kar olmaz” fikrini hemen
hemen benimsemis olduk. Halbuki bugiin zarar edilen bircok amme hizmetleri pekala kar temin
edebilir. Nitekim, bu subeler Denizcilik Bankasi’na gegmeden evvel kar getiren birer is yerleri
idi.”

Malik beyin bu s6zlerinden anlasiliyordu ki, Denizcilik Bankasi Tiirk denizciliginin ilerlemesi
hususunda en biiyiik engellerden biri idi. Ama bu miiessese, ilerleme hususunda hi¢ de mi faydali
olamazdi1? Sualini sordugumda, fazla diisiinmeden :

“Elbette olur” dedi. “Belki de en esasli rolii oynayabilir. Nasil mi1? Gayet kolay. Armatorii himaye
ederek. Onunla elele vererek. Yeni hatlar bularak ve sonra bunlar1 armatorlere terkederek. Bazilari
bizim bu fikrimize, ‘yagma mi1 var’, diye itiraz edebilirler. Bu yagma degildir. Bugiinkii
armatorlerimiz ellerindeki gemilerle ve sermayeleri ile hat kuracak durumda degillerdir.
Binaenaleyh elinde siir’atli ve yeni tekneleri olan Denizcilik Bankasinin hat kurmak hususunda bir
glicliik cekmeyecegi asikardir. Tutununcaya kadar burada zararina da olsa ¢alisabilir ve sonunda
burasini armatore terkedebilir. Zira bir devlet miiessesesi olarak o hatta daha fazla kalmasi, bir
armatoriin erisebilecegi duruma varmasini temin edemez. Bu sebepten ilerleme i¢in hat, gene kendi
himayesinde kalarak, hususi tesebbiislere devredilmelidir. Diger taraftan elinde bulunan veya
alacagi gemileri miisait sartlar ve uzun vadelerle armatorlere devretmelidir. Bu cihet muhakkak ki
Denizcilik Bankasi’nin en belli basli islerinden biri olmalidir. Kolaylik gosterdigi takdirde, bu is
yerine de muazzam sermayelerin yatirilacagina siiphem yoktur.”

Yara desilmisti. Belli basli engellerin ne oldugu meydanda idi. Bunlarin tedavisi i¢in esasli adimlar
atildig1 takdirde Tiirk Denizciligi layik oldugu seviyeyi bulacakti. Malik bey sozlerine devamla :
“Bana gore Tiirk denizciliginin ilerleyememesinin en esasli sebeplerinden biri de, komiirdiir. Evet
komiir seferleri. Bu seferlerin garanti olarak ortada durmasi armatdrii yeni gemi almak yolundan
dondiirmektedir. Hig bir klas miiessesesinin alakadar olmadig1 bu seferlerin gemileri, tabii
Omiirlerini ¢oktan doldurmus, sahiplerine bir lokma bir hirka temin etmekten ileriye gidemeyen ve
neticede Tiirk Denizciligini hurda pazar1 haline getiren parazitlerdir.

Diinya piyasalarinda kipirdama olup da, navlunlar yiikseldiginde, bizim gemiler ancak
begenilmeyen navlunlar1 kapabilmekte; dolayisiyle aslan payini yeni ve siir’atli olanlar almaktadir.
Binaenaleyh bu husus da alakali makamlar tarafindan halledilmesi icabedenlerin baginda
gelmektedir.”

Malik beyin biraz duralamasindan istifade ederek bir ¢ok denizcilerin liizumlu gordiigi “Yiiksek
“Deniz Suras1” fikrini nasil buldugunu sordum :

“Sura veya komite, muhakkak ki ¢ok liizumlu. Biitiin deniz ticaret filosunu miiskiillerini elinde
tutarak halledecek bir makama ihtiya¢ sonsuzdur. Zira biliyorsunuz ki, deniz ticareti yalniz mal
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tagimak degil, ayn1 zamanda gemi satmak ve almay1 da icabettirecek genis bir sahadir. Bir
zamanlar hurda fiyatinin yiikseldiginden istifade ederek gemilerimizi satip, dévizi muhafaza edip,
yeni gemi almak istemistik, isler o kadar yavas gidiyordu ki, bize ancak fiyatlarin inigini seyretmek
diistii. Tabii netice maliim. Satmaktan bilmecburiye vaz gectik. fiayet bize en geg bir hafta icinde
cevap verilmis olsaydi, belki bugiin elimizde oldukga yeni bir gemi veya gemiler olabilirdi. Iste
kurulacak olan bir komite veya filira, bu ve buna benzer biitiin islerimizi, daha dogrusu
miigkiillerimizi siir’atle hallederek Tiirk denizciliginin yapacagi hamlelerde en belli bagl amil
olacaktir.”

Malik Yola¢’in sozleri burada sona eriyor. Daha sdyleyecek cok sey oldugu muhakkakti. Senelerce
evvel Orta fiark Deniz Yollari’n1 S/S Yolag’la a¢tig1 zaman, eminim ki en az on sene sonra bu
hatta on gemi siirebilecegini iimit etmisti. Bugiin ancak biiylik bir gayretle gemi adedini lice
cikarmaya muvaffak oldugunu goriiyoruz. Hakikaten biiyiik muvaffakiyet. Zira eski armatorler,
Hiikiimetin kendilerine gosterdigi zorluklar karsisinda “burada ekmek kalmadi, diyerek” ya islerini
tasfiye etmekte ya da giinlerini giin etmeye ugragmaktadirlar. Yolag ise, inkisaf i¢in ¢irpinip, az da
olsa bir seyler yapabilmistir. Hiikiimet verimli elini uzattig1 takdirde Tiirk Armatorlerinin en
bliyliglind, biitlin Tiirk denizcilerinin onun sahsinda gordiiklerine eminiz.
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Ek 2

h) Hali¢ ve Camialti Tersanelerinde insa edilen yolcu gemisi ve
feribotlarin isimleri ve teknik ozellikleri;

Hali¢ Tersanesinde Insa edilen Gemiler;

BITLIS: 1937, Halig yapis1 yolcu-yiik gemisiydi. 185 gros,123 net tonluktu. Uzunlugu: 31,1
metre, genisligi: 6 metre, su kesimi: 2,3 metre idi. Her biri 135 beygir giiciinde 2 adet dizel
motoru vardi. Cift uskurluydu. 8,5 mil hiz yapiyordu. Yazin 180, kisin 150 yoleu alabiliyordu.
VAN: 1937'de motorlu yolcu-yiik gemisi olarak yapildi. 185 gros, 123 net tonluktu.
Uzunlugu: 31,1 metre, genigligi: 6 metre, su kesimi: 2,3 metre idi. Her biri 35 beygir giiciinde
2 adet dizel motoru vardy. Cift uskurluydu. Yazin 180, kisin 150 yolcu ahiyordu

TATVAN: 1948'de motorlu yolcu-yiik gemisi olarak yapildi. i 1949'da Hali¢ Tersanesi yapim
Tatvan yolcu ve yiik gemisi. 364 gros, 215 net tonluktu. Uzunlulugu: 37,5 metre, genisligi: 8
metre, su kesimi: 2.7 metre idi. 315 beygir giiclinde dizel motoru vardi. 8 mil iz yapiyordu.
Yazin 324, kisin 309 yolcu alabilivordu.

KARTAL: 1954'te, Hali¢ Tersanesi'nde buharh araba vapuru olarak yapmldi. 893 gros, 316
net tonluktu. Uzunlufu: 58,2 metre, genisligi: 16 metre, su kesimi: 2.8 metre idi. Eski
Maltepe’'nin buhar makineleri kullamildi. 1915, |.W. Klawitter, Danzig vapimi, her biri
650beygir giiciinde 2 adet tripil buhar makinesi vardi. ¢ift uskurluydu (Uskurlardan biri basta,
oteki kigta). 32 otomobil, 282 yoleu aliyordu. 11 mil hizi vardi. 1985'te kadro disi birakilarak
satildi.

KABATAS: 1956'da, Hali¢ Tersanesi'nde buharli araba vapuru olarak vapildi. 893 gros, 36
net tonluktu. Uzunlugu: 58,2 metre, genislii: 13,5 metre, su kesimi: 2,8 metre idi. Her biri
1956, Halig Tersanesi yapinm, 650 beygir giiciinde 2 adet tripil buhar makinesi vardi, ¢ift
uskurlu. (Uskurlardan biri basta, biri kigta.) 32 otomobil, 282 yolcu aliyordu. 11 mil ha
vardi. 1986’da, kadro disi birakilarak satild.

DEMIRYOLU-1: 1959 yilinda Devlet Demiryollan adina Hali¢ Tersanesinde tren feribotu
olarak inga edildi boyu 72,45 mt eni: 15.00 mt su kesimi 4.80 mt 2 adet tripil eks. Motoru
vardi.

ASFALT-1: 1959 wilinda Karayollan Genel Mudirliigli adina Hali¢ Tersanesinde Asfalt
tankeri olarak insa edildi. Boyu 79,90 mt eni:12,50 mt su kesimi 4.80mt 1 adet tripil eks.
Motoru vardi
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HURRIYET: 1960'ta, Halig Tersanesi'nde buharli araba vapuru olarak yapildi. 811 gros, 264
net tonluktu. Uzunlugu: 58,2 metre, genisligi: 16 metre, su kesimi: 2.8 metre idi. Kinaliada
vapurundan g¢ikartiima, Bati Almanya, ].W. Klowitter yapimu, her biri 640 beygir gliciinde 2
adet tripil buhar makinesi vardi. ¢ift uskurluydu. Saatte 10 mil hiz yapiyor, 32 otomobil
aliyordu. 1988'de kadro disi birakilarak satldi. Daha dnce inga edilen Kartal ile Kabatas'in
esiydi

ORHAN ERDENER: 1962'de, Hali¢ Tersanesi'nde buharh araba vapuru olarak yapildi.
1.072 gros, 207 net tonluktu. Uzunlugu: 67,24 metre, genisligi: 20,5 metre, su kesimi: 3.1
metre idi. Hali¢ Tersanesi yapum, her biri 750 beygir giiciinde, 2 adet tripil buhar makinesi
vardi. Cift uskurluydu. Saatte 10 mil hiz yapiyordu Halic Tersanesi'nin defierli Bas
Miihendislerinden Orhan Erdener'in adi kondu. 1988'de satildi.

HUSEYIN HAKI: 1963"te. Hali¢ Tersanesi'nde buharli araba vapuru olarak yapildi. 1.072
gros, 228 net tonluktu. Uzunlugu 67,24 metre, genisligi: 20,5 metre, su kesimi: 3,1 metre idi.
Yanmi olan Imroz kurtarma gemisinden ¢ikartilma, Ingiltere, Wm. Simons and Co. Ltd.
yapimui, her biri 750 beygir giiclinde 2 adet tripil buhar makinesi vardi. 60 otomobil ahyordu.
Cift uskurluydu. 10 mil iz vardi. Sirket-i Hayrive'nin ikinci kurucusu sayilan iinlii
yoneticisinin adim tasiyordu. 801 yillarda kadro disi birakilarak satilds.

SIRKECI: 1964'te, Hali¢ Tersanesi'nde buharli araba vapuru olarak yapildi. 1.072 gros, 207
net tonluktu, Uzunlugu: 67,2 metre, genisligi: 20,5 metre, su kesimi: 3,1 metre idi. Yanmis
olan Imroz kurtarma gemisinin kazam yerlestirilmisti. Hali¢ Tersanesi yapimu, her biri 750
beygirlik 2 adet buhar makinesi vardi. Cift uskurluydu. 1986'da sanild,

SEMSIPASA: 1965'e, Halic Tersanesi'nde buharh araba vapuru olarak yapildi.1.072 gros,
228 net tonluktu. Uzunlugu: 67.2 metre, genigligi: 20,5 metre, su kesimi: 3,1 metre idi. Halig
Tersanesi yapildy, her biri 740 beygirlik 2 adet tripil buhar makinesi vardi. Cift uskurluydu,
B willarda satildi

ORHAN ATLIMAN:1971'de, Halig Tersanesi'nde tren ferisi olarak insa edildi. 1.91% gros,
984 net tonluk. Uzunlugu: 81,8 metre, genigligi: 14.5 metre, su kesimi: 3.3 metre. ABD
Enterprise yapimi, her biri 950 bevgirlik 2 adet dizel motoru var. Cift uskurlu. 1 mil hiz
yvapiyor. Refet Unal’in esidir.

RAFET UNEL: Tatvan Tersanesi'nde motorlu tren ferisi olarak insa edildi. Temmuz 1972
seferlere basladi 1.918 gros, 984 net tonluk. Uzunlugu: 81,8 metre, genislii: 14.5 metre, su
kesimi: 3,3 metre. ABD Enterprise yapimu, 1.900 beygirlik dizel motoru var. Cift uskurlu. 10
mil hiz vapiyor. Orhan Atliman'in esidir,

DEMIRYOLU-II: 1966 vilinda Devlet Demiryollan adma Hali¢ Tersanesinde tren feribotu
olarak inga edildi boyu 72,45 mt eni: 15.00 mt su kesimi 4.80 mt 2 x 970 beygir giiciinde 2
adet dizel motoru vardir.

AYGAZ: Kog Holding adina Hali¢ Tersanesinde LPG Tankeri olarak insa edildi Boyu 61,05
mt eni:9,00 mt su kesimi 4,25 mt 800 beygir giiciinde 1 adet dizel mo6toru vardir.
CEMALETTIN EREM: 1971'de, Hali¢ Tersanesi'nde motorlu araba vapuru olarak yvapild.
1.047 gros, 391,2 net tonluk. Uzunlugu: 67,2 metre, genisligi: 20,5 metre, su kesimi: 3,1
metre. Bat Almanya, Kloeckner Humboldt Deutz yapildi, her biri 750 beygirlik 2 adet dizel
motoru vardi. Sonra bu motorlar Tirkiye, Pendik-Sulzer yapimu, her biri 848 beygir giiciinde
2 adet dizel motoru ile degistirildi. Cift uskurlu. 10 mil hiz yapiyor. Halic Tersanesi'nin
degerli midiirlerinden Cemalettin Erem'in adini tasiyor.

KINALIADA: 1971'de, Halig Tersanesi'nde motorlu araba vapuru olarak vamldi. 1.077 gros,
391 net tonluk. Uzunlugu: 67.2 metre, genigligi: 20,5 metre, su kesimi: 3,1 metre. Bah
Almanya, Kloeckner Humboldt Deutz yapildi, her biri 750 beygir giiciinde iki dizel motoru
vardl. Sonra bu motorlar Tirkiye 1987 Pendik Sulzer yapimi, her bin 848 beygir giiciinde 2
adet dizel motor ile degistirildi. Cift uskurlu. 11,5 mil hiz vapiyor.

ISTANBUL: Camialti Tersanesi'nde feribot olarak insa edildi. 12.12.1970 denize indi, Do-
natimi Hali¢ Tersanesi'nde yapildi. Ekim 1973 tarihinde sefere bagmladh 3.445 gres, 1.574 net

- 187 -



tonluktu. Uzunlugu: 86,4 metre, genislifi: 15,5 metre, su kesimi: 4.2 metre idi. Hollanda,
Amsterdam N.V, Werkspoor yapim, toplam 9.000 beygir giicinde 2 adet dizel motoru vards.
¢ift uskurluydu. 19 mil luz yapiyordu. 1979'un Haziran ay1 baslarninda yiizer sergi gemisi oldu.
I¢ ve dis hatlarda yillarca yolcu ve arag tagiyarak hizmet verdikten sonra 29 Mayis 1992
gecesi Marmara Adasi agiklannda 357 yolcuyla seyir halindeyken ¢ikan bir vangin sonunda
elden ¢ikti. Kazada élen olmadi. Yolcularin maddi zaran Idare tarafindan karsilandi. Gemi,
1993 yilimn Ocak ayinda hurda olarak satisa gikartild.

AVSA: Halig Tersanesi'nde kabinsiz yoleu gemisi olarak insa edildi.22.09.1974 Denize
indinildi. 1.901 gros, 921 net tonluk. Uzunlugu: 80,2 metre, genislidi: 12,7 metre, su kesimi:
3,54 metre. italya yapimi, her biri 1.400 beygir giiciinde 2 adet Fiat dizel motoru var, Cifi
uskurlu. 15 mil iz yapabiliyor. Araliksiz olarak Marmara hattinda kullanildi. 1999 depremi
sonrasinda, Yalova'ya baglanarak 500 depremzedeye mesken géirevi gordii.2001 yilinda kadro
ths birakilarak satilda.

ULUDAG:Hali¢ Tersanesi'nde kabinsiz yolcu gemisi olarak insa edildi. 25.05.1975 Denize
indirildi 1.901 gros, 921 net tonluktu. Uzunlu@u: 80,2 metre, genisligi: 12,7 metre, su kesimi:
3,1 metre idi. Italya yapimu, her biri 1.400 beygir giiciinde 2 adet Fiat dizel motoru vard:, Cift
uskurluydu. 15 mil iz yapabiliyordu. Arahksiz olarak Marmara hattinda kullanildi. 1995
baslarinda seferden alinarak Halig'te,. Haziran ayinda de 2 Milyar TL gecici teminatla satildi.

VAN: 1976'da, Hali¢ Tersanesi'nde hem yolcu, hem de tren tasimak lizere insa edildi. 1.777
gros, 663 net tonluk. Uzunlugu: 81,8 metre, genigligi: 11,5 metre, su kesimi: 3.3 metre. Bat
Almanya, Mannheim, Motorenw. A.G. yapimi, her biri 1.400 beygir giiciinde 2 adet dizel
motoru var. Cift uskurlu. 15 mil huz yapyor. Tatvan'in esidir.

TATVAN:1975'te, Hali¢ Tersanesimde hem yolcu hem de tren tasimak fizere insa edildi.
1.766 gros, 663 net tonluk. Uzunlugu: 81,8 metre, genislii: 14,5 metre, su kesimi: 3.3 metre.
Danimarka, Burmeister & Weins yapimi, 2 adet 1.800 beygirlik dizel motoru var. Cift
uskurlu, 15 mil hiz vapiyor. Van'in esidir

SEHIT ADEM YAVUZ: 1976'da, Hali¢ Tersanesi'nde motorlu yoleu vapuru olarak yamld,
456 gros, 208 net tonluk. Uzunlugu: 58,2 metre, genisligi: 10,6 metre, su kesimi: 2.4 metre.
Hollanda, Stork Werkspoor ABC yapimu, her biri 750 beygir giiciinde 2 adet dizel motoru var.
Cift uskurlu, 14 mil hiz yapabiliyor. Kibris'ta 1974'te géirevini yaparken 24 Agustos gini
Rumlar tarafindan yarah halde esir alinan, sonra da 6ldiigii bildirilen 27 yasindaki sehit
gazetecinin ad verildi

SEHIT KARAOGLANOGLU: 1977'de Halig Tersanesimde motortu yoleu vapuru olarak
yapildi. 456 gros, 208 net tonluk. Uzunlugu: 58,2 metre, genisligi: 10,6 metre, su kesimi: 2.4
metre. Hollanda yapimi, 2 adet 750 beygir giiciinde Stork Werkspoor A.B.C. dizel motoru
var. ¢itt uskurlu, 14 mil hiz yapabiliyor. Kibris'ta, 1974'te sehit olan Albay Ibrahim
Karaoglanoglu'nun adim tasiyor,

SEHIT SAMi AKBULUT (ISTANBUL-9) 1977'de, Hali¢ Tersanesi'nde motorla yoleu
vapuru olarak yapildi. 456 gros, 208 net tonluk. Uzunlugu: 58,2 metre, genisligi: 10,6 metre.
su kesimi: 2.4 metre. Hollanda, Stork Werkspoor ABC yapimu, her biri 750 beygir giiciinde 2
adet dizel motoru var. Cift uskwlu. 14 mil hiz yapiyor. 1974'te Kibris Baris Harekiti'nda
Hava Indirme Tugay: Serbest Parasiit Miifreze Komutam sehit Yiizbasi Sami Akbulut'un
adini tagiyor.

SEHIT NECATI GURKAYA: 1977'de, Halig Tersanesi'nde motorlu yolcu vapuru olarak
vapildi..456 gros, 208 net tonluk. Uzunlugu: 58,2 metre, genigligi: 10,6 metre, su kesimi: 2.4
metre. Danimarka Stork Werkspoor ABC yvapim, her biri 750 beygir giiciinde iki adet dizel
motoru var. Cift uskurlu. 14 mil hiz yapabiliyor, 1974 vilinda, Kibnis Banis Harekati'nda batan
Kocatepe muhribinde sehit olan Ustegmen Necati Giirkaya'nin adini tagiyor,

SEHIT CANER GONYELI: 1977'de, Hali¢ Tersanesinde motorlu yolou vapuru olarak
yapildi. 456 gros, 208 net toriluk. Uzunlugu: 58,2 metre, genisligi: 10,6 metre, su kesimi: 2,4
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metre. Hollanda, Stork Werkspoor ABC yapimu, her biri 750 beygir giiciinde 2 adet dizel
motory var. Cift uskurlu. 14 mil hiz yapabiliyor. Kibnis Barig Harekéti'nda batan Kocatepe
muhribinde gehit diigen Tegmen Caner Gonyeli'nin adim tagiyor.

SEHIT TEMEL SIMSIR: 1977'de, Istinye Tersanesi'nde motorlu yoleu vapuru olarak
yapildi. 456 gros, 208 net tonluk. Uzunlugu: 58,2 metre, genislifi: 10,6 metre, su kesimi: 2.4
metre. Hollanda, Stork Werkspoor ABC yapumi, her biri 750 beygir giiciinde 2 adet dizel
motoru var. Cift uskurlu. 14 mil hiz yapabiliyor. 1974'teki Kibnis Bang Harekiati sirasmda
sehit diigen Astsubay Bascavug Temel Simsir'in adim tagiyor.

SEHIT ILKER KARTER: 1980'de Hali¢ Tersanesi'nde motorlu yvolcu vapuru olarak
yapildi. 456 gros, 208 net tonluk. Uzunlugu: 58.2 metre, genislifi: 10,6 metre, su kesimi: 2.4
metre. Isveg, Volvo Penta yapimu, her biri 750 beygir giiciinde 2 adet dizel motoru var. Cift
uskurlu. 14 mil hiz yapabiliyor. Kibris Banig Harekiti'nda ucagivla diiserek gehit olan 31
yagindaki jet pilotu Ustegmen flker Karter'in adini tasiyor

HAMDI KARAHASAN: 1980'de, Halic Tersanesi'nde motorlu yolcu vapuru olarak yapildi.
456 gros, 208 net tonluk. Uzunlugu: 58.2 metre, genisligi: 10,2 metre, su kesimi: 2,4 metre.
Hollanda, Stork Werkspoor ABC yapimy, her biri 750 beygir giiciinde 2 adet dizel motoru var.
Cift uskurlu. 14 mil hiz yapabiliyor. Hali¢ Tersanesi'nin eski miidiirlerinden, Hali¢ Tersanesi
Yapi Meslek Lisesi'nin Midiirliigini yaptifi donemlerde pek ¢ok ddrenci vetistiren Hamdi
Karahasan'm adim tasiyor.

AYDIN GULER: Teknesi 1981'de Istinye Tersanesi'nde donanimi ise Hali¢ Tersanesinde
yapildi. 456 gros, 208 net tonluk. Uzunlugu: 58.2 metre, genisligi: 10,6 metre, su kesimi: 2.4
metre. Belgika, ABC yapimi, her biri 750 beygir giiciinde 2 adet dizel motoru var. Cift
uskurlu. 14 mil iz yapabiliyor. 7 Aralik 1976 giinii, Okmeydani'nda devriye gezerken
pankart yapigtiran militanlar tarafindan kursunlanarak éldiiriilen i yilhk polis memuru Aydin
Giiler'in adim tagiyor,

SEHIT MUSTAFA AYDOGDU: 1981'de Halig Tersanesi’nde motorlu yolcu vapuru olarak
yapildi. 456 gros, 208 net tonluk. Uzunlugu: 58,2 metre, genisliggi: 10,2 metre, su kesimi: 2.4
metre. Danimarka, Stork Work ABC yapimu, her biri 750 beygir giiciinde 2 adet dizel motoru
var. Cift uskurlu. 14 mil hiz yapabiliyor. Istinye Tersanesi is¢ilerinden olup, 1974'te Kibns
Bang Harekit sirasinda sehit diigen ¢avus Mustafa Aydogdu'nun adin tasiyor.
DEMIRYOLU-IIE: 1966 yilinda Devlet Demiryollan adina Hali¢ Tersanesinde tren feribotu
olarak inga edildi boyu 72,45 mt eni: 15.00 mt su kesimi 4.80 mt 2 x 1125 beygir giiciinde 2
adet dizel motoru vardir.

INTEPE: 1982'de, Hali¢ Tersanesi'nde motorlu araba vapuru olarak yapildi. 1.047 gros, 361
net tonluk. Uzunlugu: 67.2 metre, genisligi: 20 metre, su kesimi: 3,1 metre. B. Almanya,
Klockner Humboldt Deutz yapimi, her biri 700 beygirlik 2 adet Deutz dizel motoru var, Cift
uskurlu. 14 mil iz yapiyor.

KOCADERE: 1982'de, Halig Tersanesi'nde motorlu araba vapuru olarak yapildi. 1.077 gros,
391 net tonluk. Uzunlugu: 67,2 metre, genisligi: Z0,5 metre, su kesimi: 3,7 metre. Bat
Almanya, Klockner Humboldt Deutz yapim, her biri 700 beygir giiciinde 2 adet dizel motoru
var. Cift uskurlu. 14 mil hiz yamyor. lzmir Kérfez Hatti Isletmesi'ne kiraland:

FIRKATEPE: 1982'de, Hali¢ Tersanesi'nde motorlu araba vapuru olarak yapildi. 1.077 gros,
361 net tonluk. Uzunlugu: 67.2 metre, penisligi: 20,5 metre, su kesimi: 3,7 metre. Banu
Almanya, Klockner Humboldt Deutz yapiMI, her biri 700 beygirlik 2 adet dizel motoru var.
Cift uskurlu. 14 mil huz vapiyor.

HALICIOGLU: 1881'de, Halic Tersanesi'nde motor bot olarak vapildilar. 85.9 gros tonluk.
Uzunluklar: 26,4 metre, genislikleri: 5,3 metre, su kesimleri: 1.8 metre. Ikiser adet 171 beyagir
gliclinde Scania dizel motorlan var. 10 mil hiz yapiyorlar, Kigin 219, yazin 261 yolcu
aliyorlar, Halicioglu 1999'da lzmit Biiyiiksehir Belediyesi'ne verilince indnii adim alds.
SUTLUCE: 1881'de. Hali¢ Tersanesi'nde motor bot olarak yvapildilar, 83,9 gros tonluk.
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Uzunluklari: 26,4 metre, genislikleri: 5,3 metre, su kesimleri: 1,8 metre. Ikiser adet 171 beygir
giiciinde Scania dizel motorlan var. 10 mil hiz yapiyorlar. Kisin 219, yazin 261 volcu
aliyorlar,

DEFTARDER:1985'e Hali¢ Tersanesi'nde motor bot olarak yapildilar, 58,43 gros tonluklar.
Uzunluklari: 25,1 metre, genislikleri: 4,2 metre, su kesimleri: 1,7 metre. Ikiser adet 171 beygir
gliclinde Scania dize! Motorlan var. 10 mil hiz yapiyorlar. Yaz, kis 199 yoleu aliyorlar.
KAGITHANE: 1985'te Hali¢ Tersanesi'nde motor bot olarak yapildilar. 58,43 gros tonluklar.
Uzunluklari: 25,1 metre, genislikleri: 4,2 metre, su kesimleri: 1,7 metre, Ikiger adet 171 beygir
gliciinde Scania dize! Motorlan var. 10 mil hiz yapiyorlar. Yaz, kis 199 yolcu aliyorlar.
SARAYBURNU@EHTT SAMI AKBULUT): 1985'te. Halig Tersanesi'nde motorlu yolcu
vapuru olarak yapildi. 456 gros, 208 net tonluk. Uzunlugu: 58.2 metre, genisligi: 10,6 metre,
su kesimi: 2,4 metre. Tirkiye, Pendik-Sulzer yapum, her biri 750 beygirlik 2 adet dizel
motoru var. ¢ift uskurlu. 14 mil hiz vapiyor.

MODA: 1986'da, Hali¢ Tersanesi'nde motorlu voleu vapuru olarak yapildi. 456 gros, 208 net
tonluk. Uzunlugu: 58,2 metre, genigligi: 10,6 metre, su kesimi: 2,4metre. Tiirkiye, Pendik-
Sulzer yapimu, her biri 750 beygirlik iki dizel motoru var. ¢ift uskurly. 14 mil hiz vapiyor.
SEHIT METIN SULUS: 1986'da. Hali¢ Tersanesi'nde motorlu yoleu vapuru olarak yapildi.
456 gros, 208 net tonluk. Uzunlugu: 58,2 metre, genislii: 10,6 metre, su kesimi: 2.4 metre.
Tiirkiye, Pendik-Sulzer yapimu, her biri 750 beygirlik 2 adet dizel motoru var. Cift uskurlu. 14
mil hiz yapiyor. 1974 Kibnis Bang Harekéti'nda sehit olan deniz subay: Metin Siiliis'in adin
tasivor.

BESIKTAS-1: 1986'da Halig Tersanesi'nde motorlu yoleu vapuru olarak yamldi.456 gros,
208 net tonluk. Uzunlugu: 58,2 metre, genigligi: 10,2 metre, su kesimi:2,4 metre. Tiirkive,
Pendik-Sulzer yapimu, her biri 750 beygirlik 2 adet dizel motoru var. Cift uskurlu. 14 mil iz
yVaplyor.

CADDEBOSTAN: 1987'de Hali¢ Tersanesi'nde motorlu yoleu vapuru olarak yapildi. 456
gros, 208 net tonluk. Uzunlugu: 58,2 metre, genisligi: 10,6 metre, su kesimi: 2.4 metre.
Tirkiye, Pendik-Sulzer. yapimu, her biri 750 beygirlik 2 adet dizel motoru var. Cift uskurlu.
14 mil lnz yapryor.

KALAMIS: 1987'de Halig Tersanesi'nde motorlu yolcu vapuru olarak yapildi. 456 gros, 208
net tonluk. Uzunlugu: 58,2 metre, genighigi: 10,6 metre, su kesimi: 2,4 metre. Tirkiye,
Pendik-Sulzer yapimu, her biri 750 bevgirlik 2 adet dizel motoru var. Cift uskurlu. 14 mil hiz
Yap1yor.

KARSIYAKA (ISMAIL HAKKI DURUSU): 1985'te Halig Tersanesi'nde motorlu yolen
vapuru olarak inga edildi. 490 gros, 208 net tonluk. Uzunlugu: 58,2 metre, genisligi: 10,6
metre, s1 kesimi: 2.4 metre. Tirkiye Pendik-Sulzer yapimi, her biri 780 beygir giiciinde: adet
dizel motoru var. Cift uskurlu. 15 mil lmz1 var. Bir siire sonra gériilen ihtiya¢ tizerine {zmir
Korfez Hatti'ndan alinarak Istanbul $ehir Hatlan'nda ¢alistinilmaya: baslandi. 1999 Mart'inda
adh Ismail Hakki Durusu olarak degistirildi.

HALIDERE: 1987'de, Hali¢ Tersanesi'nde motorlu araba vapuru olarak yapildi.1.595 gros,
630 net tonluk. Uzunlugu: 80,7 metre, genislii: 22 metre, su kesimi:3,9 metre. Her biri 1.788
kw. giiciinde 2 adet A B.e. dizel motoru var. Cift uskurlu. 12 mil huz yapyor.
RUMELIKAVAGI: 1987'de, Hali¢ Tersanesi'nde motorlu yoleu vapuru olarak yapildi. 307
gros, 76,8 net tonluk. Uzunlugu: 47,3 metre, genisligi: 8,9 metre. Su kesimi 2,53 m Tiirkive,
Pendik-Sulzer yapumi, her biri 636 beygir giiciinde 2 adet dizel motoru var. Cift uskurlu. 14
mil hiz yapiyor.

MEHMET AKIiF ERSOY: 1988'de. Hali¢ Tersanesi'nde motorlu voleu vapuru olarak
vapildi. 307 gros, 79,8 net tonluk. Uzunlugu: 43,7 metre, genisligi: 8. metre. Su kesimi 2,53 m
Turkiye, Pendik-Sulzer yapimu, her biri 636 beygir giiciinde 2 adet dizel motoru var. Cift
uskurlu. 14 mil iz vapiyor.
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BUYUKADA: 1988'de, Istinye Tersanesi'nde motorlu yolcu vapur olarak yapildi. 307 gros,
76.8 net tonluk. Uzunlufu: 47,3 metre, geniglifi: 8,9 metre. Su kesimi 2,53 m Tirkiye
Pendik-Sulzer yapimu, her biri 636 beygir giictinde dizel motoru var. Cift uskurlu. 14 mil nz
yapiyor,

RUMALIFENERI(ATATURK): 1988'de, Istinye Tersanesinde motorlu yoleu vapuru
olarak yapildi. 307 gros, 76,8 net tonluk. Uzunlugu: 47,3 metre, genigligi: 8.9 metre. Su
kesimi 2,53 m Tirkiye, Pendik-Sulzer yapimi, her biri 635 beygir giiclinde 2 adet dizel
motoru var, Cift uskurlu. 14 mil hiz yapiyor. 25 Mart 1998'de Izmit Biiyiiksehir Belediyesi'ne
satildi. Adi Atatirk olarak degistirildi. 17 Agustos 1999 depreminde Degirmendere
iskelesinde bagh iken denizin kabarmasiyla karaya oturduysa da kurtanlds
ANADOLUFENERI: 1988'de, Hali¢ Tersanesi'nde motorlu yolcu vapuru olarak yapildi. 304
gros, 79,8 net tonluk. Uzunlugu: 47.2 metre, genisligi: 9.8 metre. Su kesimi 2,53 m Tiirkiye,
Pendik-Sulzer yapimu, her biri 636 beygir giiciinde 2 adet dizel motoru var. Cift uskurlu. 14
mil hiz yapivor.

KiLYOS-III(KAPTAN GUNDUZ AYBAY) 1988'de, Halig Tersanesi'nde motorlu yolcu
vapuru olarak yapildi. 304 gros, 76,8 net tonluk. Uzunlugu: 47,3 metre, genigligi: 8,9 metre.
Su kesimi 2.53 m Tiirkiyve, Pendik-Sulzer yapimi, her biri 636 beygir giiciinde 2 adet dizel
motoru var, Cift uskurlu. 14 mil nz yapiyor.

KIZILTOPRAK: 1988'de, Istinye Tersanesi'nde motorlu yoleu vapuru olarak yapildi, 307
oros, 76.8 net tonluk. Uzunlugu: 47,3 metre, genigligi: 8,9 metre. Su kesimi 2,53 m Tirkiye,
Pendik-Sulzer yapimi, her biri 636 beygir giiclinde dizel motoru var. Cift uskurlu. 14 mil iz
yap1yor.

BAHCEKAPI (EMIR KUL): 1989'da Hali¢ Tersanesinde 658 gros tonluk Yolcu Gemisi
olarak insa edildi. 78,40 m genisligi 11,62 m su kesimleri 3,17 m iki adet 1104 beygir
giiciinde Pendik Sulzer dizel motorlan vardir. 17 mil iz yapiyorlar 2200 kigi yoleu tasuma
kapasiteleri bulunmaktadir.

FAHRI KORUTURK: 1990’da Hali¢ Tersanesinde 658 gros tonluk Yolcu Gemisi olarak
insa edildi. 78.40 m genisligi 11,62 m su kesimleni 3,17 m iki adet 1104 beygir giicinde
Pendik Sulzer dizel motorlar vardir. 17 mil huz yapiyorlar 2200 kisi yoleu tagima kapasiteleri
bulunmaktadir,

ASMALI: 1989'da Hali¢ Tersanesinde 77 gros tonluk motor bot olarak yapildilar.
Uzunluklari: 26,9 metre, genislikleri: 5.2 metre, su kesimleri: 2.2 metre. ki adet 250 beygir
giiciinde Caterpillard dizel motorlar var. 11 iz yapiyorlar. Yaz, kig 290 kigi ahyorlar.
ARNAVUTKOY: 1989'da Halig Tersanesi'nde 77 gros tonluk motor bot olarak yapldilar.
Uzunluklari: 26,9 metre, genislikleri: 5,2 metre, su kesimleri: 2,2 metre. Iki adet 250 beygir
giiciinde Caterpillard dizel motorlari var. 11 iz yapiyorlar. Yaz, kig 290 kisi aliyorlar
AYNALIKAVAK: 1989'da Hali¢ Tersanesi'nde 77 gros tonluk motor bot olarak yapildilar.
Uzunluklan: 26,9 metre, geniglikleri: 5,2 metre, su kesimleri: 2,2 metre. {ki adet 250 beygir
giiciinde Caterpillard dizel motorlan var. 11 luz yapiyorlar. Yaz, kig 290 kisi ahyorlar.
AYVANSARAY:1989'da Halic Tersanesinde 77 gros tonluk motor bot olarak yapildilar.
Uzunluklan: 26,9 metre, genislikleri: 5,2 metre, su kesimleri: 2,2 metre. ki adet 250 beygir
giiciinde Caterpillard dizel motorlart var. 11 z yapiyorlar. Yaz, kig 290 kigi ahiyorlar.
Ayvansaray, lzmir Korfez Hatti'nda ¢alisiyor

BUYUKCEKMECE: 1989'da Hali¢ Tersanesinde 77 gros tonluk motor bot olarak
yapildilar. Uzunluklari: 26,9 metre, genislikleri: 5.2 metre, su kesimleri: 2,2 metre. ki adet
250 beygir giiciinde Caterpillard dizel motorlan var. 11 hiz yapiyorlar. Yaz, kig 290 kisi
aliyorlar,

KUMLA:1989'da Halic Tersanesinde 77 gros tonluk motor bot olarak yapildilar.
Uzunluklar: 26,9 metre, genislikleri: 5,2 metre, su kesimleri: 2,2 metre, Iki adet 250 beygir
giiciinde Caterpillar dizel motorlar var. 11 huz yapiyorlar. Yaz, kis 290 kisi aliyorlar.
KUCUKCEKMECE:1989'da Hali¢ Tersanesi'nde 77 gros tonluk motor bot olarak yapildilar.

- 191 -



Uzunluklari: 26,9 metre, geniglikleri: 5.2 metre, su kesimleri: 2.2 metre. 1ki adet 250 beygir
giciinde Caterpillard dizel motorlan var. 11 hz yapiyorlar. Yaz, kis 290 kisi alivorlar.
Avvansaray, Izmir Korfez Hatt'nda ¢ahisiyor

BUYUKCEKMECE: 1989'da Hali¢c Tersanesinde 77 gros tonluk motor bot olarak
vapildilar. Uzunluklan: 26,9 metre, geniglikleri: 5,2 metre, su kesimleri: 2,2 metre. Tki adet
250 beygir giciinde Caterpillard dizel motorlan var. 11 lz yapiyorlar. Yaz, kis 290 kisi
aliyorlar,

KUMLA:1989'da Hali¢ Tersanesi'nde 77 gros tonluk motor bot olarak yapldilar,
Uzunluklar: 26,9 metre, genislikleri: 5,2 metre, su kesimleri: 2,2 metre. iki adet 250 beyair
giiclinde Caterpillar dizel motorlan var, 11 iz yapiyorlar. Yaz, k_l§ 290 kisi ahivorlar.
KUCUKCEKMECE:1989'da Hali¢ Tersanesi'nde 77 gros tonluk motor bot olarak vapildilar.
Uzunluklan: 26,9 metre, genislikleri: 5,2 metre, su kesimleri: 2,2 metre. Iki adet 250 beygir
gliciinde Caterpillar dizel motorlan var. 11 iz yapiyorlar. Yaz, kig 290 kisi ahiyorlar.
KUCUKSU:1989'da Hali¢ Tersanesinde 77 gros tonluk motor bot olarak yapildilar.
Uzunluklan: 26,9 metre, genislikleri: 5,2 metre, su kesimleri: 2,2 metre. Iki adet 250 beygir
gliciinde Caterpillar dizel motorlan var. 11 iz }-’api}"ﬂﬂal‘ Yaz, k1$ 290 kisi ahyorlar
GOKSU:1989'da Halig Tersanesi'nde 77 gros tonluk motor bot olarak yapildilar. Uzunluklar:
26,9 metre, geniglikleri: 5.2 metre, su kesimleri: 2,2 metre. Iki adet 250 beygir giicinde
Caterpillar dizel motorlan var. 11 iz yapivorlar, Yaz, kis 290 kisi ahiyorlar. Goksu I, [zmir
Korfez Hatti'nda gahisiyor.

SELIMPASA: 1989'da Hali¢ Tersanesi'nde 77 gros tonluk motor bot olarak yapldilar.
Uzunluklari: 26,9 metre. genislikleri: 5,2 metre, su kesimleri: 2,2 metre. [ki adet 250 beygir
giiciinde Caterpillard dizel motorlan var. 11 iz vapiyorlar. Yaz, kis 290 kisi aliyorlar.

PROF ATA NUTKU: Celik kismi Camialti Tersanesinde Donaminu ise Halig Tersanesinde
yapildi 1.595 gros, 630 net tonluk. Uzunlugu: 80,7 metre, genisligi: 22 metre, su kesimi; 3,9
metre, Her bir1 1.200 beygir giicinde 2 adet ABC. dizel motoru var. Cift uskurlu. 11 mil iz
yapiyor. ;

KAPTAN SEFIK GOGEN: Celik kismu Camialti Tersanesinde Donamm ise Halig
Tersanesinde yapildr 1.595 gros, 630 net tonluk. Uzunlugu: 80,7 metre, genislifi; 22 metre, su
kesimi: 3,9 metre. Her biri 1.200 beygir giiciinde 2 adet ABC. dizel motoru var. Cift uskurlu.
11 mil hiz vapiyor.

MAVI MARMARA:1994'te. Istanbul, Hali¢ Tersanesi'nde yoleu gemisi olarak insa edildi.
4.142 gros, 1.243 net, 525 dw. tonluk. Uzunlugu: 93 metre, genigligi: 15,8 metre, su kesimi:
5,7 metre. 2 adet 2000 kw. giicinde dizel motoru var. 17 mil lnz yapiyor. 26 Afustos 1991'de
denize indirildiyse de donammi1994 Kasim ayinda tamamlandi, tecriibe seferinin vapilacaf
i, B-.:,rdam olan adi Mavi Marmara olarak degistinldi. Salonfan 900 yoleu ahyor. Giiverte
yolcu sayisi ise 600. 44 kisilik Zabitan ve miirettebati var, 2005 vilinda Istanbul Biiyiik Sehir
Belediye Baskanhifi'na devredildi.

TDi KARADENIZ: insa edildigi istanbul, Halic Tersanesi'nde 11 Evlil 1993 gini denize
indirilmisti. Onceleri esi Mavi Marmara ile birlikte Marmara hattinda kullamlmak iizere
ingasina baglanmg ve adi Cildir konmustu. Sonra yeni bir kararla Kruvaziyer gemisi olarak
tadil edilerek ingas1 1997'de sona erdirildi 4. 326 gros, 1.298 net tonluk. Uzunlugu: 93 metre,
genigligi: 14.6 metre, su kesimi: 3.9 metre, Iki adet 2.200 kw giiciinde dizel motoru var. 11
mil hiz vapiyor. 182 yolcu kapasiteli. 2004 Arahk ayinda Ozelestirme Isletmesince satilds
halen Malta Bayrag tasiyor acdi Dream

Camialti Tersanesinde insa edilen gemiler;

KARAMURSEL: 1956'da, Camialti Tersanesi'nde buharli araba vapuru olarak yapildi. 957
gros, 202 net tonluktu. Uzunlu@u: 67.8 metre, genislifi: 16 metre, su kesimi:3.7 metre idi. Ana
makine: Eski Bagdat ile Basra vapurlaninin buhar makineleri kullanildi. Howaldts Werke
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1904 yapiot 2 adet her biri 1.000 beygir giiciinde 2 adet tripil buhar makinesi vardi. Vapurun
dért cark, iki baginda sagh-sollu olarak yerlestirilmisti. 7 mil yapiyor, 50 otomobil, 125 yoleu
tastyabiliyordu.

CAMIALTI-I: 1961'de Camialti Tersanesi'nde buharl yolcu vapuru olarak yapildi. 162 gros,
79 net tonluktu. Uzunlugu: 32,7 metre, genislifi: 6,6 metre, su kesimi: 1.8 metre idi. Sirket-i
Hayriye'den kalma 56 no.lu Géksu vapurundan ¢ikma 150 beygir giiciinde compound buhar
makinesi vardi. 1982'de kadro digi birakildi.

CAMIALTI-II: 1961'de Camialti Tersanesi'nde buharli yoleu vapuru olarak yapildi. 162
gros, 79 net tonluktu. Uzunlugu: 32,7 metre, genigligi: 6,6 metre, su kesimi: 1,8 metre idi.
Sirket-i Hayrive'den kalma 55 no.lu Bebek vapurundan ¢ikma 150 beygir gliciinde compound
buhar makinesi vardi, 1982'de kadro disi birakildi. Sonra dizel motor takilip kismen tadil
edildi, Tiirkive Gemi Sanayisi A.S.'de romorkar olarak kullamliyor.

YAKIT-I: 1965 yilinda Camialti Tersanesinde yakit Tankeri olarak inga edilmistir. Boyu
65,51 mt eni 10,04 mt su kesimi: 4,14 mt dir. 1040 beygir gicinde Fiat dizel motoru
vardir. 2004 yili kasim avinda Yenikap: agiklarinda batti ¢ikartildiktan sonra kullanilmaz bir
halde olmasi nedeniyle hurda olmak tizere satld.

HAREM:1965'te, Camialti Tersanesi'nde motorlu araba vapuru olarak yapldi. 900 gros, 265
net tonluktu. Uzunlugu: 58,2 metre, geniglifi: 14.5 metre, su kesimi: 3 meire idi. italya.
Torino S.A. Fiat yapumi, her biri 520 beygir giiciinde 2 adet dizel motoru vardi. Cift
uskurluydu. 11 mil hiz yapiyor, 52 arag alivor. Halen Sirkeci-Harem arasinda caligiyor
SALACAK: 1966'da, Camialti Tersanesi'nde motorlu araba vapuru olarak yapildi, 900 gros,
265 net tonluktu. Uzunlugu: 58,2 metre. genisligi: 14,5 metre, su kesimi: 3 metre idi. ftalya,
Torino S.A. Fiat yapimi, her biri 520 beygir giicinde 2 adet dizel motoru "ardi. gift
uskurluydu. 11 mil huz yapiyor, 52 arag aliyordu. Halen izmir Kérfez Hatt'nda gahsiyor
EMINONU: 1967'de, Camialti Tersanesi'nde mototlu araba vapuru olarak yapildi. 900 gros,
265 net tonluktu. Uzunlugu: 58.2 metre, genigligi: 14,5 metre, su Kesimi 3 metre idi. Italya,
Fiat S.G.M. yapumi her biri 775 kw. giictinde 2 adet dizel motoru vardi. Cift uskurluydu. 11
mil hiz yapiyor, 52 arag ahyordu. 1972 yihmn 28 Haziran gecesi Hali¢ Tersanesi'nde havuzda
balim ve onaminda iken esrarengiz bir sekilde batarak dibe oturdu. Siyasi polisin yiiriittiigi
arastirmalar sonunda olayin sol militanlarin sabotajn sonucu meydana geldigi agikland:. Halen
Sirkeci-Harem arasinda ¢aligiyor

AMIRAL SUKRU OKAN: 1970'te, Camialt: Tersanesi'nde kuru yiik gemisi olarak yapryd.
8.779 gros, 5.257 net, 12.426 dw tonluktu. Uzunlugu: 155.5 metre, genigliyi: 19,5 metre, su
kesimi: 9 metre idi. Danimarka yapimi, 12.000 beygir giiciinde A/S Burmeister & Weins dize!
motoru vardi. Tek uskurluydu. 18 mil iz yapiyordu. 1994 Nisan'inda kadro disi birakilarak
satisa gikartild,

ISTANBUL: Camialti Tersanesi'nde feribot olarak insa edildi. 12.12.1970 denize indi. Do-
natimi Halig Tersanesi'nde yapildi. Ekim 1973 tarihinde sefere bagmladi 3.445 gres, 1.574 net
tonluktu. Uzunlugu: 86,4 metre, genisligi: 15,5 metre, su kesimi: 4,2 metre idi. Hollanda,
Amsterdam N.V, Werkspoor yapimi, toplam 9.000 beygir giiciinde 2 adet dizel motoru vardi.
gift uskurluydu. 19 mil luz yapiyordu. 1979'un Haziran ay1 baslarinda yiizer sergi gemisi oldu.
l¢ ve dis hatlarda willarca yolcu ve arag tagiyarak hizmet verdikten sonra 29 Mayis 1992
gecesi Marmara Adasi agiklannda 357 yolcuyla seyir halindeyken ¢ikan bir yangin sonunda
elden ikt Kazada 6len olmadi. Yolcularin maddi zaran ldare tarafindan karsilandi. Gemi,
1993 yilimin Ocak ayinda hurda olarak satisa gikartilds.

EYUP: 1971'de, Camialti Tersanesi'nde motorlu araba vapuru olarak yvapildi, 1.077 gros, 391
net tonluk. Uzunlugu: 67.4 metre, genigligi: 20,5 metre, su kesimi: 3,1 metre. Bati Almanya,
Klockner Humboldt Deutz yapimu, her biri 800 beygir giciinde, 2 adet dizel motoru var, Cift
uskurlu. 10 mil hiz vapiyor.

TOPKAPI: 1971'de, Camialti Tersanesinde motorlu araba vapuru olarak yamldi. 1.047 gros,
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3ol net tonluk. Uzunlugu: 67.2 metre, genisligi: 20,5 metre, su kesimi: 3,10 metre. Bati
Almanya, Kloeckner Humboldt Deutz yapimi, her biri 800 beygir giiciinde iki adet dizel
motoru vardi, Sonra bu motorlar Tiirkive 1987 Pendik-Sulzer vapinu, her biri 750 beygirlik
dizel motoru ile degistirildi. Cift uskurlu. 11 mil luz vapiyor.

MOHAC: 1973'te, Camialti Tersanesi'nde kuru yiik gemisi olarak insa edildi. 1.597 gros,
1.085 net, 2.658 dw tonlukt. Uzunlugu: 80,6 metre, genigligi: 11,7 metre, su kesimi: 6,6
metre idi. Bat Almanya, VEB Schwermaschinenbau SKL yapum, 1.650 bevgir gUclinde
dizel motoru vardi, Tek uskurluydu. 11,5 mil mz yapiyordu. Satildiktan sonra 1990'da tadil
edildi. 1996 Llovd kawvitlaninda sahibi olarak Akar Yapr Malzemelen San. ve Tic. A, firmas:
goziikiyor,

CALDIRAN: 1973'te, Camialt: Tersanesi'nde kuru yik gemisi olarak insa edildi. 1.431 gros,
1.OLT net, 2.658 dw tonluktu. Uzunlugu: 80 metre, genisligi: 11.7 metre. su kesimi: 6.6 metre
idi. Bati Almanya, Atlas-MAK Maschinenbau yapimi, 1.650 beygir giiciinde dizel motoru
vardi. Tek uskurluydu. 11,5 mil iz yapivordue. Sonradan Kuzey Kibns Tirk Cumhunyeti'ne
kiralandi.

NIGBOLU: 1973'te, Camialti Tersanesi'nde kuru yilk gemisi olarak insa edildi. 1.374 gros,
1.017 net, 2.658 dw tonluktu. Uzunlugu: 80 metre, genisligi: 11.7 metre, su kesimi: 5.6 metre
idi. Bati Almanya, Atlas-MAK Maschinenbau yapimi, 1.650 beygir glicinde dizel motoru
vardi. Tek uwskurluydu. 11,5 mil iz yapiyordu. Agustos 1991'de satisa ¢ikartildi. 1996
Lloyd'unda sahibi olarak Akat Den. ve Tic. Ltd. Sti. Girilivor. Adi Figen Akat olarak
degistirildi.

PREVEZE:1973"te, Camialti Tersanesi'nde kuru yiik gemisi olarak insa edildi. 1.431 gros,
1017 net, 2.658 dw tonluktu. Uzunlugu: 80 metre, genigligi: 11,7 metre, su kesimi; 5,6 metre
idi. Bati Almanya, Kiel, Atlas-MAK Maschinenbau yapimi, 1.650 beygir gUciinde dizel
motoru vardi. Tek uskurluydu. 11.5 mil iz yaprvordu. Agustos 1991'de sansa ¢ikartildiysa da
sonra Kuzey Kibngs Tiirk Cumburiyeti'ne kiraland,

BOSTANCI(AHMET H. YILDIRIM) : 1974, Camialti Tersanesi'nde motorlu voleu
vapuru olarak yapldi. 610 gros, 259 net tonluk. Uzunlugu: 67 metre, genisligi: 12,2 metre, su
kesimi: 2,60 metre. Hollanda, Stork Werkspoor yvapumi, her biri 990 beveir giiclinde 2 adet
dizel motoru var, Cift uskurlu, 14 mil hiz yapiyor.

SEDEFADASI{PROF.DR. AYKUT BARKA): 1973te, Camialtt Tersanesi'nde motorlu
yolcu vapuru olarak vapildi. 610 gros. 259 net tonluk. Uzunlugu: 67 metre. genisligi: 12.2
metre, su kesimi: 2.6 metre. Hollanda, Stork Werkspoor yapimu, her biri 990 beygir giiciinde 2
adet dizel motoru var, Cift uskurlu.14 mil lz yapivor. Ismi daha sonra Prof.Dr. Avkut Barka
olarak degistirilmistir

INCIBURNU(BARIS MANCO): 1973'te, Camialtt Tersanesi'nde motorlu yolcu vapuru
olarak vapildi. 610 gros, 259 net tonluk. Uzunlufu: 67 metre, genislifi: 12,2 metre, su kesimi:
2,6 metre. Hollanda, Stork Werkspoor yapimi, her biri 990 beyegir giiciinde dizel motoru var,
Cift uskorlu. 14 mil huz yapivor. 1999'da adi Bang Mango olarak dedistinildi.

ANTALYA: 1974'te, Camialti Tersanesi'nde kuru yik gemisi olarak insa edildi. 1.597 gros,
1.113 net, 2.658 dw tonluktu. Uzunlugu: 80 metre, genisligi: 11,7 metre, su kesimi: 5,6 metre
idi. Bati Almanya, Kiel, Atlas-MAK Maschinenbau yapimi, 1.600 beygir giiciinde dizel
maotoru varde. Tek uskurluydu. 11,5 mil iz vapyordu. Agustos 1991'de satisa gikartildi.
ARTVIN:1975'te, Camialti Tersanesi'nde kuru yiik gemisi olarak insa edildi. 1.374 gros,
L.O17 net, 2.658 dw tonluktu. Uzunlugu: 80 metre, genigligi: 11,7 metre, su kesimi: 5.6 metre
idi. Bati Almanya, Kiel, Atlas-MAK Maschinenbau vapim, 1.600 beygir glciinde dizel
motoru vardi. Tek uskurluydu. 11,5 mil hiz yapiyordu, Evlil 1992'de satisa qakartildi. Sagbas
firmasi taratindan satin alindi. Kum ve ¢akil cikartma gemisi olarak calhistinliyor.

AGRI: 1974%e, Camialu Tersanesi'nde kuru yitk gemisi olarak insa edildi. 1.597 gros, 1.113
net, 2.658 dw tonlukiu, Uzunlugu: 80 metre, genigligi: 11.7 metre, su kesimi; 5.6 metre idi.
Bati Almanya, Atlas-MAK Maschinenbau yapimi, 1.229 kw. Giiciinde dizel motoru vardi.
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Tek uskurluydu. 11,5 mil luz vapiyordu. 1991'de satlip tadil edildi. 1996 Lloyd kaydinda
sahibi olarak Emsan Ingaat Malz. San. ve Tic. A S. giziikiiyor.

ANTAKYA: 1974'te, Camialti Tersanesi'nde kuru yiik gemisi olarak insa edildi. 1.597 gros,
1.113 net, 2.658 dw tonluktu. Uzunlugu: 80 metre, genisligi: 11,7 metre, su kesimi; 5.6 metre
idi. Bati Almanya, Kiel, Atlas-MAK Maschinenbau yapim, 1.600 bevgir giiclinde dizel
motoru vardi. Tek uskurluydu, 11,5 mil luz yapiyordu. Agustos 1991'de satisa ¢ikartildi.
BANDIRMA: 1976'da Camialti Tersanesi'nde kabinsiz yolcu gemisi olarak inga edildi. 3.400
gros, 1.723 net tonluk, Uzunlugu: 91,5 metre, geniglifi: 16,5 metre, su kesimi: 4,2 metre.
Hollanda vapimu her biri 4.000 beygir giciinde 2 adet Stork- Wergspoordizel motoru var. Cift
uskurlu. 16 mil hiz yapabiliyor. 1.150 yoleu, 80 otomobil alabiliyor

TEKIRDAG: 1977'de, Camialt: Tersanesi'nde kabinsiz yoleu gemisi olarak inga edildi. 3.400
gros, 1.723 net tonluk. Uzunlugu: 91,5 metre, genigligi: 16,5 metre, su kesimi: 4,2 metre.
Hollanda yapimi, her biri 4.000 beygir gliclinde 2 adet Stork-Wergspoor dizel motoru var. gift
uskurlu. 19 mil hiz, yapabiliyor, 1.150 yolcu, 80 otomobil alabiliyor 2005 yilinda Istanbul
Biiyiik Sehir Belediye Baskanligi"na devredildi.

BITLIS: 1981'de, Camialti Tersanesi'nde dékme yiik gemisi olarak inga edildi. 12.095 gros,
7.692 net, 18.567 dw tonluktu, 23.742 metrekiip ambar kapasitesi vardi. Uzunlugu: 154 metre,
genigligi: 22,4 metre, su kesimi: 9,1 metre idi. Yugoslavya, Sulzer M1'J yapim, 9.000 beygir
giiciinde dizel motoru vardi. Tek uskurluydu. 15,5 mil iz yapiyordu.

BURDUR: [982'de, Camialti Tersanesi'nde ddkme viik gemisi olarak inga edildi. 12.095
gros, 7.692 net, 18.660 dw tonluktu. 23.742 metrekiip ambar kapasitesi vardl, Uzunlugu: 154
metre, genisligi: 22,4 metre, su kesimi: 9.1 metre idi. Yugoslavya yapimi, 9.000 beygirlik
Sulzer dizel motoru vardi. Tek uskur/uydu. 15,5 mil iz yapiyordu.

BOLU: 1983'te, Camialti Tersanesi'nde dikme viilk gemisi olarak insa edildi. 12.095 gros,
7.692 net, 18.567 dw tonluktu. 23.742 metrekiip ambar Kapasitesi vardi, Uzunlugu: 136.5
metre, genisligi: 22,4 metre, su kesimi: 9.1 metre idi. Yugoslavya yapum, 9.000 beygirlik
Sulzer dize! Motoru vardi. Tek uskur/uydu. 15,5 mil iz yapiyordu.

KAS: 1984'te, Camialti Tersanesi'nde kuru yiik gemisi olarak inga edildi. 4.524 gros, 2.450
net, 6.322 dw tonluktu. Uzunlugu: 108,7 metre, genisligi: 17 metre, su kesimi: 7.5 metre idi.
Hollanda, Stork Werkspoor yapimi, 6.000 beygir giciinde dizel motoru vardi. Tek
uskurluydu. 15,5 mil hiz yapiyordu. Baslangigta Karaman adi verildiyse de, ayni adda bir
haska gemi oldugu igin. adi az bir siire sonra Kay olarak degigtirildi

KAYSERI: 1985'e, Camialt: Tersanesi'nde kuru viik gemisi olarak vapildi. 4.524 gros, 2.450
net, 6468 dw tonluktu, Uzunlugu:108.9 metre, genislii:1 7 metre. su kesimi: 7,5 metre idi.
Hollanda, Stork Werkspoor yapirm 6.000 beygir giiclinde dizel motoru vardi. Tek uskurluydu.
15.5 mil hiz yapiyordu.

KEMAH: 1985'te, Camialt: Tersanesi'nde kuru yik gemisi olarak. Yapmldi. 4.524 gros, 2.450
net, 6.260 dw tonluktu, Uzunlugu: 108.7 metre, geniglii: 17 metre, su kesimi: 7.5 metre idi.
Hollanda Stork Werkspoor yapimi, 4.483 kW. Giiclinde dizel motoru vardi. Tek uskur/uydu,
15.5 mil iz vapiyordu.

KILITBAHIR: 1987'de, Camialti Tersanesi'nde kuru viik gemisi olarak vapildi. 4.446 gres,
2.450 net, 6.260 dw tonluktu. Uzonlugu: 708, 7 metre, genisligi: 17 metre, su kesimi: 7,5
metre idi. Hollanda Stork Werkspoor vapum, 6.000 beyairlik dizel motoru vardi. Tek
uskurluydu. 15,5 mil luz yvapryordu.

KiLiS: 1985'te, Pendik Tersanesi'nde kuru vitk gemisi olarak yapildi. 4.446 gros, 2.450 net,
6.250 dw tonluktu. Uzunlugu: 1087 metre, genisligi: 17 metre, su kesimi: 7.5 metre idi.
Hollanda, Stork Werkspoor vapimi, 6.000 beygir gicinde dizel motoru vardi. Tek
uskurfuydu. 15,5 mil hiz yapryordu.

CESME: 1986'da, Camialtt Tersanesinde inga edildi. 1.594 gros, 1033 net, 2.690 dw
tonluktu. Uzunlugu 80 metre, gemsligi: 12,9 metre, su kesimi: 5,6 metre idi. Bati Almanya,
Atlas-MAK Maschinenbau yapimi, 2.400 beygir glicinde dizel motoru vard:. Tek uskurluydu.
14 mil luz yvapiyordu. Arahik 1992'de satisa gikartilda,

BOZCAADA: 1984'te, Camialti Tersanesi'nde feribot olarak insa edildi. 1.904 gros, 741 net
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tonluk. Uzunlugu: 58,6 metre, genisligi: 13,7 metre, su kesimi: 3,5 metre. Her biri 900 beygir
gicinde 2 adet A.B.C. dizel motoru var. Cift uskurlu. 2001 yilinda Kibnis Tiirk Denizcilik
Sirketine verildi halen Kibnis ile Tirkiye arasinda ¢alisiyor,

CINE: 1986'da, Camialt: Tersanesi'nde insa edildi. 1.593 gros, /.053 net, 2.690 dw tonluktu.
Uzunlugu: 80 metre, geniglifi: 12,9 metre, su kesimi: 5.6 metre idi. Batt Almanya, Atlas-
MAK Maschinenbau yvapmi, 2.400 beygir giciinde dizel motoru vards, Tek uskurluydu, 14
mil hiz yapiyordu. Aralik 1992'de satisa gikartildi. Kibnis Tiirk Denizeilik Ltd. Sirketi'ne
satildi.

SOKE: 1986'da, Camialti Tersanesi'nde yapildi. 1.593 gros, 1.053 net, 2.680 dw tonluktu.
Uzunlugu: 80 metre. genislign: 12,9 metre, su kesimi: 5.6 metre idi. Batt Almanya, Atlas-
MAK Maschinenhau vapimu, 2.400 beveir gliciinde dizel motoru vardi, Tek vskurluydu, 14
mil mz yapiyordu. Arahk 1992'de satisa ¢ikartildi. Orat adivla Orat Petrol S. Tic. Ltd. $'nin
ghziikiiyor,

SOGUT: 1987'de, Camialt Tersanesi'nde yapildi. 1.593 gros, 1,053 net, 2.637 dw tonluktu.
Uzunlugu: 80 metre. genislifi: 12,9 metre, su kesimi: 5,6 metre idi. Bat Almanya, Krupp
MAK Maschinenbau vapum, 1.788 kw. Giicinde dizel motoru vardy. Tek uskurluydu. 14 mil
hiz yapivordu. Aralik 1992'de satisa qikartilda

ISKENDERUN: 1991'de, Istanbul'da Camialti Tersanesi'nde yukandaki iki feribotun
planlarina gire aynen yvapildi. 1987'de denize indirilmesine ragmen ancak 5 Agustos 1991'de
hizmete sokulabildi. Ik seferini yeni iskelesinin agilis téreni minasebetiyle 28 Eylil'de
Cesme'ye vapti. 10.583 gros, 3.672 net tonluk. Uzunlugu:127.5 metre, genisligi: 19.5 metre,
su kesimi: 5.4 metre. Her biri 4.200 beygir giiclinde Skoda Sulzer yvapim dirt adet dizel
motoru 'var. 466 kamara yolcusu alabiliyor. Ayrica iki de pulman koltuklann yer aldig iki
salonu var, Ekonomik hizi 17 mil ise de 20 milin dizerine gikabiliyor'. 214 otomobil kapasiteli
garap var. Deniz Kuvvetleri Komutanhgi'na 2001 yilinda teslim edildi

YAKIT-IT: 1989 vilinda Camialti Tersanesinde yakit tanken olarak insa edildi. 843 gros
tonluktur. Boyu 58.90 mt Eni 10,70 mt Su kesimi: 4,67 dir. 780 Beygir gicinde dizel Pendik
Siilzer 2 adet ana makine vardir

SELAMICESME: 1988'de, Camialti Tersanesi’'nde motorlu araba vapuru olarak yapildi.
1.077 gros, 391 net tonluk. Uzunlugu: 67,2 metre, geniglifii: 20,5 metre, su kesimi: 3,7 metre.
Tarkive, Pendik-Sulzer vapirm, her biri 840 beygir, Giclinde 2 adet dizel motoru var. Cift
uskurlu. 11 mil hiz vapivor.

ESENKOY: 1989'da, Camialti Tersanesi'nde motorlu araba vapuru olarak yapldi, 1.077
gros, 391 net tonluk. Uzunlugu: 63.4 metre, genigligi: 20,5 metre. su kesimi: 2,9 metre.
Tiirkive, Pendik-Sulzer vapirm, her biri 848 bevgir giciinde 2 adet dizel motoru var. Cift
uskurlu, 11 mil mzi var, Yaklasik 4 milyar liraya mal oldu. lzmir Kérfez Hatti'nda galisivor.'
ZEYTINBURNU: 1989'da, Camialu Tersanesi'nde motorlu araba vapuru olarak yapildi.
L.O47 gros, 391 net tonluk. Uzunlugu: 63.4 metre, genisligi: 20,5 metre, su kesimi: 2.9 metre,
Tiirkiye, Pendik-Sulzer vapimu, her biri 848 beyvgir gicinde 2 adet dizel motoru var. Cift
uskurlu. 11 mil iz vapivor.

SULTANTEPE: 1989'da, Camialti Tersanesi'nde motorlu araba vapuru olarak vamldi. 1.077
gros, 391 net tonluktu, Uzunlugu: 67,2 metre, genisligi: 20,5 metre, su kesimi: 3.7 metre idi.
Tiirkiye, Pendik-Sulzer yapiMI, her biri 848 beygir giiciinde 2 adet dizel motoru vardi, Cift
uskurluydu, 11 mil iz yapiyor.

GAYRETTEPE: 1990'da, Camialti Tersanesi'nde motorlu araba vapuru olarak yapildi. 1.077
gros, 391 net tonluk, Uzunlugu: 67,2 metre, genigligi: 20.5 metre, su kesimi: 3.7 metre.
Tirkiye. Pendik-Sulzer vapim, her biri 624 kw. Gicilinde 2 adet dizel motoru var. Cift
uskurlu. 11 mil iz yapiyor.

MECIDIYEKOY(GALATASARAY): 1990'da Camialtt Tersanesi'nde motorlu araba
vapuru olarak yapildi. 1.077 gros, 391 net tonluk. Uzunlugu: 67,2 metre, genigligi: 20,5 metre,
su kesimi: 3,7 metre. Tirkiye, Pendik-Sulzer yapimi, her biri 848 beygirlik 2 adet dizel
motoru var. Cift uskurlu. 11 mil iz vapiyor. 1999'da adi Galatasaray olarak deBistitildi.
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OKMEYDANI: 1990'da Camialti Tersanesi'nde motorlu araba vapuru olarak yapildi. 1.077
gros, 391 net tonluk. Uzunlugu: 67.2 metre, geniglifii: 21 metre, su kesimi: 3,1 meire. Tiirkive,
Pendik-Sulzer yapim, her biri 1.040 beygir giiciinde 2 adet dizel motoru var. Cift uskurlu. 11
mil hiz1 var.

BAKU: 76.000 dw tonluk. Uzunlugu: 250 metre, genisligi: 32,2 metre, su kesimi: 14 metre.
Saatte 14 mil hiz yapacag tahmin ediliyor.

ASKAABAT: 13.650 gros, 18.000 dw tonluk. Uzunlugu: J65.5 metre, genisligi: 25,5 metre,
su kesimi: 10,7 metre. Saatte 15 mil iz yapacaf tahmin ediliyor. 5 Haziran 1996 giinii
denize indirildi.

PROF ATA NUTKU: Celik kismi Camialti Tersanesinde Donanimn ise Hali¢ Tersanesinde
yapildi 1.595 gros, 630 net tonluk. Uzunlugu: 80,7 metre, genigligi: 22 metre, su kesimi: 3.9
metre. Her biri 1.200 beygir giiciinde 2 adet ABC. dizel motoru var, Cift uskurlu, 11 mil hiz
yaplyor. ;

KAPTAN SEFIK GOGEN: Celik kisnm Camialti Tersanesinde Donanumi ise Halig
Tersanesinde yapildi 1.595 gros, 630 net tonluk. Uzunlugu: 80,7 metre, genisligi: 22 metre, su
kesimi: 3,9 metre. Her biri 1.200 beygir giiciinde 2 adet ABC. dizel motoru var. Cift uskurlu.
11 mil luz yapiyor.
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Devlet tersanelerinde yapilan gemiler ve makineler.

L L+ L *, B

12

4

PENDIK TERSANESI'NDE INSA EDILEN GEMILER

Geminin ismi ve tipi

Kilis - Yiik gemisi

H. Mustafa Torlak

Yk gemisi

Siialp Urkmez

Yiik gemisi

Eskihisar - Araba vapuru
Topgular - Araba vapuru
Kinal - Yiik gemisi
Barbaras [l - Yiizer ving
Karamiirsel

Araba vapuru

Hereke - Araba vapuriy
Degirmendere

Araba vapuru

Hahdere - Araba vapuru
Marin 5-1 - Su tanki
Marin 5-2 - Su tanks
Zemia Gorndlaska
Dokmeyiik gemisi
Zemia Lodska
Diikmeviik gemisi
Zemnia, Cieszyska
Dakmeyiik gemis
Albma Ala

Dokmevilk gemisi
Taskent

Dakmeviik gemisi
Patricia - Bo-ro / Lo-Lo
Parida - Ro-ro [ Lo-Lo
Slomon Provider

Ro-ro / Lo-Lo

Yolcu [ araba vapuru
Temel Reis

Deniz otobitisu

Barbaros H. Pasa

Deniz oiobiisi

Sokollu M. Paga

Deniz otobiisi

Boyu (m)

102
102

102
173
T1.5
106
65
ATE

1.5
TS

715

172
172
172
233

235

EEE

B ]
35

i35

Tonaji - Giicii (HP)

5500 - 6000
T200 - 4300

T200 - 4300
1800 - 2x1200
1800 - 2x1200
9400 - 4200

- 2x350
1800 - 2x1200

1800 - 2x 1200
TR0 - 231200

1800 - 2x1200
180

180

26300 - 7370
26300 - 7370
26300 - 7370
75000 - 14000
TS000 - 14000
§500 - S870
5500 - 5870
5500 - 5870

1595 - 2x1200
35 - BOD

35 - 800

35 - BOO

1984
1986
1986
1985
1986
1986
1987
1985

1985
1930

1999
(998
1998
1999

1998

2000
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L]

PENDIK - SULZER MOTOR FABRIKASINDA
1981 - 1998 yillan arasanda imal edilen Dizel motorian ve
monie edildikleri gemiler,

SALIYWM. 13 20 BHP T80 KAS yik gemisi
KULA vtk gemis
KEMAH vilk gemisi
KILIS yik gemisi
KILITBAHIR vik gemisi
{yardimct makine olarak)

6 AL 20024 18 780 BHP GM} SARAYBURNU 5.H.Y. pemisi
METIN SULUS S.HY. gernuxi
BESIKTAS 1 5.HY. gemisi
MDA 5 H.Y. gemisi

KARSIYAKA S HY gemisi
N, ALPTOGAN 5.H.Y. gemisi
YAKITH
{ana makme obomk)

6AL M4 18 636 BHP 750 RUMELIKAVAGT S H.Y. gemisi
BUYUKADA SHY. gemisi
M. AKIF ERSOY S.HY, gemisi
ANADOLL FENERI 5.HY. gemisi
TUZLA S HY gemisi
KILYOS 1§ 1LY, gemisi
KIZILTOPRAK S H.Y. gemisi
ISTINYE §.H.Y. gemisi
ONARAN hizmet geniisi
(ana makine olarak)

SAL2NE 2 636 BHP 750 MEHMET KALKAVAN yitk gemixi
(yardimer makine slarak)

EALNVZA 2 1040 BHF W00 TOPKAPI Araba Vaparu
{ana makine olarok)

SAL24 20 848 BHP 750 SELAMI CESME Araba Vapary
ZEYTINBURNLU Araba Vipuru
SULTANTEPE Amaba Vapur
GAYRETTEPE Araba Vapuru
MECIDIYEKOY Araba Vapuru
HAZNEDAR Araba Vapuru
OKMEYDANI Araba Vapuru
ESENKOY Araba Vapuru
KINALIADA Arabm Vapuru
. EREM Araba Vagumu
{ana makine olarak)
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T BALZNZY 3

4 HASLFA 4

9 6 ASL 25350 4

10 6ASLISA0 6

11 4RTASE 3

12 SETATS 2

13 SRTASE 2

f4E BHP

1500 BHFP

1600 BHP

1320 BHP

T3TE BHP

146K} BHF

2520 BHP

T30

90K

HELY

150

108

85

127

ISTANRUL FERIBOTU
{vardimen makine olimk)
FAHRI KORUTURK 5.H.Y. gemisi
BAHCEEAPL S.H.Y, gemisi
{ana makine olarak)
ALMA ATA viik gemisi
TASEENMT yilk gemisi
(yardimen makine olarak)
BAKL! Passat tipi gemi
ASKABRAT Passat tipn pemi
(vardimet makine olarak)
ZEMIA GORNDLASKA yitk gemisi
ZEMIA LODSKA vitk gemis
ZEMIA CIESZYEA viik gemisi
(ana makine olarak)

ALMA ATA yik genisi
TASKENT viik gemisi

(i mikine olarak)

BAKL Passat tipi gemi
AFEADBAT Passat tipi gemi
{ana makine olarak)

ROT : RTA tipi motorlar SULZER fISVICRE Lisans ile A opi motorlar H. CEGIELSKT / POLONYA

Lizans ile imal edilmislerdir.
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- Magnetik pusla dizeitimi / SHODB, [958
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sorunlar semineri / ITO, 1976
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Amator denizcilere simav kilavuzu [ DTO, 1988
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Port handbook, May 1983 )
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Deniz ragimacih kilavuzu / Necmettin Atken, 1988
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Ports of Turkey / Margem

Ulustar aras denizde catigmays onleme k:urallan / Refik Akdofan, 1984

International Conference on Training and Certification of Seafarers, 1978 / IMO, 1978
Nautical astronomy (Bahri Heyet) / Kamil Eyice, 1950
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Kitaplar
1- Ingilizce-Tiirk¢e Ansiklopedik Denizcilik SozIiigii
2- Tiirkge-Ingilizce Ansiklopedik Denizcilik Sozliigii
3- Deniz Ticareti
4- Denizde Catismay1 Onleme Kurallari
5- Ticaret Gemiler1 Gemiciligi
6- Gemilerde Yangmn, Onleme ve Sondiirme Teknolojisi
7- Gemiadamlarin1 Kazalara Kars1 Koruma ve Giivenlik
8- Amator Denizcilere Sinav Kilavuzu
9- English For The Merchant Marine

10-Biz Bir Aileyiz Albiimii

11- Karadeniz Gemisinin 1926 Yilinda Yaptig1 Seyyar Sergi Seferi
12- Kaptan(roman)

13- Insanlik Olmedi(roman)

14- Sarmasik Kayis1 Giilleri(roman)

15- Sidk-1 Sadakatle(roman)

16- Ask Nefret Insanlik(roman)
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MERSIN DENIZ TICARET ODASI
MERSIN CHAMBER OF SHIPPING

Say1: 403708 I# Temmuz 2008

SAYIN 3
KPT. REFIK AKDOGAN
ISTANBUL

Tarafinzdan hisarlanaak Odanne Kitaphging kargo ile ginderdiginiz ve Tirk denizeiligi icin
dnemli kaynaklar olacag) degerlendinlen;
e TURK TICARET GEMILERI VE DENIZCILERI(1919-2005) BIZ BIR
AlLEYEZ ALBUML, jle
o 5/5 KARADENIZ GEMISI ILE 1926 SENESINDE YAPILAN SEYYAR SERGI
SEFERI HATIRALARI

fsivndi kitapbar teslim alusrak kidiphanemizde itgililerin kullanimma sunulmugior,

Her seltéede oldufu pibi denizciligimizin geligiminde de; sekilivtn tm ana we g unsuelao
ile top yekun harekel ederek saplam temeliere sahip eficld ve donamml, dmek bir yap
olusturmals hedeline vinelik galimalarin Gnemi vadsinamaz,

Ulkemizin kurucusu M. Kemal ATATURICON 85 vil dnce “Denizeiligi Tivk in Milli
Tlkiisit Olarak Diisiimerek Onn Az Zamanda Bagarmalyi” diverck denizcilifimize
verilmesi gereben Gnemi belirtigi tzere tavafimzdan bu direktife uygun olavak strdiirildugo
takdirle izlenen denizeilik e@itimi. denizeilizimize vimelik kaynaklar ve denizeilik aribimizin
veni kusaklara aktarlmas v b, dnemli ¢alismalanme daima dvail ile hatirlanacakir

Bu duvgularla kadirsinashk dmedi ghstererck pinderdigmiz kaynak kitaplar igin tegekkiie

ederken benzer calismalavmizda bagartlar diler ilgd ve emefinize sikranlavimz ary ederiz.

Saypilarmezla

A%e% OFBENLI

Gremel Selorcier

Pirireis Mahallesi Tsmet Indnd Bulvan Ne: 13 23110 MERSIN / TOREIVE
Tel ; 0,524,327 T0000 (Phx) = Fax:0.324.328 52 30 = P.K. 103
E-mail : mersindto@mdto.org. * Web Site : www mdtoorg tr
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BESIKTAS KAYMAKAMLIGI
Ziva Kalkavan Anadolu Denizeilik Meslek Lisesi
Miidiirligi

su_“ 020244 03032006
Konu @ Tesekkiir
Sayin Refik AKDOGAN

ik denizeiligine kazandienus oldugunus degerli eserlerinize ek olarak Tirk Deniz

Ficaret Tarihi ve Kbltarinii saptavan veni eserinizden dolayr zat alinize Ziva Ralkavg
Anadolu Denizeilik Meslek ©isesi ailesi olarak TESEKKURLERIMIZI arr cderiv. ﬁ
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BORDU
UNIVERSITESI
TG,

ORDU UNIVERSITESI REKTORLUGU
FATSA DENIZ BiLIMLER|I FAKULTESI DEKANLIGI

Sayi :B.30.2.0RD.0.28.00.00/184-1091 19.12.2008
Konu: Tesekklr Belgesi

Sayin; Kaptan Refik AKDOGAN,

Fakiiltemiz 6drencilerinin editimine katkida bulunmasi yéniinde denizcilik ile ilgili

yayinlan kitiphanemize kazandirmadaki katkilarinizdan dolay: sukranlarmizi ar, basarili

Prof. Dr. HaI&KEFELIOGLU

Dekan V.

calismalannizin devamini dilerim

Fatsa Deniz Bilimier Fakultesi
52400 Orduw/Turkiye
Tel 0.452.4235053 Faks 0.452.4239953
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