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ONSOz

Zamanin su gibi akip gectigini goériince, onun bosa akmamasi icin, 6grendiklerimi,
teknolojik gelismeleri, mesleksel deneyimlerimi, Tlrk Deniz Ticareti'nin gelismesi ve
ylkselmesi ¢in dustndlklerimi, gézlemlerimi, yazilara, kitaplara doktim durdum. Bu
amacla ilk kitabimi 1951 yilinda, ilk makalemi de 1955 yilinda yayimladim. Ingilizce-
Tiirkge ve Tirkce-ingilizce Ansiklopedik sézliklerimi yayimlamak icin yirmi bes yil titiz-
likle calistim. Tlrk cocuklarina Tiirk denizciligini ve gemilerimizi tanitmak igin ¢ocuk
dergileri yayimladim. Ancak bu dergileri (lke geneline yaymak icin ilgililerden gereken
yardimi maalesef géremedim.

Deniz askimi, kara sevdami siirlerle, destanlarla anlatmaya calistim. Bunlari yapmaktaki
tek amacim Tlrk Ticaret Filomuz'un gelismesine yardimci olmakti. Tirk denizcilidinin
kalkinmasi icin kurucu (ye olarak derneklerin kurulmasinda gérev aldim. Romanlarimla
ahlakli Tirk cocuklarinin yetistiriimesine yardimci olabilecegimi ddisinddm.

1990°l yillarda on bes milyon DWT olan deniz ticaret filomuzun, 2000°li yillarda yirmi
milyon DWT'a ylkselecegini umut ederken, 2000 yilindan sonra 7,5 milyon DWTa
diismesi karsisinda “AKINTIYA KUREK MI CEKTIK” diye diisiinmekten kendimi ala-
madim.

Tirk bayradi indirilerek yerine ¢ekilen adi sani duyulmamis yabanct bayraklar karsisinda
Tlrk bayragina asik olanlarin kahrolmamasi mimkdn mdddr? Tum elverissiz kosullara
karsin, yeni inga ettikleri, ya da yurt disindan satin aldiklari gemilerine 6vinerek Tirk
bayragi cekenleri gérmek tek tesellimiz olmaktadir.

Inaniyorum ki yetkililer ve bilgililer elverisli (kolay) bayraklarin verdigi kolayliklari, avan-
tajlari Tlrk bayrakli gemilere verdiklerinde ve gemilerimizle yakindan ilgilendiklerinde
Tirk deniz ticaret filosu layik oldugu diizeye ylikselerek sanli bayradimizi yogun bir
sekilde yedi denizlerde dalgalandiracaktir.

Bunun en giizel 6rnedini son yillarda Tirk Gemi Insaatcilari vermislerdir. Devlet engel-
leri ortadan kaldirdikga, daha énce diinya siralamasinda yeri olmayan Tirk Gemi
Insaatcilar saha kalkarak diinya gemi insaati siralamasinda 4. siraya yiikselmislerdir.

Ayni dlstince Tirk bayrakli gemilere uygulandidinda sonucun gemi insaatgilarimizin
elde ettigi gibi sasirtici ve gurur verici olacagina olan inancim devam etmektedir.

Bélim Il'de gérecediniz kitaplarimin basiimasi, ilisikte listesini verdigim sayin sponsor-
larim olmasayadi, mimkdin olmayabilirdi. Onlara Tiirk Ticaret Denizcili§i adina tesekkdir
ederken, herkese seldmetler diliyorum.

Sevgi ve Saygilarimla
Bostanci 2008

Kaptan Refik Akdogan
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Bolim | - |

Deniz Dergisi'nde Yayimlanan Makaleler

(Aralik 1955 - Agustos 1961)
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Lorenzo Onarato’yu Nasil Kurtardik
(Deniz Dergisi, Cilt 1 Say1 9 Aralik 1955)

20/10/1955 tarihinde Hora ile izmit'ten Cubuklu'ya bir dubayi yedegimizde cekerken
Isletmemizden aldigimiz telden, Lorenzo Onarato adindaki bir geminin Akbas'in sima-
linde karaya oturdugunu 6grendik. Bu haberi alir almaz son slr'atle isimizi bitirerek
Blyulkdere'ye varip, ikmalimizi yaptlk ve 10.30'da Akbas'a hareket ettik. Havanin
poyrazdan 6/7 kuvvetinde esmesi, her ne kadar gidis stratimize yardim ediyorduysa da,
kurtarma ameliyesine zarari dokunacagini dislnerek GzulGyorduk.

Nitekim gece yarisi hadise mahalline vardigimizda, Gzintimuzde hakl oldugumuz mey-
dana ciktl. Rizgar NE'den en az 7 kuvvetinde ve akinti da riizgérin tesiri ile NE'den 3/4
kuvvetinde akmaktaydi. Lorenzo'nun yanina demirledigimizde, geminin durumunda,
Ustlste gektigi iki kirmizi fenerden baska nazari dikkati gekecek higbir anormal durum
mevcut degildi. Blytk bir mtskalatla motorumuzu indirerek Lorenzo'ya kontrati imza-
lamaya gittik. Kaptan Alfonso Barselli, blyUk bir yeis iginde idi. Kurtarma kaptani olarak
vazifelerimiz arasinda gemi kaptanlarini da teselli etmek mevcut oldugundan, kaptana
dilimiz dondugu kadar, hadisenin pek muhim olmadigini, kisa zamanda gemisini kurtara-
cagimizi soyledik. Saat 01,30'da Lloyd agik mukavelesini imzaladik. (No cure -No pay)
esasina dayanan “Lloyd open form” mukavelesine gore, gemiyi kurtardiimizda Ucre-
timizi hak edecegiz. (Bu lUcret gemi kurtarildikdan sonra Londra’da beynelmilel hakem-
ler kurulu tarafindan tayin edilir)

Kaptanin ifadesine goére, Lorenzo Onarato adini tasiyan bu gemi, italya bandrali olup 72
metre boyunda 10.5 metre genisliginde, 1323 gayri safi, 800 net tonunda olup 1916 tar-
ihinde Hollanda'da yapilmistir. Bir sefer mukavelesi ile Odesa’dan 1636 ton kémur alip
Italya’da Ankona'ya gitmekte idi. Gemi, Achil Onarato firmasina &it olup, Europe sigor-
ta sirketine sigortali idi. Navlun miktari 3015 sterlindir. Geminin klasi Registro italiano
tarafindan verilmistir. Gene kaptanin ifadesine gore, kaza ¢ok karanlik bir gecede sahile
olan yakinligi teshis edememekten ve bilinmeyen akintilarin gemiyi sahile sikmasindan
meydana gelmistir. Sahil teshis edildikten sonra iskele alabanda yapiimissa da muessif
kazaya méani olunamamistir. Gemi oturdugu zaman sir’at 7.5 mildi. Geminin oturma tar-
ihi 20/10/1955 saat 03,05 G.M.T."dir. Mevki 40 15 13 N, 26 29 E'dir. Gemi oturduktan
sonra pruva pusla ile 214 olup daha sonra bir degisme olmamistir. Gemide meyil yok-
tur. Sintine iskandilleri geminin su yapmadigini géstermektedir. Gemi oturmadan evvel
bas: 15.4; kig: 17.4 idi. Gemi oturduktan sonra bas: 13.2, ki¢: 16.3 ayak olmustur. Yani

——
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bas: 2.2, kig: 1.1 ayak yukari kalkmistir. Dalgalarin tesiriyle gemi doéginmemektedir.
Makine faal olup 67 ton akaryakit vardir.

Mukavele imzalandikdan sonra gemimize déndiik. ilk isimiz geminin daha riizgar, deniz
ve akintl sebebiyle ilerlememesi igin aksi istikamete bir tonoz atmak IGzumu olmasina
ragmen havanin muséaadesizligi ylzinden bu isi basarmamiz mimkUin olamadi. Hatta
geminin etrafini iskandil etmek istegimiz bile malim sebeplerden dolayr akim kald.
Bunun Uzerine daha sakin bir havayi beklemeyi tercih etmeye mecbur olduk .

Sabah erkenden havanin biraz sakinledigini gérdugimudzde ilk is olarak gemiyi cekmeye
karar verdik. Yaptigimiz iskandiller ve dalgic muayenesi geminin en musait olarak
cikabilecegi yerin geldigi istikamet oldugunu gosteriyordu. Bunun tzerine 5 pusluk tel
halatimizi Lorenzo'ya verip bir saat kadar c¢ekip karaman vurduksa da bir netice ala-
madi§imizdan, bu ameliyeden vazgectik. Bunun Uzerine rizgéar ve akinti dstine 120
kulag 5 pusluk tel halat, Gg kilit zincir ve 2 tonluk admiralti demirinden tesekkil eden
tonozumuzu geminin kigindan itibaren 040 istikametine attik. Bu suretle geminin akinti
ve riizgér tesiri ile daha fazla kaymasini 6nledigimiz gibi, gikista elimizde olan kuvvet ele-
manlarina bir tanesini daha ilave etmis olduk.

Tonozumuzu attiktan sonra drejine inmeye karar verdik. (Drejin, geminin altini pervane-
mizle oyma ameliyesidir). Geminin kigindan itibaren basladigimiz bu ameliyeye tam 4
gln devam ettik. Yaptigimiz drejin bazi noktalarda iyi netice verdigi halde bazi sert yer-
lerde higbir netice vermiyordu. Ve bitin drejin devaminca gemiyi iskeleye ancak 5
derece kadar drejini iskeleden yapmak mecburiyetinde idik. Zira sancak tarafi sahil ve
gemimizin ylzmesini saglayacak suya sahip degildi) yatirabildik. Drejinden bir netice ala-
mamamiz Uzerine ylk limbo etmeye karar verdik. Bunun Gzerine Canakkale acentemiz
vasitasiyla temin ettigimiz vasitalara Il ve Il nolu ambarlardan kémur bosaltmaya
basladik. Burada dikkat edilecek nokta, sayet bir yandan yik bosaltilirken bir yandan da
drejin yapiliyorsa, geminin meyline dikkat etmek lazimdir. Zira gemi birdenbire fazla
meyledip acik olan ambarlara su hiicum edip gemiyi batirabilir. Bu sebepten dolayi,
yUkU tahliye etmeden evvel iyice bir dalgic muayenesi yapip geminin meylinde birden-
bire bir degisiklik olup olamayacadi hususunu tespit ettik.

Simdiye kadar yapmis oldugumuz drejinin bize olan faydasi limbo miktarini azaltmak
bakimindan, kig¢imsenmeyecek kadar fazla olmustur. Bu sebepten dolayr 200 ton
tahliyeye yaklasirken, gemiyi Hora ile bir yandan ¢ekiyor, bir yandan da gemi makinesi
ile ileri geri isletip gemiyi yerinden oynatmaya calisiyorduk ki, emeklerimiz semeresini
verdi. Gemi yerinden oynamisti artik. Tonozumuzun bosaldigini gérmek cidden seving
verici idi. Kaptan Alfonso Barselli bir daha ylzemeyecegdini disindigi gemisini sularin
Ustlnde hareket ederken gérmekten ne yapacagdin sasirmis bir vaziyette idi. Gemi artik
kendi hareketini ve kumandasini tekrar elde etmisti. Gemide bulunan ikinci kaptanimiz
tonozu denize birakarak, Lorenzo'yu biraz ilerimize demirlerken, bizi selamlayan kaptan
Alfonso Barselli'yi seyrediyordu.

10
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Oliim Adasi

(Deniz Dergisi, Cilt 1, Say1 10, Ocak 1956)
Michael SHELDON'dan ceviri

Yirmi seneden beri gezen bir adam olarak, Glney-Bati Afrika'nin Iskelet sahiline cok
yakin olan ichaboe adasi kadar korku veren, esrarengiz bir yere daha rastlamadim.

Son 130 sene zarfinda ichaboe adasi 400 kadar erkek ve kadinin kani ile boyandi. Bu
oltlerden higbiri eceli gelerek normal sekilde 6lmemistir. Kimisi zorla, kimisi katledilerek
bazilan da bogularak veya kendilerini bogarak éldurduler.

Ichaboe adasi ilk olarak tarihe, XIX. asrin ilk yansinda buradan giihergile ylkleyen
Boston limanina bagh bir sukuna ile girdi.

Kaptan Hiram K. Williams idaresinde olan Betty Williams, fok avlanirken buranin ¢ok
zengin bir glhercile yatagr oldugunu gordi. Glhergile, o zaman iyi para getiren bir
maldi.

William yaptigi ilk sonda ile gUhergilenin 25 kadem kadar bir derinlige sahip oldugunu
muUsahede etti. Daha sonra yapilan arastirmalar ise bu derinligin 70 kadem oldugunu
gosterdi.

Kaptan sukunasinin alacadi kadar gihercile ylkleyerek Boston'a hareket etti. Limana
vardiginda bu adanin zengin glthergile yiginina sahip oldugunu ifsa etmek aptalliginda
bulundu. Haber derhal ingiltere’ye ulasti. Liverpool'da, donatan Andrea Livingston der-
hal bir kumpanya kurarak giihercile altinini ingiltere'ye tasimaya karar verdi.

Haber etrafa yayilir yayilmaz adedi 200°den az olmayan gemiler adadan gihergile
tasimaya basladilar. Bu gemiler Amerika, ingiltere, Isvec ve Almanya’dan geliyorlardi.

Guhergilenin bulunmasindan biraz sonra kavgalar basladi. YUkler ¢aliniyor, minakasalar
gtkiyordu. Bir sene iginde 135 kisi oldaruldu.

1828'de Tomlinson adinda bir gemici, takriben 9 ayak kalinliginda bir glhercile tabakasi
altinda bir define buldu. Sandik acildiginda icinden Ispanyol altinlari ve miicevherat cikti.
Her ne kadar Tomlinson ve arkadaslari haberi gizlemeye calistilarsa da, sizintiya mani
olamadilar. Haber etrafa yayilinca musellah define arayicilari aday istila ettiler.

Bunun (zerine insanlar bu kanunsuz adada savasmaya basladilar. ichaboe adi denizcilik
aleminde fena sohretini her tarafa yaymaya basladi. Birbirine rastlayan gemicilerin
konustuklari ilk mevzu bu olmustu. ichaboe adini duymayan denizci kalmamisti.

1M1

——
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YUzlercesi adaya gitti.

Dort hafta icinde 85 gemici olduraldi. Cesetler glhergile igine gomulUyorlardi. Higbiri
guhergilenin tahnit etme 6zelliklerine sahip oldugunu bilmiyordu.

Daha sonralari Hans Maller adinda bir Alman kaptanin idaresinde bir tekne de ichaboe'yi
ziyaret etti. Kaptanin karisi da sefere istirak etmisti. Beraber karaya ¢ikip gezmisler ve
donlste kaptanin karisi birkag elmas pargasi bulmustu. Fakat bunlar kullanmak nasip
olmadi. Zira gemiye donerlerken sandallari devrildiginden hepsi boguldu.

1860 tarihinde adada kanunu tesis edebilmek igin Kralice Viktorya'ya adanin misadere
edilmesi hususunda bir teklif yapild.

Bu teklifi takip eden sene kaptan Oliver J. Jones idaresindeki H.M.S. Furious
Simonstown'dan ichoboe'ya hareket etti. Ve 21 Haziran'da glihercile (izerine imparator-
lugun bayragini cekerek adayi Britanya imparatorluguna ilave etti.

Kraliyet donanmasi adaya vardiginda, kaba bir hesapla adada 352 adamin oldurdldGgu
goriliyordu. Bunlarin higbirisinin tabif bir 6limle 6ldigd veya hasta olduklarina dair bir
ize tesadUf edilmedi.

Bundan birkag sene sonra “yedi denizin eskicisi” diye sohret bulan blyUtk deniz simasi
Amerikanin New Bodfort sehrinde Barnabas K. Wilson bir brigantine kaptanlk ederek,
adaya geldi.

Kaptan, gthergilenin tahnit etme 6zelligini bildiginden bunun ticari alanda kiymeti olup
olmadigini tetkik etmek istiyordu. Adamlari mezarlari kaldiklarinda 30 -35 sene evvel
o6lmus olan 3 gemicinin cesetlerini buldular.

Cesetler hi¢ bozulmamis olarak duruyor ve tipki Misir mumyalarina benziyorlardi.

Wilson, Kaptan Jones tarafindan adaya bekgi olarak birakilmis olan adama yanasarak bir
kag sise roma mukabil yarim dizine kadar mumya bozuntusu aldi. Wilson bu cesetler-
le Simali Afrika'ya ve Fransa'ya yolladi. Buralarda Nubrian ¢éllerinde bulunmus olan
hakiki Misir mumyalarini gétiriiyordu. Bu cesetlerden birini Iskenderiye’de bir ingilize
1000 Ingiliz lirasina satti. Diger taraftan cesetlerin geri kalanlarini baskalarina satarak
senelerce Napoli ve Marsilya muzelerinde bunlarin hakiki Misir mumyalari olarak teshir
edilmesine sebep oldu.

Londra'da gene Wilson’un 700 sterline sattigi bir mumyay! Fransa Hiklimeti sonradan
binlerce sterlin vererek satin aldi.

Wilson elinde kalan birkag mumyayi da Amerika'ya géttrdl. Mumyalara hakiki hiviyet
verebilmek, icin Gzerinde hiyoreglif kirintilari bulunan eski Misir vazolari satin aldi.

Diger taraftan Cape-Tow doktorlari da ichaboe’da hi¢ kimsenin hastalanmadigina ve
glhergilede bulunan amonyak miktarinin hastaliklara karsi iyi geldigine dair bir rapor
yayinladilar. 1918-1919 tarihinde Amerika bastan asagdi Enfluenza salgini altinda iken

12
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Ichaboe'da yasayan 30 adamdan hic birisi soguk alginhigina bile tutulmadi.

ichaboe bugiin Cenubi Afrika Birligi tarafindan muhafaza edilmektedir. Halen bile zen-
gin bir guhergile adasidir. Diger taraftan ada bugin de zengin bir elmas yatagidir. Blyuk
firtinalardan sonra kaya gatlaklarinda hatiri sayilir elmaslar bulunmaktadir.

Bazi kaynaklara gére Italyan aslindan olan Mister Milo adindaki birisi bu adada
hiklmetin bas adami diye 20 sene guhergile yigan kuslarin rahatsiz olmamasini,
gUhergile galinmamasini “hakiki Misir mumyalarinin” asirilmasini temin etmistir.

Diinyada bircok korkung yer vardir. Ama bunlarin higbirisi bana ichaboe’da bulundugum
zaman duydugum drpermeyi ve derin korkuyu duyurmamistir.

Yeni Bir Yuk Gemisi
(Deniz Dergisi, Cilt 2, Sayr 13, Nisan 1956)
Max GORDAN (Nautical Magazine)'den geviri

Danimarkalilar uzun bir duraklama devresinden sonra, yiklerin acele olarak ytklenip tes-
lim edilmesi icap eden limanlar igin, yeni bir tip ylk gemisi insa etmislerdir. “Axelhus”
ve “Riberhus” adindaki iki kardes gemide bu yenilik ortaya atiimistir. Gemiler “United
Steam Ship Company” tarafindan “Elsinore Shipbuilding and Engi-nering Company”ye
yaptinlmislardir. Bu gemilerin gayesi yukleri en kisa zamanda teslim etmektir. Bu da
geminin suratiyle degil yikleme ve bosaltmada elde edilen sir'atle temin edilmistir.

Kutu seklinde olan bu gemiler bas taraftan deck House'a kadar 90 kadem uzunlugunda
bir ambar agzina sahiptirler. Ambar agizlarinin kenarlarinda iki elektrikli kreyn vardir. Bu
kreynler ambar agzinin Ustliinde hareket ederler. Hareketleri 5 adet elektrik motoru
tarafindan temin edilir ve gemi ceryanindan beslenirler. Kaldirma takatlari 3'er tondur.
Celikten yapilmis olan ambar kapaklari, ambar Uzerinde hareket kabiliyetini haizdirler. Bu
kapaklara ilaveten, vingleri Ustlinde tasiyan iki kapak daha vardir. Bu sistem kapaklar
sayesinde ambar agzinin acilmasi veya kapatilmasi saniyeler icinde mimkin
oldugundan, zaman kazanilmaktadir. Seyir halinde iken kreynler ambarin ortasinda dur-
maktadir. Limana gelince kreynler kapaklari hareket ettirerek ambarin basina ve kigina
dogru yigarak birakirlar. Bu suretle kapaklar otomatik olarak acilirlar. Kreynler kapaklari
yerlerine biraktiktan sonra ambarin ¢alisacagi yere getirilirler. Ambarlarin kapatilmasi da
acildigr sekilde sur'atle yapilr.

Bu gemiler Kopenhag'dan Jutland yarimadasinin limanlarina mal nakleden tdccarlarin
arzularina ¢ok iyi bir sekilde cevap vermislerdir. Kreynler yikleme ve bosaltmadaki
ambar agizlarin agilmasinda kaybedilen zamani asgarl hadde indirerek, limanlarda
kaybedilen zaman, en az hadde indirilmistir. Mallar gemiye yine bu kreynler vasitasiyla
alinmaktadir.

——
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Kreynlerden en iyi bir sekilde istifade edebilmek igin ylkleme ve bosaltmada kazan ve
paletler kullaniimaktadir. Ambar iginde bulunan bir forklift ile yUkler bu paletler ve kazan-
larla beraber istif edilirler. Bu suretle gemide bir defasinda 72 kutu birden
kaldirlabilmektedir. (Forklift truck = Ambar iginde hareket edebilen istif otosu). Bu sis-
tem sayesinde senelerden beri yerlesmis olan vasitadan sapana, sapandan gemiye,
gemide sapan muhteviyatinin teker teker istifi ortadan kalkmis bulunmaktadir.

Yiklerin paletlerde birakiimasinda, dodan avantaj yalniz yiklemeye inhisar etmemekte-
dir. Bunlar ayni zamanda bosaltma limanlarinda da sapanlar ile vasitalarin Gzerine tahliye
edilerek ikinci bir zaman kazanilmasina sebep olmaktadirlar. Diger taraftan kreynlerin
yaptiklari is garantili oldugundan, kirilma ve ddkUlme rizikolar da hemen hemen ortadan
kalkmis bulunmaktadir.

Bu organizasyon Jutland ile Kopenhag arasinda yapilan uzun tetkiklerden sonra mey-
dana getirilmistir. Riberhus ve Axelhus gemileri seyirlerini gece tamamlayarak glindiz-
leri tahmil tahliye yapmaktadirlar. Bunun neticesi olarak United Steamship Co. nin
Danimarka’nin merkezi ile Jutland limanlari arasinda yapmis oldugu bu servis dinyanin
en sur'atli, ekonomik ve faydal bir servisi olmustur.

Geminin her tarafindan santimine kadar istifade edebilmek icin bir de gladora
yapllmistir. Bu gladoranin kapaklar da celikten yapilmis olup forkliftlerin hareketlerine
mani olmayacak sekilde insa edilmislerdir.

Suphe yok ki, pek yakinda bu iki kardes gemi gibi daha bircok gemiler de diinyanin diger
limanlarinda boy gosterip hizmete gireceklerdir.

Kacak Kopek Hektor'un Hikéyesi

(Deniz Dergisi, Cilt 2, Say1 16, Temmuz 1956)
Kaptan Kenneth DODSON* (Reader’s Digest)’ den ceviri

S. S. Hanley'in 3. kaptani Harold Kildall'in nazari dikkatini her seyden fazla kopek ¢ekti.
Hanley, Admiral - Oriental Line'nin ylik gemilerinden biri olup Vancouver B. C. hikimet
rihtiminda yuk yUkleyen bes gemiden biri idi. Hadise 1922 senesinin 22 Nisan'inda oldu.
Kildall guverte yUkinUn bosalarini kontrol ederken rihtima verilmis olan iskeleden
gemiye girmeye calisan siyah benekli, zeki bakisli, ufak yapili bir képek gordi. Képek
gemiye girince, butln glverteyi dinledi, etrafa g6z gezdirdi. Képek, yeni kesilmis ve
glverteye istif edilmis olan keresteyi ve 4 numarali ambara yuklenen cuvalll hububati

(*) Kaptan Kenneth Dodson, 25 senedir denizde ve Il. Diinya Harbinde de U.S. donanmasinda galismistir. “Away All Boats”
adindaki romanin yazari olup gegen sonbaharda Little Brown and co. tarafindan “Stranger to the Shore” adindaki kitabi
yayinlanmistir. Kagak képek Hector'un hikayesini ilk olarak 34 sene dnce isitmisti. Hadisenin kahramanlarindan olan iki
vardiya kaptaninin hadiseyi teyit etmesinden sonra hikayeyi kaleme almistir.
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iyice kokladi. Sonra sahile cikarak Ingiltere icin cam kitikleri, bugday unu ve elma
ylkleyen diger gemi ye gitti.

Bu kontrol Kildall'in nazari dikkatini gekti ve Sark sahilleriigin, kagit yikleyen gemiyi kon-
trol eden kopegdi seyretmeye basladi. Kopek diger gemileri de ayni eda ile dolasip kon-
trol etti. Bundan sonra Kildall geminin harekete hazirlanmasi dolayisiyle kopekle pek
mesgul olamadi ve 6gleyin Japonya seferine ciktilar.

Ertesi gln koépek kaptan kamarasinin yaninda bir Hindistan cevizi cuvall Ustlnde
uzanmis olarak bulundu. Goériinmeden gemiye girmis ve kagak olarak Japonya seferine
istirak ediyordu. Kaptan kdpekleri sevdiginden bu zeki bakisli hayvana sicak bir hiisnu
kabul gosterdi ise de karsiligini géremedi. Kildall ve digerleri de ayni yakinhgr gésterdil-
erse de gene soguk tavirlarla karsilastilar. Az sonra kopek ayagda kalkarak kaptan
glvertesinde gezindi ve tuzlu havayi kokladl.

Yemek zamani Kildall asadiya inince képek de onunla beraber asadiya indi ve mutfak
kapisinda Umitle beklemeye basladi. Asci ona en iyi yemeklerinden verdi... Kildal vardiya
igin kopru Ustlne ¢ikinca kopek de pesinden geldi ve pilot, harita kamaralarini gezerek
miyara ¢Iktl, pusulanin yanina uzandi. Surasi kat'T olarak belli idi ki bu kagak eski bir deniz
kurdu idi.

Hanley, Pasifikte seyre ¢ikall, 18 glin olmustu. Tayfa ve zabitan kdpegdin sevgisini kazan-
mak igin yapmadiklan kalmiyordu. Basinin oksanmasina misaade ediyordu ama
tesekkire lUzum gdrmiyordu. Kildall ile vardiyaya ¢ikmadi§i zamanlarda ya kaptanin
kamarasinin 6ninde bekliyor veyahut asadiya inerek yemegini yiyordu.

Honshu sahilleri gorindtgi zaman kagak, sahilden gelen riizgari koklamaya basladi ve
karayl bordalayincaya kadar bakti. Hanley, Yokahama'da gimrlk iskelesi acigindaki
demir yerine varinca, kdpegdin dikkati daha da fazlalasti. Burada yikinU bosaltan birgok
gemi vardi. Kildall yikU kontrol ederken képegdin yerinde duramaz oldugunu, kuyrugunu
saga sola sur'atle oynattiini ve burun deliklerinin diger gemilere bakarken acilip
kapandigini gordi. En yakin olan gemi Nederlandline’in S.S. Simaloer’i idi ve o da
Hanley gibi kereste bosaltiyordu.

Az sonra Hanley'in kigi med ve cezirin tesiri ile bu Hollanda gemisine dogru saldi ve
mesafe 300 yardaya indi. Birdenbire kopegdin bitln dikkatle bu gemiye baktigi gorildd.
Derhal kica kosarak klpesteye tirmandi, havayi kokladi, heyecanlandigi bariz sekilde
belli oluyordu. Kildall bunlari seyrederken Simaloer’e bir kayik yanasarak gemiden sahile
cikacak olan iki adam aldi. Gimrik'e dogru yonelen kayigin Hanley'in kigindan gegme-
si icap ediyordu.

Kopek hafif inleyerek etrafina bakiniyordu. Birdenbire oldugu yerde ziplamaya ve delice-
sine bagirmaya basladi. Bu haykinslar kayiktaki iki yolcunun nazari dikkatini ¢ekti.
GUnesin 15131 gozlerine geldiginden elleri ile siper yaparak Hanley'in kigina dogru
baktilar.

——
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Yolculardan birisi derhal ayada firlayarak bagirmaya ve ellerini sallamaya basladi. Kayik
Hanley'e dogru yoneldi ve iskeleye yanasti. Fakat kdpek iskeleye dogru olan yolu ¢ok
uzun gérmdas olacak ki kendisini suya atti. Bagiran adam kopedi sudan gikararak sarmas
dolas oldular. Képek agdlayarak bagiriyor ve sahibinin ylzini yaliyordu. Artik efendisini
buldugu belliydi.

Kacak kopek ile sahibinin bulusmasi her iki gemide de konusulan mevzu oldu. Képegdin
adi Hector idi. Sahibi ise W. H. Monte olup Smaloer’'in 3. kaptani idi. Vardiya ve vaz-
ifeleri Kildall ile ayni idi. Vancouver'de; Simaloer Hikimet rihntimindan bonker igin baska
bir nhtima sifting yaparken, Hector uzun sefere gikmadan evvel son defa biraz disari
ctkmistl. Monte, Hector'u gok aradi ise de bulamadi. Ve onsuz sefere ¢iktl. Hector bu
kadar gemi iginde sahibine gotirecek olan gemiyi segmesindeki inaniimasi gl¢ olan
esrar nedir? Acaba yUkledigi yikin cesidi veya diger isaretler mi Hanley'in de kendi
gemisinin gittigi yere gidecedi fikrini kendisini verdi? Sonra gemide seyir boyunca sahibi
gibi ayni vazifelere malik oldugu icin mi 3. kaptana baglandi? Bitln bu suallere ancak
bu hadiseyi bizzat gozleriyle gbrenlerin cevap verebilecegi gin gibi asikardir.

Denize Bir Adam Dustu
(Deniz Dergisi, Cilt 2, Say1 17-18, Agustos-Eyliil 1956)
Robert LITTELL (Reader’s Digest)'den ceviri

Oslo’da klglcUk evinde yalniz olarak yasayan bayan Lilly Nicolayasen’e, yilbasinin erte-
si glunl, "Hoegh Silverspray”in kaptanindan gelen bir telgrafta, oglu Arna
Nicolayasen'in yilbasi gecesi Florida aciklarinda denize distagua bildiriliyordu.

Gene ayni telgrafta hadisenin ‘btin gemilere bildirildigi, fakat bir neticenin alinamadigi
da teessdrle ilave ediliyordu. Bu telgraf gdénderildiginde Arna Nicolayasen hala denizde
idi. Ancak yirmi dokuz saat sonra kurtarilabildi. Deniz ortasinda can yeleksiz, tutunacak
bir portakal sandigina sahip olmadan veya emecek bir portakal kabugu bile bulamadan
gegen yirmi dokuz saat... Karanlikta, yakici glineste ylzerek ve su Ustinde durmaya
calisarak, bazen Umit dolu ve bazen de Umitsizlik icinde dua ederek, yalvararak gecen
yirmi dokuz saat... Uzaktan ve yakindan gegen gemileri seyrederek gecen yirmi dokuz
saat...

Muhakkak ki bu hadise denizde olanlarin en cesuranesi ve dayanilani olarak deniz tari-
hinde yer alacaktir. Ben, Arne Nicolayasen'i, bu inanilmasi gli¢ olan yasama mucadele-
si hadisesinin olusundan bir kag hafta sonra gérdim. Deniz hayatina on alti yasinda iken
atilmis olan bu saglam yaplili, orta boylu delikanlinin, adaleleri ve cigerleri hakikaten
insanUstU bir kuvvete sahip bulunuyordu. Halen yirmi bes yasinda olmasina ragmen,
kendisine olan glveni ve iradesi bakimindan yasinin iki misli olanlarla musavi durum-
dadir.
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Alnina dokulen sik ve dalgall saglar, guldigud zaman kirisan yizu, gemi bodoslamasina
benziyen burnu ile siki bir delikanh. Gézlerindeki i1sik, “hayati seviyorum ve yasamak
istiyorum” diyor. Bugin Arne Nicolayasen, yilbasi gecesi denize nasil distigdnd bir
tUrl0 hatirlayamamaktadir. Denize distigu aksam hava sicak ve sakindi. Silverspray,
Florida ile Kliba arasinda bir yerde idi. Yilbasi gecesi hazirlik yapilmis toplanti baslamisti.
Yiyecek bol olmasina mukabil pek o kadar icki yoktu. Herkes sarki sdyluyor, eglenmeye
calisiyordu. Saat onbire dogru, Arne asadlya kamarasina indi. Ayakkabilarini ¢ikararak
yatagina uzandi ve evini disinmeye basladi.

Arne, “Bundan sonra bildigim yegane sey, denizde oldugumdur” diyor. Arne, bunun bir
riya oldugunu dustnerek, uyanmaya c¢abaliyor. Gemide kébuslardan uyanmak igin
yaptigr gibi, yumrugunu bdlmeye vuruyorsa da, hepsi bosa gidiyordu. Etrafa salladigi
yumruklar zifos yapmaktan ileri gitmiyordu. Bir den maneviyati kirilarak, panik iginde
kalan Arne, kiziyor ve soévip sayiyordu. Nasil olmustu da denize dismusti! Uykusunda
yurimus olmaliydi. Umitsizlik icersinde defalarca “imdat! imdat! Denize diistim!” diye
bagirmasina cevap veren olmadi. Birdenbire aklinda bir simsek cakti. Reader’s Digest'e
denize disen bir genc hakkinda bir makale okumustu. Bu delikanli ylizmek bilmedigi
halde, kaptaninin bir kirek taliminde: “Mduskdl bir mevkide kaldiginiz zaman
sogukkanhhginizi muhafaza edin ve kafanizi isletin” sdzlerini hatirlayarak kurtulmustu.
Ar ne "bu makale aklima geldikten sonra, badirmayi ve suda ¢abalamayi birakarak, duru-
mu disinmeye basladim” diyor. Silverspray artik coktan gézden kaybolmustu. Su fazla
soguk degildi. Rahat rahat hareket edebilecek bir halde idi. Fakat ylzmenin bir fayda
vermeyecedi asikardi. Karanlkta ylzmek bir fasit daire gizmekten baska bir sey olmay-
acaktl. Vaktin gece yarisina yaklasmakta oldugunu disindl. Yapacak yalniz bir sey
vardi. O da sabaha kadar ylzebilmek. Belki gemi geriye ddner, onu gorirlerdi.

Sabaha kadar ylzmek Arne icin pek uzun zaman degildi. Zira iyi bir ylzUicU idi. Gece
toplanti i¢in giydigi gabardin pantalonu ¢ikarmak Uzere iken, buz gibi bir elin arkasina
degddigini hisseder gibi oldugundan bundan vazgecti. Képek baliklari...

Bir sene evvel gene bu sularda, siplrge saplari vasitasiyla kdpek baliklari ile oynayip
eglenmisti. MUbareklerin V seklinde olan agizlari, stptrge saplarini muz gibi dograyip
kesmisti. Arne pantalonunu iyiden iyiye saglamlastirdi. Bu muthis hayvanlar oldukga
korkaktilar. Ufak seslerin, (meselad pantalon pagalarinin suda ¢ikaracagi sesler gibi) bu
hayvanlari korkutmaya kafi geldigini biliyordu. Ayni zamanda da coraplarinin da
konglarini topuklarindan asagiya birakarak, sesleri arttirma yollarini buldu.

“Gece varisindan ¢ok sonra, bana dogru gelen bir gemi gérdim” diyor Arne. “Fakat
gemi sanki rotasini degistirmis gibi bir kag yUz yarda agiktan gegip gitti. Sanki beni gordu
de rotasini degisitrdi gibi geldi bana.”

Yari tropikal glines dogdugunda Arne biraz isinir gibi oldu. Nesesi de yerine geldi. O

sirada bir de gemi silleti gorliindi. Geminin sir’atini ve rotasini, mesafeyi elinden
geldigi kadar hesap ederek kat edecedi noktaya dogru ylzmeye basladi. Fakat bu yizUs
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enerji kaybindan baska bir netice vermedi. Buna ragmen ne olursa olsun, bir netice
alacagina inanarak kendini teselli etti. Zira gemilerin gegisi yerinde idi.

Her gecen saatle beraber gemiler de sik sik gegmekte idi. Bazen uzaktan, bazen
yakindan gorinerek gegen bUitlin bu gemilere Arne bagiriyor ve islik galiyordu. Hele bir
tanesi o kadar yakindan seyretti ki, pervanesinin glriltdsdnU isitmek kabil olmustu. O
glin sabahtan ak sama kadar on bes veya yirmi gemi gérmustU. Fakat hepsi de sanki
kor ve sagirdilar.

Yasama Umidinin zaman gectikge azalmakta oldugunu gérmesine ragmen, kizmaktan
da geri kalmiyordu. Nitekim kendisini gdrmeden yanindan gegen gemilere yumrugunu
sikarak: “Esasl bir gbzcllik yaptirmadiginiz igin, sizi kumpanyaniza sikayet edecegim”
diye bagirmaktaydi. Bu bize onun buglin héld neden yasadigini gayet glzel anlatmak-
tadr.

Kuvveti zaman gectikge azalmakta ve kendini iyi hissetmemekteydi. Glnes ylzinU
yakiyor, tuzlu su pisiriyordu. Bacaklarina kramp girmemesi i¢in devamli sekilde masaj
yapiyor, “bacaklarima bir kramp girdigi takdirde yandi§imin resmidir” diye distntyor-
du. Dili sismeye basladi ve kafasi icecek seylerin hayaliyle doldu. Su anda bir bardak
soguk su, buz parcalar ile beraber soguk bir sise bira ve biraz yemis artigi bulsa,
dlnyalar onun olacakti. Fakat bu tatil sabahinda ¢opleri denize atacak gemi adami bul-
mak ne mimkan.

Sicaktan uykusu geldi. Bir defasinda agzini dolduran tuzlu su ile uyandi. Arne'yi uyanik
tutan esasl sebeplerden biri de muhakkak ki képek baligi korkusu idi. istirahata ihtiyaci
coktu amma, hareket etmeden de, bu denizde durulmuyordu kil “Ayaklarim daima
hareket halinde bulunmali” diyordu. Zaman zaman kopek baliklarinin yaklastigini hisset-
tikge yumrugunu denize salliyarak zifos yapiyor, yahut basini denize sokarak aci aci
bagiryordu. Képek baliklarinin sesten hoslanmadiklarini bir yerde okumustu. Aklina
annesi, mektep, arkadaslari ve gemi arkadaslari geldi. Are: “Oyle zannediyorum ki
hayatim birka¢ kere gozlerimin dnidnden gegti” diyor.

Gilnes battigi zaman blsbitdn Gmidi kirldi. Bir kag defa bogulmak igin tesebblste
bulundu ise de yapamadi. Her seferinde kulaklarina muthis ugultular gelmekte idi.
Gegen yilbasl gecesinde oldugu gibi annesini karsisinda gordl. Zaman mefhumunu
artik iyiden iyiye kaybetmis vaziyetteydi. Buna ragmen, kendi kendine séylenmekten de
geri kalmadi. “Deli oluyorum galiba.”

Annesine etrafindaki suyun tatll mi, yoksa tuzlu mu oldugunu sordu. Annesi, “ige-
bilirsin, goldesin” dedi. Icti de. Kafasi artik yerinde degildi, ictigi suyu tath sandi. iki gemi
arkadasini karsisinda gordu. Bunlar sanki su Uzerinde yUrUyor gibi idiler. Arne onlara:
“Kara nerede?” diye sorunca, “Mehtaba dogru ylz, karayr bulacaksin” diye cevap
verdiler. Arne mehtabin gimds gibi olan 1sig1 iginde ylizmeye basladi. Sanki parlak bir
halata tirmanir gibi idi. Belki de bu yUzUs onu kurtardi. Birdenbire kendine dogru gelen
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bir geminin isiklarini gordu. Bu bir serap degil, hakikatti... Makinenin gurultisunu bile
duydu.

Sur'atle gemiye dogru yiizmeye basladi. Defalarca, “imdat! imdat! Denize diistim!”
diye bagirdi. Heyecandan kalbini durduracak olan sesi nihayet artik iyiden iyiye duyuy-
ordu. Maki neler ¢u.. cuh.. cuuuh. diye durdu. Sesler isitiyordu. Bir can simidinin denize
firlatildigini gordu.

Pazartesi sabahinin dorda idi. British Surveyor adindaki geminin kaptani Arne'yi deniz-
den aliyordu. Kaptan bir tdrli Arne’nin yilbasi gecesinden beri denizde olduguna
inanamiyordu. Elleri beyazlasmis, sismis ve burusmus, kollan vyara icinde, yuzu
kararmis, vicudu UsUyordu. Fakat kaptandan bir bardak su isteyecek dermani kendinde
bulabildi. Kaptan ise ona ancak bir yiksigu doldurabilecek kadar su verdi. Ve kendisini
yatirdilar. Annesine de bir telgraf gonderilerek oglunun kurtarildigi mujdelendi.

iki hafta sonra, Arne Nicolayasen evine hemen hemen iyilesmis vaziyette dondi.
Annesi ona glizel glizel yemekler yapti. Evin sokaginin bir kosesinde Norveg bayradi dal-
galaniyordu. Komsular ona gimdusten yapilma bir bardak hediye ettiler.

Oslo’da bu hadiseden bir ay sonra kendisini gordigim zaman gene bir gemi ile sefere
ctkmak icin sabirsizlaniyordu. Bu anda eski gemisi (Silverspray) ise Hindistan'da bir
limana girmekte idi.

Arne gulerek diyordu ki: “Eger bir daha denize dusersem, cebimde muhakkak surette
bir ayna bulunacaktir. Bu suretle yanimdan beni gérmeden gecen gemilere ginesin
IsIgini aksettirerek, kurtulmam hemen mumkdn olacaktir.”

Atomik Ticaret Gemileri
(Deniz Dergisi, Cilt 2, Say1 19, Ekim 1956)
Chael LORANT (Nauticel Magazine)'den geviri

Gecgenlerde Amerika'da Newport News tezgahlarinda, atomun ticaret gemilerine tat-
bikini gostermek maksadiyla butin teferruati havi bir model insa edildi.
“Mariner”sinifina dahil olan bu teknenin modelinde bir pus bir kademi gdstermekte
olup silebin esas boyu 560 kadem, sur’ati 20 mildir. Atomla isleyen bdyle bir gemi, yakit
almadan senelerce seyir kabiliyetini haizdir. Ancak mihim olan mesele bu atomik ener-
jiyi ekonomik bir seviyeye indirmektir.

Boyle bir gemi icin akaryakit yerine kullanilan yakit, pargalanabilen bir uranyum izotop-
udur. Boyle bir pus kip hacmindeki bir maddenin verebilecegi enerji, 1300 ton kdmurin
istihsal edebilecegi enerjiye mUsavidir. Tabiatiyle bu enerjinin meydana getirilebilmesi
icin kafi blyUklUkte bir reaktore ihtiyac vardir. Buna mukabil yakit mahallerinden genis
mikyasta tasarruf saglanmaktadir. Kazan dairesi tamamiyle reaktor tarafindan isgal
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edilecek ve burada su stime gevrilecektir. Makine dairesi normal gemilerde oldugu gibi
kalacaktir.

Makine ve kazan dairelerinin hacimlerinde bir degisiklik olmayacaksa da yuk yerleri,
yakit yerlerinden yapilan tasarruf neticesinde bir miktar artacagi muhakkaktir.

Atomla calisan gemi ile eski tip gemi arasindaki farklardan biri de baca olacaktir. Atomik
enerji duman c¢ikarmadigindan baca konulmasina lizum yoktur; konursa bu, geminin
harict gorinisinU glzellestirmek veya baska tesisleri yerlestirmek igin olacaktir.

Nisan ayinda Baskan Eisenhover atomla isleyecek yik gemisinin insa edilecegini ilan
etti. Baskanin ifadesine gore, boyle bir gemi yakit almadan binlerce mil seyredebilecek
ve butln dinya milletlerine atom enerijisinin sulh igin kullanilmasi gosterilecektir.

Baskan tarafindan bdyle bir geminin kagca mal olacadl hususunda birsey
soOylenmemistir. Ancak U. S. Bahriye Nezareti'nin bir sozcUlsi tarafindan bu geminin
“bir hayli pahaliya”mal olacagdi beyan edilmistir.

Yeni atomik ticaret gemisi hiikiimet hesabina yapilacak ve isletmesi hususi bir miess-
eseye verilecektir. Atomik inkisaflar ticaret gemilerine tatbik etmek maksadiyla
Newport News kumpanyasi bir atomik bolim tesis ederek faaliyete gecirmistir. Bu
tesisler atomik enerjinin en iyi sekilde ekonomik hadde indirilmesini ve ticaret gemi-
lerinde kullanilmasi maksadiyle bir tecriibe modeli yapacaklardir. BUtln, bu isler
Amerika hikUmeti ile kumpanya arasinda yapilan kontrat mucibince yurttilmektedir.

Halihazir model 560 kadem uzunlugunda 20 mil slr'atinde “Mariner”sinifindan olup
enerjisini, yakit olarak kullanan uranyum agir su reaktérinden almaktadir. Gemi insa
eksperlerine gore bir sene middetle 10.000 beygir kuvvetinde bir enerjiyi temin etmek
icin 30 libre agirhgindaki uranyum kafi gelmektedir. iki libre agirhgindaki bir uranyum
—adi bir golf topu kadar— 460.000 galon yakita veya 3000 ton komUre muadildir.

Adi bir ticaret gemisi yakittan bosalan yerlere safra olarak deniz suyu alir. Buna muka-
bil atom gemisinde yakitta degisiklik olmadidi icin buna ihtiya¢ hasil olmayacak ve bu
tanklar igin bir bakim tutum yapmak meselesi dogmayacaktir.

Korsan Kadinlar

(Deniz Dergisi, Cilt 2, Say1 21, Aralik 1956)
Ceviri

Korsan dedigimiz zaman akla ilk kez, g6zl donmus, kana susamis, eli bigakli gapulcular
gelir. Halbuki iki kadin da bu guizel(!) meziyetlere sahip olmakta hic de erkeklerden asagi
kalmamistir.

Bu iki kadin dilber Anne Bonney ile sehhar Mary Read idi. Maceralari binbir gece masal-

20

——



REFIK_KITAP_1-1 MzZP 11/17/08 9:35 AM Page%

REFIK AKDOGAN

lar kadar heyecanl ve ¢ekicidir.

Mary Reed'in hikayesi, dogumundan Ug-dort sene evvel annesinin bir gemici ile evien-
digi zaman baslar. Fakat bedbaht kadinin bir denizci ile evlenmenin ne demek oldugunu
anlamasi uzun strmedi. Evlenmelerinin tadini gikarmadan gemici denizlere acildi ve bir
daha dénmedi.

Talihsiz kadin hayatini devam ettirebilmek icin mecburen kayinvalidesinin yanina gitti.
Az sonra bir erkek gocugu dinyaya getirdi. Kocasindan ayri kalmanin keder ve Gzln-
tUsUnd daditmak icin kendisini eglenceye veren zavalli anne, her halde biraz ileri gitmis
olacak ki, beklemedigi halde hamile oldugunu gordl. Bu vaziyette kayin validesinin
yaninda kalmasinin imkéansizigr asikér oldugundan, evi terketti ve bir kiz gocugu
dogurdu.

Az sonra oglu hastalandi ve 6ldd. Ana, Mary Reed ile diinyada yalniz kalinca ve para da
bitince, gene en hayirli isin kayinvalidenin yanina dénmek oldugunu gérdi. Oglu
oldtgunden ve kayinvalidenin de bu pi¢ kizi kabul etmeyecegini bildiginden onu oglan
gibi giydirerek eve dondu.

Seneler gectikge Mary, kuvvetli bir kiz olarak gelisiyordu. BlyUkanne dldikten sonra
anasl Mary Reed'i bir kunduraci yanina verdi ise de bu is kizin hosuna gitmedi.

Evden kagarak bir harp gemisine girdi. Bdylece Mary Reed’in heyecan dolu, macerali
hayati baslamis oldu. Okyanusta gecirdigi birka¢ sene iginde Mary her nedense denize
iIsinamadi ve ayrildi. Hollanda'da gene erkek elbiseleri iginde bir piyade birligine katildi.

Zaman gegctikce Mary'nin kahramanliklari dilden dile dolasiyordu. Burada da daha fazla
kalmayan Mary bu sefer bir slvari birligine girdi. Erkek olarak devam ettigi bu hayat;
kadinhiginin yaptigi falsonun belli olmasina kadar devam etti. Mesai arkadaslarindan
birine asik olunca ve alev bacayi sarinca durumu ona acti. Mary'nin asiki bu durumu pek
parlak buldu. Mary'ye isi belli etmeden idare etmesini tavsiye etti. Zira hi¢ kimse anla-
madan birlik nereye giderse gitsin beraber yasayabileceklerini sdyledi.

Fakat Mary bunu kabul etmedi. Hersey acikga halledilmeli ve birbirlerini sevdiklerine
gbre namuslu bir sekilde evlenmeli idiler. Asker de bu fikri kabul edince evlendiler.
Subaylarin tertip ettigi bir diglnden sonra tabiatiyle birligi her ikisi de terketti ve Bur-ge
yakininda bir ev satin aldilar. Mary Reed'in bu evde gec¢irdigi glnler, hayatinin muhakkak
ki en mesut gunleri idi. Az sonra kocasI hayata gozlerini yumunca Mary gene dinyada
yalniz kaldi. Evi satip gene erkek elbiseleri giyerek Hollanda'da askerf bir birlige girdi. O
zamanlar simdiki gibi pek sihhi muayeneler yapilmadigindan Mary birliklere girmekte
pek sikinti gekmiyordu.

Kocasinin 6liminden sonra askerlik hayati onu pek sarmadi. Garbi Hind Adalari'na
giden bir gemiye girdi. Bu suretle Mary Reed'in korsanlik hayati baslamis oldu. Gemi
Garbf Hind adalarina. varmadan korsanlar tarafindan hiicuma ugrayarak zaptedildi. Mary
esir edilmisti. Mary bundan sonra “Galico Jack” ile calisma firsatini elde etti. isler bir
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hayli iyi gidiyordu. Fakat burada da gene Mary'nin unutamadigi kadinhgr niksetti.
Zaptettikleri bir ingiliz gemisinden elde ettikleri esirler arasinda yakisikli bir Fransiz
aktorline asik oldu. Cinsiyetini ona agiklamakta pek vakit gecirmedi. Aktor de Mary'nin
askina cevap vermekte kusur etmedi. Evlenmeye karar verdiler.

Fakat evlenmeden evvel korsan adetlerine gére Mary’ nin asi§inin bir korsanla diello
etmesi icabediyordu. Tabii kazanacagdi da pek saniimiyordu. Mary isin ciddiyetini kavra-
makta gecikmedi. G6z gore gore sevgilisi dlecekti. Diellodan bir giin evvel Mary kor-
sanla hir gikararak unu dielloya davet etti.

Mary ve korsan tayfa kilig ve tabanca ile dlesiye duello yapmak icin sahile ¢iktilar. Az
sonra Mary gemiye yalniz dondu, 6ldyU sahilde birakmis, sevgilisini de emniyet altina
almisti.

Bu tarihlerde Mary Reed ile dilber bir kadin korsan olan Anne Bonney'in karsilastiklarini
ve beraber calistiklarini gdriyoruz.

Anne Bonney korsan Galico Jack'a Bahama'nin New Providence sehrinde rastlad.
Kocasi bir denizci idi ve bes parasizdi. Bir gece sehirde sarhos gemicilerin taarruzuna
ugrayan Anne feryadi basinca Galici Jack imdadina yetisti.

Delicesine doéglsen Galico Jack, Anne'a tecavliz eden 9 korsani oldirdl. Boyle bir
kahramana lakayit kalamayan Anne erkek kiyafetine girip delice tutuldugu sevgilisinin
pesinde deryalara agild.

Gemide artik erkek kiyafetinde, erkek gibi dégisen iki kadin vardi. Biri Anne Bonney
digeri de Mary Reed idi. Cok ge¢cmeden Anne de Mary Reed gibi gézinl budaktan
sakinmayan, deli fisek bir korsan olmustu ve Galico Jack’'i da héala deli gibi seviyordu.

iki sene bu iki kadin omuz omuza doégustiler. Servetleri bir hayli kabarmisti.

Fakat 1720 senesi bu verimli isin sonunu getirdi. Sonbaharda gene isler bir hayli iyi
gitmis; bir-iki gemiyi denizin dibine yollamislardi. Bir giin ufukta gorinen bir ingiliz
korveti her seyi altlst etti. Korveti goren korsanlar muthis bir panige tutularak ambara
inip gizlendiler.

Anne Bonney ile Mary Reed korsanlarin korkarak saklanmalarina kizarak anbarin basina
gidip yukari cikip erkek gibi dégismelerini aksi halde ates edeceklerini sdylediler. Itaat
etmediklerini gorlince de Uzerlerine ates ederek iki korsani élddrduler.

Peslerinden gelen olmayinca bu iki mUthis kadin korsan, arkalarini korkak arkadaslarina
dénerek ingiliz korvetine karsi Umitsiz bir miicadeleye girdiler. Tabiatiyle bu cesurane
dogus fazla uzun stirmedi. Esir edildiler. Batln korsanlar 1720 senesinde St. Jago de la
Vega'da yapilan mahkeme sonunda 6lime mahk(im edildiler.

Anne Bonney ve Mary Reed mahkemeye ciktiklarinda hakim onlara bir diyecekleri olup
olmadigini sordu. Her ikisi de hamile olduklarini sdyledi. Hakim, daragaci yerine hapis-
haneye yolladi.
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HUkUm glndndn arifesinde Anne Bonney, Galico Jack'i gérmek igin izin alabildi. Anne,
Jack'a korkakligindan dolayi pek yiz vermedi ve ona “erkek gibi dégisseydin simdi
serbest olacaktin”dedi.

Bundan sonra her iki kadinin da ne olduguna dair elimizde pek az malimat var. Mary
Reed'in hapishanede pek fazla yasamadigini biliyorsak da, Anne Bonney’in ne oldugunu
bilmiyoruz.

56 Numarali Kamarada Gecen Umitsiz Bes Saat
(Deniz Dergisi, Cilt 2, Say1 22, Ocak 1957)
Cornelius RYAN (Reader’s Digest)’'den ceviri

Bu, Dr. Peterson ve glizel karisi igin ilk okyanus seyahati olacakti. Bir ay kadar evvel ata-
larinin dogum vyerlerini gérmek icin ucakla Amerika'dan isvec'e gitmislerdi. Oradan
Danimarka ve Isvicre'ye gecmislerdi. Diinyaca meshur bir hattat olan Dr. Peterson,
Isvigrede seri konferanslar vermisti. Simdi ise vapura binmisler, Amerika'ya yapacaklari
9 giinlik seyahatin tadini Iitalya'nin en liks yolcu gemisi olan “Andre Doria"da ¢ikar-
maya baslamislard.

Dogrusu Dr. Peterson biraz kirilmisti. Cinki o memlekete gitmek igin ugagi ter cih
etmis ve bir hafta sonrasi icin de yer ayirtmisti. Bu suretle, italya’daki bir haftalik kon-
feranslarini da tamamlamis olacakti. Fakat karisi Marty, Okyanus seyahatinin glzelligine
kendini kaptirmisti. “Sevgilim”dedi. “Ne olursun Italya'da yapacagimiz bir haftalik tur-
dan vazgecelim. Bu konferanslar seni yipratiyor. Eskisi gibi gen¢ degiliz artik.”

Peterson 57, karisi ise 55 yasinda idi. 9 gunlUk vapur seyahati hakikaten guzel bir sey
olacaktl. Bu suretle Petersonlar kendilerini vatanlarina goétirecek olan 29.083 tonluk
“Andrea Doria"ya bindiler.

Ust giivertede olan 56 numarali kamara iki yatakl idi. Bu yataklarin birisi ic kisimda,
digeri ise iki lumbuzun alt kisminda idi. Mr. Peterson karisina : “Bu yataklardan hangisi-
ni arzu ediyorsun?"diye sordu.

Bayan Peterson bir an durakladiktan sonra : “Bunu”diyerek i¢ taraftaki yataga dogru
yurida.
Andrea Dona Cebelitarik'ta durdugunda Petersonlar yanlarindaki 51 ve 52 nolu kamar-

alarin tutuldugunu égrendi. Gelenler, New-York Times gazetesinin ispanya muhabiri
olan Camille Cianfara, karisi, 8 yasindaki kizi ve Cianfara’'nin 14 yasindaki Gvey kizi idi.

Petersonlar seyyahatten umduklari her seyi bulmuslardi. Yeni arkadaslar edinmisler ve
kaptan Pierre Calamai onlara radari gostermisti. Gemi o sirada Kanarya Adalari'ndan
gegiyordu ve radarda adalar gérintyordu.

23

——



REFIK_KITAP_1-1 MzZP 11/17/08 9:35 AM Page%

AKINTIYA KARSI KUREK Mi CEKTIK ?

25 Temmuz'da, takriben 6gleden sonra, Petersonlar ilk sisi gordl. 04.30'a dogru sis
etrafi iyiden iyiye kaplamisti. Lumbuzlardan, deniz bile gérinmuyordu. Yemekte sis
dididgund mutemadiyen isittiler.

10.30 sularinda kamaralarina geldiklerinde, kamaro...

Telsizci basini kaldirarak: “Buradan ayrilamam. Suradaki gekmeceye bakin”.

Peterson bir kesici bulunca sevindi. Diger taraftan Gino da mutfada gitmis ve orada ucu
kivrik saglam bir bicak bulmustu. Bir hemsireden de muhtelif tip makaslar almisti. Gino
ve Peterson enkazi kaldirmaya basladilar. Birisi 1sik ve [Uzumlu aletleri tutuyor, digeri de
silteleri ve somya vyaylarini kesiyordu. Kadinlar da artik iyiden iyiye kuvvetten
dismuslerdi. Fakat her iki adam da bu sessiz trajedi icinde, geminin her an alabora olup
sulara gédmulecegi ihtimalini distinmeden ¢alisiyordu.

Nihayet Peterson en son vyayl da kesti. Sol ayadi mustesna, Bayan Cianfara artik
tamamiyle serbestti. Gino: “Sizi disari alabilmek igin garesiz bir ayadiniz biraz incinecek,
ha gayret” dedi.

Bayan Cianfara gozlerini kapadi, dislerini sikti. Gino kadinin ayagini yirta yirta enkazin
altindan c¢ekti. Bayan Cianfara artik serbestti.

Gino kadini geriye aldi. Sol kolunu omuzuna atti ve ona omuzuna abanmasini sdyledi.
Kadinin diger kolu kirk yan tarafta sallaniyordu. Bayan Cianfara'yi, 58 numarada
Peterson’un hazirladigi battaniyenin Gzerine yatirdilar.

Peterson tekrar yukariya ¢ikip, bayan Cianfara'yr yukariya tasiyacak yardimi temin etti.
Ekip U¢ kadin yolcudan ve bir tayfadan ibaretti. Peterson yardimcilara; Bayan
Cianfara’nin sol kolunun ve omuzunun kirik oldugunu sdyleyerek karisinin yanina dondu.

Catisma oldugundan beri karisi ile ilk defa yalniz kaliyordu. Ona Cianfara'nin kurtarilmis
oldugunu, kendisinin de kurtariimasinin gok uzun strmiyecedini soyledi. Fakat igcinde bu
isin olabilecedine dair stphe vardi. Hatta karisi da:

“Buradan kurtulsam bile hayatimin sonuna kadar Umitsiz bir sakat olarak
yasayacagim“dedi. “Bu sekilde yasamak istemiyorum. Kendini kurtar, bu bana yeter.”

Peterson : “Sagma"dedi. “Bir kriko ile herseyi halledecegiz.”

Bu sirada Gino herkese, suya inmis olan filikadaki gemicilere bile kriko soruyordu. Az
dtede “lll de France”isiklar icinde parliyordu. Saat 2.30'du. Andrea Doria siir'atle
terkediliyordu. Gino nihayet kazazedelere yardm eden bir Amerikan Sahil Muhafaza
subayina : “Bir krikoya ihtiyacimiz var, blytk bir taneye, bir kadin igin, sikismis bir kadin
icin"diyerek durumu anlatmak istedi.

Subay elindeki fleysin ile karanlia yazmaya basladi. Gino 58 numarali kamaraya dond
ve Peterson’'a durumu anlatti : “Bir Amerikan subayina anlattim. Fakat, belki o da
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digerleri gibi beni deli sandi. Sen bir defa daha kaptana gitsen fena olmaz” dedi.

Peterson bir kere daha koprl Ustlne c¢iktl. Fakat kaptan orada degildi. Peterson don-
erken biraz morfin almayl dusindi. Personel, yarali yolcularin filikalara binmesine
yardim ediyordu. Doktorlardan birisi : “Maalesef ¢ok az morfinimizvar” dedi “Onu da
gok feci sekilde yaralanmis olanlara tatbik ediyoruz.” Sogukkanhliini simdiye kadar hig
kaybetmemis olan Peterson, ilk defa kendini tutamadi ve bagirdi : “Allah askina” dedi.
“Karimin agir bir yaral oldugunu kabul etmiyor musunuz?”

istedigi morfini almisti. Enjeksiyonu yaparken karisi fisildarcasina: “Sevgilim” dedi.
“Buradan kurtulamayacadim, ne olur kendini kurtar.”

Peterson tekrar kaptani gérmeye gitti. Kaptan bu sefer koprl Ustlnde idi ve gayet
sogukkanli idi. Peterson : “Bana yardim edecek birisini verebilir misiniz?” dedi. "Lutfen
radyo telefonla Sahil Muhafaza teskilatina haber veriniz ve beni onlarla konusturunuz.
Durumu onlara anlatacagim.”

Kaptan radyo-telefonun calismadigini soyledi. “Burada kafi derecede adamimiz var.”
Kaptan, Petersona bir glverte zabiti verdi.

Glverte zabiti bir balta bularak Petersonla asadiya indi. Enkazi bu balta ile kaldirmaya
calisan zabitin balta darbeleri bayan Petersonun badirmasina sebep oldu. Zabit bu sefer
de 56 numarall kamaraya giderek enkazi oradan kaldirmayl denemek isterken enkaz
bayan Peterson’un Ustlne distl. Peterson zabite durmasi igin bagirdi. Zabit bir daha
ortalikta gérinmedi.

Marty : “Ne olur bu istirabima bir son ver” diye inledi,

Peterson : “Ne olur biraz daha gayret. Biraz daha dayanmalisin. Ben gidip bir krikoya
bakayim. Her halde istedigimiz kriko gelmistir” dedi.

Peterson merdivenleri tirmanirken durumun Gmitsiz oldugunu distndl. Glverte artik
bombostu. Gino, Peterson’a rastladi ve beraberce krikoyu beklemeye basladilar.
Nihayet asagidan birisi : “Krikoyu isteyen sen miydin?" diye bagirdi.

Iki metrelik bir kola sahip olan bu 70 kiloluk krikoyu yukarn gikarmak 15 dakika sirdi.
Gemi simdi 40 dereceden fazla meyletmis durumda idi. K&h oturarak, kah surlinerek,
tirmanarak krikoyu nihayet 58 numarali kamaraya kadar getirebildiler.

Gino, Peterson'a : “Acaba ne kadar daha vaktimiz kaldi?"” diye sordu.

Peterson kaptana giderek: “Karim hala sikismis olarak beklemektedir.”dedi. “Litfen
bana dogru olarak séyler misiniz? Ne kadar vaktimiz kaldi? Bir veya yarim saat mi?”

Kaptan : “Henlz ortada bir tehlike yoktur” diye cevap verdi.

Krikonun kolu ¢ok uzun gelmisti. Peterson krikoya giderek glverte zabitinin kullanmis
oldugu baltay aldi ve banyodaki havlu koyma yerini kirdi. Bu suretle krikonun kolu igin
manevra sahasi hazirlanmisti.
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Bu sirada karisi birdenbire fakat gayet sakin olarak: “Oh! Sevgilim 6ldyorum artik” diye
fisildad.

Gino krikonun kolunu galistirarak pompalamaya basladi. Enkaz kalkmaya baslamisti.
Fakat artik cok gecti. Gino, bayan Peterson'a baktiginda agzindan kan sizmakta
oldugunu gordu. “Doktor” dedi. “"Zannederim kariniz 6ldd.”

Peterson karisinin Ustline heyecanla egildi. Kulagini kalbine koydu ve dinledi. U-zun
zaman Kkarisinin sol bilegdini eline alarak nabzini dinledi. Eli elinde, gozleri Marty'nin
ylzinde “Marty oldu"” dedi.

Saat 04.20 idi. 56 numarali kamaradaki kdbus tam 5 saat stirmUstU.

Peterson karisinin dudaklarindan 6perek “Elveda sevgilim” dedi. Su anda alabilecedi
yegéane hatira olarak karisinin sol elinin parmagindaki inci ylizidu gayet yavas olarak
clkardi ve kendi parmagina takti. Gino ve Peterson son vazife olarak Bayan Peterson’un
UstlnU yastik ve battaniyelerle orttuler. Artik deniz de kamaraya girmeye baslamisti.

Son can filikasindan bir evvelkine binerek Andrea Doria'yi terkettiler.

Filika gemiden uzaklasirken Peterson’un gozleri facianin ceryan ettigi 56 numarali kama-
raya gitti. Birdenbire g6z yaslarini tutamayarak ytzinU ellerinin igine aldi. Delicesine
aghyordu.

Bir Kahramanlik

(Deniz Dergisi, Cilt 2, Say1 24, Mart 1957)
Bill WHARTON (Nauticel Magazine)'den geviri

Gectigimiz Ocak ayinda dinya gazeteleri Ernie Thorhill'in  kahramanlhgindan
sUtunlarinda ufak bir yer ayirarak bahsettiler. Fakat onun blylk cesareti Kanada devlet
adamlarinin gbézinden kagmadi.

rou

Birkag gun evvel “London Gazette"”de Kraligenin Ernie Thorhill'i “George Medal” ile
taltif ettigini 6grenince ¢cok memnun oldum. Bu serefe nail “Nova Scotia”li delikanli
arkadaslarini kurtarmak igin kendini tehlikelere atmaktan gekinmemisti.

Ernie Thorhilli'in macerasi ne bir transatlantikte, ne de bir blylk ylUk gemisinde
gecmistir. Hadise, klcUk bir balikg teknesi olan “Cape Agulhas”ta cereyan etmis ve
zannederim ki simdiye kadar olmus olan benzerleri ile boy 0OlglUsebilecek ve Dinya
Denizcilik Tarihi'ne gecebilecek dederdedir.

Capa Agulhas sisli bir giinde, Halifax limaninin glineyinde Portekiz sigliginin yakininda
duduk calarak seyrediyordu. Kalin denizler vardi. Kaptan yola devam edip etmemeyi
dUsunuyordu ki, tekne kayalara bindirdi ve derhal yana yatti. Agir denizler Agulhas’a gul-
lanmaya baslamisti.
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Can filikalarini indirmek imkéansiz gibi bir seydi. Zira indirilse bile kayalara garparak
paramparca olacagdi gin gibi asikardi. Gemide 18 kisi vardi. Bunlardan en az onu ylizme
bilmiyordu. Hig kimse kati olarak nerede bulunduklarini séyleyemiyordu. Ancak ilerde
200 yarda yUkseklikte bir kaya pargasi segilebiliyordu.

Ernie Thorhill bas Ustline cikarak kaynasan sulara bakti. Az sonra teknenin paramparcga
olacagi gun gibi asikardi.

Derhal yagmurlugunu ¢ikardi. Yizinde ne yapmak istedigini bilen bir adamin hali vardi.
Gemiden sahile kadar ylzecek ve oraya beline bagladigi inceyi gotlrecekti.

Thorhill'in muvaffak olma sansi binde birdi, sahille gemi arasinda, kimi deniz Ustinde
kimi ise deniz altinda bir sirl kayalik vardi. Boyle bir yerde, bdyle bir havada ylzerek
sahile ulasmak sanstan baska ne olabilirdi. Ernie'yi kimse bu tesebblsinden
vazgeciremedi. Soyunur soyunmaz ¢atlayan denizlere kendisini atti. Ik anda topugu ve
vlcudunun muhtelif yerleri kayalara garpmis ve yaralanmisti.

Mevcut sartlarin gittikge berbatlasmasina ragmen ince ile sahi ile dogru yizmege
basladi. iki defa kayalara fena halde bindirdi. Bliyik bir gayretle kulag atmaya devam
ediyordu. Muvaffak olmak igin ¢irpinircasina ytzUyordu. Dalgalar cullaniyor, girdaplara
dUsUyordu. Vicudu yara bere iginde kalmisti.

Gemiye donlp hi¢ bakmadi. Arkada sisten ve onun mahvetmek icin gelen dalga ve cat-
laklardan baska hicbir sey yoktu. Ernie’de bitmez bir kuvvetin kaynagi vardi. Celik bir
irade onu sahile ulasincaya kadar arkasindan itmisti.

Sahili hissedince, yaralanmis olan ayagindan dolayl dogrulamadi. Fakat strlnerek cat-
laklardan kurtuldu. Sivri bir kaya bulunca inceyi volta etti.

Arkadaslarina el ederek halatin volta edildigini bildirdi. Gemi birbirine girmis sevingle
arkadaslari glvertede ziplamaya baslamislardi. Birer birer herkes halata tutunarak,
olimle hayat arasinda sahile variyordu.

17 kisi Ernie Thorhill'in acr iginde kivrandigi sahile salimen ¢ikti. Az sonra da balikgi tek-
nesi pargalanarak sulara gémuldu.

“London Gazette” madalyanin verilmesi dolayisiyle, “Eger Thorhill bu kadar ¢cabuk karar
verip kendisini tehlikeye atmasaydi, bu 17 kisi hayatta olamazdi” demektedir.

Denizlerin dalgalari kuvvetli olabilir. Fakat Allah’in 10tfu ve inayeti, ondan ¢ok daha
kuvvetlidir.
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Manjiro, Modern Japon Denizciliginin Babasi
(Deniz Dergisi, Cilt 3, Sayi 25, Nisan 1957)
Hisakazu KANEKO (Reader’s Digest)’'den cgeviri

Komodor Perry idaresindeki gemilerin Yedo koérfezine (simdiki Tokyo) demir-
lemelerinden 12 sene evvel 5 Ocak 1841 tarihinde fakir bir kdylU ailesinin 14 yasindaki
oglu kigUk bir tekne ile Amerika‘da ilk yerlesen Japon olmak Umidiyle yola ¢ikti.

Cocugun adi sadece Manijiro idi. Zira kast adetlerine goére fakirlerin soyadi yoktu. Ayrica
teknede Denzo, Jusuke, Geoman ve Toreoman adinda doért arkadasi daha vard.
Yanlarina kafi miktarda su, yiyecek ve balik tutmak i¢in de olta almislardi.

Iki hafta sonra cikan bir firtinanin tesiriyle bilinmeyen bir adaya suriiklendiler. Adada
yiyecek namina yalniz yosun vardi. Balik tutmak icap ettiinde ve deniz de dalgali
oldugunda albatros tutarak et ihtiyaclarini gideriyorlardi.

Adaya gelislerinden alti ay sonra bir giin Manjiro sahilde balik avlarken ufukta bazi gemil-
er gordl. Gemiler iyice belli olunca Manjiro cilginca: “Gemi, gemil” diye bagirdi.

Garip bir goérlinuse sahip olan bu U¢ direkli gemi sahile dogru yaklasiyordu.
Demirledikten sonra iki filikasini birden indirdi. Filikalar iyiden iyiye yaklasinca Manjiro fil-
ikada beyaz derili adamlar gordli ve bir hayli sasirdi. Kayalar arasindan sahile
yaklasmanin mimkin olamayacagini anlayan filikadakiler bunlara ylzerek gelmelerini
isaret ettiler. Filikaya ilk gikan Manjiro oldu. Yabancilarin karsisinda hirmetle egildi ve
diz ¢oktd.

Bu héadise hakkinda, Jhon Hawland adindaki balina gemisinin kaptani olan William
Whitefield sunlari yazd : “Ada 6gleden sonra saat 01.00 de gériindi. iki filikamizi adada
deniz kaplumbagasi aramak Uzere denize indirdik. Kaplumbagda yerine 5 adam bulduk.
Ac olduklarindan baska higbir sey anlayamadik.”

JHON MUNG'IN DOGUSU

Jhon Hawland seferine kesislemeye seyrederek devam etti. Hayatlarinda ilk defa
“Balinalar, balinalar!”sesini duyan Japonlar, klpesteye kosarak vyapilacak olan
muhabereyi seyre daldilar. Bu ara Manjiro eski bir s6zU hatirladi: “Bir balina ile 7 liman
yasar.” Ama vatandaslari bu yabancilarin metotlanni kullansalardi 70 limanda yasaya
bilirdi. “Bir gin ben de bir balina avcisi olacagim” diyen Manjiro, kendi kendine s6z

28

——



REFIK_KITAP_1-1 MzZP 11/17/08 9:35 AM Page%

REFIK AKDOGAN

verdi.

Manijiro, ingilizce'yi 6§renmekte arkadaslarindan daha fazla istekli ve istidatl idi. Kaptan
Whitefield cocugu oglu gibi severek yetistirmeye basladi ve adini da Jhon Mung koydu.

Kasimda gemi Honolulu'ya vardi. Kaptan Whitefield kazazedeleri hikimete teslim etti.
Manjiro'nun kirik dokik ingilizce'si vasitasiyla yapilan sorusturmada, bunlarin Japon
olduklarr anlasild.

Memleketlerine donmek igin pek az Umit vardi. Zira Japon limanlan dinya limanlarina
kapall idi ve Japon gemileri de dis seferler yapamiyorlardi. Denzo, Goemon, Jusuke
Toraemon, Honolulu'da kaldilar. Manjiro ise Jhon Hawland'da kalmay:i tercih etti. O
Amerika diye soylenen yerin ne oldugunu merak ediyor ve 6grenmek istiyordu.

Horn burnu yolu ile yapilan uzun Amerika seferinde, Jhon Mung ingiliz alfabesini yaz-
mayi!, okumayi kolayca 6grendi. 1843 Mayis'inin yedisinde Jhon Hawland, New
England’'in New Bedford limanina vardi. Kaptan nes'e ile : “iste artik vatandayiz Jhon
Mung” dedi.

Liman, demirli irili ufakli birgok gemilerle dolmustu. Sehir beyaz evleri ve kiliseleri ile piril
piril parliyordu. Rihtim gesitli renklerle giyinmis glzel kadinlarla dolu idi. Jhon Mung goz-
lerine inanamiyordu. “Kaptan” dedi, “Bu rlya gibi bir sey.”

Kaptanin karisi 6lmus oldugundan, Jhon Mung'i Fairhaven’'deki Eben Akinler’in yanina
birakti ve mektebe kaydettirdi. Biraz sonra kaptan New-York'a gitti. Glzel bir gelinle
dénlnce Jhon Mung onlarin yanina gegti.

Whitefieldler'in manevi evlatlari olarak Jhon Mung, New England'da vasat bir
Amerikali'nin hayatini yasadi; bircok arkadaslar edindi. Mektebe, kiliseye gitti. Ciftlikte
galisti. Bos zamanlarinda ise okuyordu. Kaptan Whitefield gocugun 6grenme arzusunu
takdir ediyordu. Bilhassa matematik ve seyir Uzerindeki hevesi gozden kagmiyordu.

Bazen Manjiro, memlekette biraktigi dul annesini hatirliyor ve ye'se kapiliyordu.
Odasinda eski, yirtik kimanosunu giyiyor, “Annecigim, bir gin gelecek seni gérecegim”
diye dua ediyordu.

BALINA AVCISI JHON MUNG

1846 senesinin basinda kaptan Whitefield tekrar sefere ciktl. 19 yasindaki Jhon Mung'’i
ise ciftlikte birakmisti. O ise bir glin Japonya'ya donmek Umidiyle mitemadiyen seyir
ve diger derslerine calisiyordu. Franklin balina teknesinin ikinci kaptani Isachor Akin sef-
ere istirak etmesini Jhon Mung’'dan rica ettigi zaman ne yapacagini bilemedi. Bayan
Whitefield'e durumu anlatti ve misaadesini istedi.

Bayan Whitefield: “Seninle gurur duyuyorum Jhon" dedi. Bir giin senin de kocam gibi
ivi bir balinaci olacagina eminim. Allah yardimcin olsun.”
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Jhon Mung vyaptigi ilk seferde ¢ok sey 6grendi. Gittigi limanlarda gérmis oldugu
muhtelif tip insanlarla dinya bilgisi artiyordu. Honululu'da eski arkadaslarini tekrar
gordu. Bunlardan yalniz Jusuke 1845'te dlmustu.

Vatana dénerken Franklin'in kaptani gildirdigindan, isachor Akin kaptan oldu. JhonMung
da simdiye kadar isinde maharet ve kabiliyet gdsterdiginden tayfa tarafindan ittifakla 3.
kaptanhga secildi.

1848 de Franklin Amerika'ya gelince, Jhon Mung igin vatana ddnebilmek firsati zuhur
etti. Bu suretle hem annesine kavusacak, hem de 6grendiklerini vatandaslarina 6grete-
bilecekti.

UZUN VATANA DONUS SEFERI

Bu siralarda Kaliforniya'da altin madeni bulunmus ve altina hicum baslamisti. Jhon
Mung Franklin’in seferinde 350 dolar kadar bir para kazanmisti. Altin onu da cezbediy-
ordu. Daha fazla kazanacagini Umit ederek. Kaliforniya'ya hareket etti. Hem bu ver,
memleketine daha yakind.

Manijiro hatira defterine o gln igin, “Sayet planimi Whitefieldler'e sdyleseydim, belki
stiphe ile karsilayacaklardi. Milletim igin beni affetsinler. Zira diinya hakkinda higbir sey
bilmeyen halkimin gozlerini agmam lazim!"” yazmisti.

1849 Kasim'inda Jhon Mung bir arkadast ile, Horn burnu yolu ile Kaliforniya'ya giden bir
gemiye bindi. 1850 Mayis'inda vardilar. Oradan Sacremento’ya vapurla ve oradan da
altin sahalarina trenle gittiler.

Bir altin madenine giren Manjiro, dort ay sonra 600 dolar kazanarak bunu kéafi gordd.
Altin bulmak igin satin almis oldugu éaletlerini arkadaslarina vererek San Fran-sisko'ya
hareket etti.

Oradan Honolulu'ya gecgerek eski arkadaslarini bulan Manjiro, Sarah Boyd adindaki gem-
inin Sanghay'a gidecedini 6grendi. Kaptani bularak ona planini anlatti. Honululu'dan
alacag kigUk bir tekneyi Sarah Boyd'a yikleyecek ve Sanghay yolunda Japonya'ya en
yakin bir mevkide tekne denize birakilacakti.

1850 nin Aralik ayinda, Sarah Boyd, Honululu'dan hareket etti. Glvertesinde
Manjiro'nun “Adventure” diye isimlendirdigi tam teskilath bir filika vardi. 70 giin sonra
Manjiro ve arkadaslari Japonya’'nin cenubundaki Okinava adasina “Adventure”
vasitaslyla ayak bastilar. Fakat derhal muhafizlar tarafindan yakalanarak Nakao adasina
gotdraulduler. Manjiro tabancasini, kitaplarini ve seyir aletlerini resmi makamlara teslim
etti. Ve 18 ay mitemadiyen yargilandi.
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MANJIRO'NUN YARGILANMASI

Sonunda Manjiro ve arkadaslari Nagazaki'ye gotirildiler. Burada tekrar yabancilarin
tesiri altinda kaldiklari iddia edilerek mahkeme edildiler. Mahkeme 10 ay surdu. Nihayet
Ucli mahkeme Manjiro ve arkadaslari igin “Seytant yabanci dinin masum kurbanlari”
olduklarina dair karar verdiginden cemiyet i¢inde iyi bir duruma sahip olamadilar. Fakat
resmi makamlar Manjiro’nun anlatmis oldugu enteresan dlnyay:i aléka ile dinlediler.

O, vatandaslarina Amerika'nin zengin ve kuvvetli oldugunu ve orada sulhsever insan-
larin yasadigini, baskalarinin topraklarinda gdzleri olmadiklarini anlatarak iknaya
calisiyordu. “Bu memlekette babadan ogula intikal eden bir krallik yok. Bilgisi kuvvetli
ve kudretli olan halktan lalettayin birisi, dort sene igin kral segilmektedir. O da digerleri
gibi basit olarak yasamaktadir. Resmi makamlar mtevaz yerlerdir. Hakikaten onlarin
halk icinden geldigini sdylemek ¢ok gli¢” diyordu.

Manjiro Amerikalilar'in yiksek faziletlerini sayip dokiyordu. “Evlenmeler goricilerle
olmuyor” dedigi zaman vatandaslarinin hayreti son haddini buluyordu. “Amerikal bir
erkekle bir kadin, acikga sevisebiliyorlar.”

Nihayet Manjiro 1852 senesinin Ekim ayinda kdyU olan Nakanohama'ya gidebildi.
Annesi sagdi ve onu blylk bir muhabbetle bagrina basti. Manjiro'nun giyinisi, hareket-
leri artik kdyli hemsehrilerine benzemiyordu, degisikti. Komsular birbirlerine: “Bir
balikgr oglunun boyle bir centiimen olmasina imkan var mi?” diye soruyorlardi.

Vatana donlstnden az sonra Manjiro, Taso kabilesinin mektebinde 6gretmen oldu.
Talebeleri yabanci Ulkeleri 6grenmek hususunda ¢ok istekli idiler. Eskilerin diismanlik
fikirlerine ragmen Manjiro Amerikalilar'in barbar olmadiklarini fakat Japonya'dan ¢ok ileri
olduklarini dgrencilerine anlatti.

CEHALETLE MUCADELE

1853 senesi Temmuz ayinin 8.ginl Komodor Perry idaresindeki bir Amerikan filosu
dinya ticaretine kapali olan Yedo koérfezine demirledi. Ziyaretten maksat Japon liman-
larinin ticarete agilmasini isteyen Baskan Fillmore’un mektubunu Imparatora vermekti.
Mektup verildi ve filo gelecek bahara cevabini almak Uzere hareket etti.

imparator, ne yapacagini sasirmis durumda idi. Halkin cogu “Mukaddes memleket”in
barbarlara ve bilhassa Amerikalilara kapali tutulmasini istiyordu, ki bu fikir umumt idi. Bu
sira Manjiro, Yedo'ya (Tokyo) cagrilarak fikri soruldu. Kendisine iki kili¢ tasimak ve bir de
soyadi almak muUsaadesi verildi. Manjiro soyadi olarak kdytnUn adi olan Nakanohama'yi
aldr.

Fakat Manjiro'ya, Amerikalilar tekrar dondUlklerinde gorisme musaadesi veriimedi.
Limanlarin kapall kalmasi taraftarlari Manjiro igin : “Cocuklugunu Amerika'da gegirmis
ve onlarin tesiri altinda kalmistir. Binaenaleyh Japonya’'nin menfaatlerinin korunmasi
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hususunda ona itimat edemeyiz"” diyorlardi. Manjiro durumu filozofga mutalea ediyor ve
“zamani geldiginde her sey dizelecek” diyordu.

Artik Manjiro’'nun, evlenme ¢agi gelmisti. Ama o eski gortcU usult ile degil, Amerika'da
gordigu yani birbirini gorip bedenme yolu ile evlenmek istiyordu. Nitekim bir arazi
sahibinin kizi olan Tetsu ile bu sekilde evlendi.

1854 ve 1858'de imzalanan muahedelerle Japon limanlar dinyaya agiimissa da tam
manasiyle serbestlik ancak 10 sene sonra verilebildi. Bu arada Manjiro'nun
“Adventure”u Yedo'ya getirildi ve agik deniz filika tipi olarak kabul edildiginden benzer-
leri yapildi. Kendisi de deniz mekteplerinde seyir hocali§i yapmaya basladi. Denize ait
bircok Amerikan kitaplarini diline cevirdi. ingilizce'yi kolay égreten lisan kitaplari yazdi.
Diger taraftan da balina gemilerinin planlarini gizdi ve balina sanayiini kurdu.

FAIRHAVEN'DE BULUSMA

1862 senesindeki kizamik hastaligi salgini karisini da gétirdi. Uziintisiing unutmak icin
Ichiban-Maru balina gemisiyle sefere gikti.

Manijiro seferde iken memlekette tekrar ecnebilere karsi sert hareketler basladigindan
harp her an cikabilirdi. Shogu'nun feodal hikimetinin glnleri artik sayili idi. Manjiro
seferi yarida birakarak memlekete dondu. Artik sefere cikmayacaktl. Kendisini mem-
leketin idaresini ele alacak gencg neslin yetistiriimesine vakfetti.

1867-68 senelerinde Manjiro'nun riiyalari hakikat oldu. Nihayet Meiji imparator olmus,
yeni kurulan devlet de garplilara ve garplilasmaya ehemmiyet vermisti. 1874'te, son-
ralari Rus-Japon Harbi'nin baskumandani olan iwao Oyamo’'nun baskanlik ettigi heyetle
disariya gonderildi. New-Yorka' geldikleri zaman Manjiro baskandan, 30 sene evvel ken-
disini kurtaran geminin muhterem kaptanini ziyaret icin misaade istedi.

Manjiro New Bedford'a vardi§i zaman New England en tath sonbaharlarindan birini
yaslyordu. Cocukken gezdigi caddelerden ve sonra Fairhaven’e giden kdpriden gegti.
Whitefield'lerin kapisini heyecanla ¢ald.

“Yemin ederim ki kapiy! galan Jhon Mung'dir” diyen kaptan, kaply! agip da karsisinda
Manjiro'yu goérlnce, birbirlerine hasretle sarildilar. Kaptan, “Seni 20 seneden beri bek-
liyorum, nerelerdeydin ?" diye sordu. Her ikisi de gdzlerinden inen yaslar siliyorlardi.

Manjiro’'nun gelisini bitin mahalle duyunca, eski arkadaslarinin hepsi geldi. Manjiro
onlara Japonya'da yaptiklarini ve Japonya'nin istikbalini heyecanla anlatiyordu.

SON GUNLER

Bu Jhon'in New England’i son gorisi oldu. 1871'de Londra’da fena halde hastalandi.
lyilestikten sonra gene ingilizce ve seyir dersleri vermeye devam etti. Daha sonra gelen
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kismi bir felc hemen hemen konusmasina mani oldu. Maamafih son glnlerini gayet
rahat olarak gecirdi. Arada sirada Tokyo tiyatrolarinda, lokantalarinda Ustinde ki-
manosu, basinda derbi sapkasi ve ayaginda Amerikan ayakkabilari ile tam bir centilmen
olarak gérindd.

Manijiro Nakahama 1848'de rahat doseginde 8ldl. Japon hikimeti sonralari onun mil-
letine yapmis oldugu hizmetleri bircok vesilelerle anmis ve takdir etmistir.

1933 senesinde oglu Dr. Toichiro Nakahama Baskan Delano Roosvelt'ten su mektubu
aldi:

“Babanizi Fairhaven'e getiren ve kaptan Whitefield'in kumanda ettigi geminin ortaklar-
dan birinin de babam oldugunu bildiginizi zannetmiyorum. Fakat ben bugln, blyuk-
babamin Delano ailesiyle beraber kiliseye giden bir Japon cocugdundan bahsettigini
gayet iyi hatirhyorum....”

Manjiro'nun tarihteki rolli Bedford’a donlsi muinasebetiyle Morning Mercury adindaki
gazetede ¢ikan bir yazida gayet acik olarak ifade edilmistir:

“Bu kazazede cocugun bir balina gemisi kaptani vasitasiyle Fairhaven'de tahsili,
Japonya ile aramizda olan simdiki munasebetlerin kurulmasinda baslica roll
oynamistir.”

Isin Baginda Tam Adami Vardi
(Deniz Dergisi, Cilt 3, Sayi 26, Mayis 1957)
William L. WORDEN (Reader’s Digest)'den geviri

Pireden rahatsiz olmus bir coban kdpegdi gibi Indiana polis kruvazori makinelerini dur-
durdu. Beni getiren ¢ikarma teknesi geminin bordasina yanasti§i zaman, gemiciler
yukardan seytan ¢armihini ve bir el incesini uzatarak daktilo, branda torbadan ibaret
esyami ve beni yukari aldilar. Ben Ust glverteye cikincaya kadar gene eski sur’ati ile yo-
luna devama baslamisti bile. Arkamizda kalan Saipan‘da cehennemi bir savas
yapihyordu.

Amiral kamarasi 6ntinde beni kisa boylu ince yapili bir adam karsiladi. Selamlamasi ne
soguk ne de samimi idi, mahiyeti anlasilmayan bir havasi vardi. Sesi ise son derece
sakindi.

“Belki bilirsiniz Mr. Worden"dedi. “Ben gemimde bir muhabirin bulunmasini pek hos
karsilamam. Ama ne yapalim, sd6zUmdizU dinletemedik. Neyse madem ki buradasiniz,
insallah iyi bir is basarirsiniz. Bu sebepten dolayi ilk dnce sunlari okumanizi isterim”diye
elime bir suri kagit verdi ve ekledi: “Bu suretle meselenin ne oldugunu ve ne
yapacagimizi agikga anlamis olacaksiniz. Anlamadiginiz yer olursa sonra size izah eder-
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im."

5. Amerikan Filosu'nun Amirali olan bu adam sozinu bitirir bitirmez geriye dondl ve
gitti. Bana verdigi mesajlar karistirinca her birinin gok kiymetli malGmatlarla dolu
oldugunu, hi¢ bir amiralin bunlar bir sivil harp muhabirine vermeye cesaret ede-
meyecedini gordin. Hele benim gibi amator birisi icin, is hakikaten heybetli idi. Tarih
1904 Haziran'inin 17'si idi ve Amerikan kuvvetleri Saipan’a devamli olarak hicum ediy-
orlardi. Yizlerce Amerikan nakliye ve ikmal gemileri, gikarma tekneleri korku icinde
sahile deniz piyadeleri ¢ikariyorlardi. Korkuyorlardi diyorum, zira Pasikif'te bulunan bir
Japon filosunun nerede oldugu bilinmiyordu. Ve her an hiicuma ugramak ihtimali mev-
cuttu.

Bu sebepten dolayi bu filonun tayyareleri, bizim gikarma yapan érdeklerimizi avlamadan,
imha edilmesi lazimd..

Sabahin dérdinde Amiral beni gagirdi. Glvertede bir asad bir yukari volta vururken
vaziyeti anlatti. Bu sirada Sprunce’un Amiral gemisi olan indianapolis de filonun basina
gegciyordu. Tayyare gemilerinin, kruvazorlerin, daha tersane kokan hatti harp gemilerinin
ve senelerce anavatana donmemis olan ihtiyat muhriplerinin arasindan gegtik.

Amiral, “Aylardan beri ilk defa olarak Japon gemileri ile olan temasi kaybettik."”dedi.
“Tabiatiyle en blylk arzumuz onu bulmak ve imha etmektir. Bu suretle harbin bir an
evvel bitmesini saglayacagimiz muhakkaktir.”

Sprunce gelen bir mesaji gordikten sonra sozlerine sdyle devam etti : “Tabiatiyle
benim ilk vazifem ¢ikarma yapan gemileri midafaa etmektir. Ancak midafaa mevkiimiz
dismanla cikarma mevkii arasinda olabilecedinden, diismanin yerini kat'T olarak bilmek
mecburiyetindeyiz. Gece varisina kadar batiya seyredecegiz. Kesif tayyarelerimiz
dismani bulurlarsa saracadiz. Sayet bulamazlarsa donilp tekrar Saipan‘a gelecegiz.
Yapacak baska sey yok.”

Gemide asabi bir hava vardi. Karartilmis gemiler gece yarisina kadar Japon donanmasini
bulmak Umidiyle batiya seyrettiler. Gece yarisi kopri Ustlne giktigimda yari karanlikta
gemilerimizin silGetini goérdim. Bu sirada fisilti halinde verilen bir emirle gemilerin sesi
degisti, artik geriye donmds...

Olimiin Yanimdan Gegtigi Giin

(Deniz Dergisi, Cilt 3, Say1 28, Temmuz 1957)
Sidney J. PERK'NS (Reader’s Digest)’'den geviri

1947 senesi Aralik ayinin 17'si idi. Mevsim kis olmasina ragmen inanilmayacak dere-
cede sicaktl. Bir gcok yUk gemileri ve tankerler Halifaks limaninda yatiyor, disarida ise
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denizaltilarimiz devriye geziyorlardi. Donanmamiz Simal denizinde, askerlerimiz ise
Fransa’'da savaslyorlardi. Burada Halifaks limaninda her sey sik(n iginde olup, yegéane
UzUntdmUz can sikintisi idi.

O zaman 23 yasinda ve Kanada donanmasinin Niobe kruvazoriinde talebe idim. Sabahin
dokuzunda kémuUrlige komdur tasirken arkadasim George Robinson yukaridan bana
bagirarak “Hey Sidney cabuk yukari gel iki gemi carpisti” dedi.

Seytan carmihindan yukari gikarak, George'un gdsterdidi yere baktim, iki gemi hakikat-
en carpismisti ama, Oyle fevkaladde cinsinden degildi. Belgika kurtarma gemisi olan S.S
Una, tam yUklU Fransiz bandirall Mont Blanc adindaki silebin bas tarafina bindirmisti.
Her iki gemi agir yolla seyrederken hadise olmustu. Yara sdyle boyle oldugumuz yerden
segilebiliyordu. Mont Blanc'in glvertesinde yaglama yagdi veya benzin igin kullanilan bir
suru bidon da goze carpiyordu.

Birdenbire bu bidonlardan mavi bir alev ¢iktl. Fransiz gemisi bizden ancak 250 yarda uza-
kta idi. Durumu daha iyi gérmek igin bas tarafa gittim. Mont Blanc'in glvertesinde
gemiciler ellerinde yangin sondtrme aletleri oldugu halde yangini séndirmeye cgalisiyor-
lardi. Fakat alev, bidondan bidona atlayarak butin bas tarafi sardi. Buna ragmen
yanginin héala sondurllebilecegdine, talebe olmama ragmen inaniyor ve goriyordum.
Halbuki tayfalar, can filikalarini indirmeye baslamisti bile. Denize inen filika slr’atle
aciliyordu. Hepimiz hayret etmistik. Umitsiz bir sekilde delicesine kiirek cekiyorlar ve
bazilari da nazar dikkati gekmek icin Fransizca bagiriyorlardi. High Flover adindaki bir
ingiliz Kruvazorii vasitasini indirerek gemiye dogru gitmeye basladi.

Vak'ayl daha iyi kavramak i¢in gemimizin tam basina gittim. Alevler koprd Ustind
tamamiyle sarmisti. Diger taraftan da alevin rengi devaml olarak degisiyordu. Bazen
mavi, bazen siyah, bazen de beyaz oluyordu. Hadise artik seyredilimekten ¢ikmis ve
klcUk Mont Blanc'i yutacak bir mahiyet arzetmeye baslamisti.

Gemide geriye kalana damlar kendilerini denize atmaya basladilar. Bitin gemi alevler
icinde idi ve yuksek siyah bir duman ¢ikiyordu. Alevin ¢ikardigi sesten baska bir ses
yoktu. Batln liman tam bir sessizlik iginde idi.

Yalniz ufak bir tekne seyir halinde ve rémorkérin biri de gemiyi kigindan baglayarak
kanala dogru cekiyordu. Ayrica U¢ veya dort itfaiye botu su sikiyordu. H. M. S. High
Flover'in mirettebati tayfanin indigi carmihdan gemiye ¢iktilarsa da dumandan gortn-
mez oldular. Sahile baktigimda halkin seyir icin, rihtimlarin Gstline toplanmis oldugunu
g6rdim. Gozlerimi Mont Blanc'a gevirdigimde korkung bir infilak oldu ve sanki diinyanin
sonu gelmisti.

Gemide 3000 ton T. N. T. ve 2300 ton pikrik asit oldugunu yalniz gemi murettebati ile
Liman Dairesi biliyordu. Gaz, T.N.T. ve atesin korkung¢ birlesiminin dogurdugu infilak,
muhakkak ki atom bombasinin patlamasina kadar rekor seviyeyi muhafaza etmistir.

infilakin sesi ile gliverteye pestil gibi yapismadan evvel Mont Blanc'in giivertesinden
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yukariya yikselen inanilmayacak derecede beyaz bir duman gordim. Sonra feci infilak
oldu ve kafam Niobe'in zincirlerinin baklalarina garpti. Gemimiz sanki deniz dibinde bir
dev tarafindan kaldirilp indirilmisti. Meydana gelen buytk bir dalga geminin kigini bagl
oldugumuz ahsap iskeleye vyaslatti ve bir kibrit copu gibi ezdirdi.

Patlama Mont Blanc'dan Halifaks'in tepelerine dogru yayildi ve az sonra aksi seda
olarak geriye déndiglnde, sanki kulaklarimiz yirtila.....

Canvik
(Deniz Dergisi, Cilt 3, Say1 29, Agustos 1957)
Ceviren: Refik Akdogan

Kanada Vikersi halen kullaniimakta olan itis kuvvetinden ayrilarak 267 model teknesini
tamamlayip tecrlbe etmis bulunmaktadir. Bu sistemde gaye, az beygir glicl ve yer ile
cok is temin etmektir. Diger taraftan bu tecribe ile Kanada, ilk defa yalniz bu metodu
kullanarak hareket eden bir tekne insa etmek serefine de sahip olmustur. Bu metotla
insa edilen diger bazi tekneler de, gene Kanada'da calismaktadir. Bunlarin en
onemlilerinden biri de “Princess of Vancouver”dir (Compas Mayis Haziran sayisi).
Mamafih bu gemiler Kanada'da insa edilmemislerdir. Diger taraftan esas itis kuvveti
olarak da bu pervaneleri kullanmamaktadirlar. Yalniz yakin mesafelerde manevraya
yardimci olarak kullaniimaktadir.

Canvik-l olarak isimlendirilen bu en son tekne, modern réomorkérler kadar buaylk
dedildir. Fakat gordigu is boyundan kat kat blyUktUr.

Cift Voith - Scheider pervanelerine kuvvet basta kica dogru 15 kadem 6 pus bir mesaf-
eye monte edilmis bulunan 150 H. P. 6 silindirli, 4 zamanlh 1250 r.p.m. W6V 14/18 tipin-
deki bir M.A.N. dizel tarafindan temin edilmektedir. Bu kuvvet ile pervaneler dakikada
114 devir yapmaktadirlar.

Voith — Schneider pervaneleri ne yeni bir bulus, ne de ilk defa kullanilan bir sistemdir.
Gelismesi 1926 tarihinden itibaren baslar. Bu tarilidc J. M. Voith Engineering Work,
Viyanall Mr. E. Schneir'den bu bigak tipindeki pervanelerin patentini talep etmisti.
Viyanali mihendisin fikri......
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Hatteras Burnu Fedaileri
(Deniz Dergisi, Cilt 3, Say1 30, Eyliil 1957)
Don WHARTON (Reader’s Digest)'den ceviri

Hatteras burnunun otuz mil simalinde Atlantik Mezarligi diye anilan mevkide, “Omar
Babun” adindaki bir gemi, Azrail'le karsi karsiya gelmisti. Gemi korkunc dalgalarla
boJusuyordu. Yikd kaymisti. Kurtulamadi ve Hatteras burnunun agiginda bulununan
sighda oturdu. Atlantigin dalgalari insafsizcasina geminin Ustlne c¢ullaniyordu.
Parcalanma baslamisti. Sabahin alacakaranliginda Sahil muhafaza teskilati telsizle duru-
mu haber almisti. Murettebat derhal sahile indi. Araya varagele kurularak geminin 11
kisilik murettebati korkung catlaklarin Gzerinden asilarak sahile alindi.

Gemiyi goren Ellery Midgett Il idi. Topu atesleyen ise Edward Midgett, kurtarmayi idare
eden Edison Midgett'ti. Bunlar 100 seneden beri bu sahillere diisen gemilerin mirette-
batini kurtaran genis bir ailenin torunlari idi.

Midgett'ler daha sahil muhafaza teskilati kurulmadan evvel bu ise baslamislardi. 1870
tarihinde bu aile bu sahillerde 10 istasyonda vazife goérlyordu. Bugln halen ¢ servis
istasyonu Midgett'lerin kumandasi altinda olup, digerleri de muhtelif ritbelerle
calismaktadirlar. Bir defasinda bir istasyonda iki Midgett diger birinde de dort Midgett
birden gordim.

Normal olarak bir aile dedelerinin almis oldugu madalyalarla iftihar ederler.
Midgettler'de bu g¢esit madalyalari tam 10 kisi almis bulunmaktadir. Hem de bu
madalyalari yalniz Outer Bank'ta olan kurtarmalardan almislardir. ilk madalyay! Hatteras
burnundaki istasyonda calisan Jhon H. Midgett aldi. 1884 senesinin 22 Araliginda
Epharin Williams adindaki yelkenli, Hatteras burnundan 5 mil agikta tehlikeye disince,
isaret fisegini karanlik geceyi yirtarcasina gosterdi. Imdat isaretini géren Jhon H.
Midgett ve bes kisi derhal denize acildi. [lk merhale i¢ siglikda meydana gelen catlaklari
asmakti. Muvaffak olunca sira dis sighiga geldi. Filika dalganin sirtina binince sanki
devriliyormus hissini veriyordu. Resmi raporlarin dedigi gibi, azgin denize karsi tahlisiye
filikasi dért mil bu sekilde kirekle hadise mahalline vardi.

Kurtaricilar Epharain Williams'dan dokuz kisi alarak sahile donmeye basladilar. Sandalin
kUpestesi hemen hemen su ile beraber oluyordu. Sahile olan mesafenin de bes mil
oldugunu duslnecek olursak olayin fevkaledeligi ortaya ¢cikmis olur. Resmi raporlar bu
kurtarma ameliyesini, “tahlisiye isi kuruldugundan beri en cesurane yapiimis bir kurtar-
ma ameliyesi” olarak isimlendirdiler.
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Diger bir madalya da yukarda bahsettigimiz Joseph'in oflu ve gene Sahil Muhafaza
teskilatinda calisan Leven Jr. Un babasi olan Levene Midgett tarafinda alindi. Bu deniz-
ci 1931 senesinde siflikta batan balikgi Anna May'in 5 adamini kurtarmak igin firtinali
havada denize aciimisti. Gemiye varildi§i zaman kazazedelerin hepsini geminin diregine
sarili vaziyette gelecek olan yardimi bekler buldular. Bu durum 6limle pengelesmekten
belki daha zordu. Birdenbire dalgalarin tesiriyle direk sulara gémuldu ve hepsi bir an igin
gb6riinmez oldular. Derhal kumandan Midgelt filikasini ¢atlak sulara gevirdi. Bir &lim
kalim savasinin iginde idiler. Netice ise Midgett'in lehine oldu. Hepsi kurtarilmisti.
Leven, Sahil Muhafaza teskilatina 1917 senesinde girmis ve 1953 senesine kadar
calismisti. Bir keresinde, Chicamacomico istasyonunda kumandan iken emrinde galisan
16 adamdan 11'i Midgett idi. [kinci Diinya savasinda dis siglikta denizaltilar tarafindan
batirilan gemilerin murettebatini kurtarma igin, glinde 18 saat calisti. Cok kereler fil-
ikasinin bdtln murettebatini Midgeltler teskil ediyordu.

Dis siglikta yapilan en meshur kurtarma olayl Birinci Dinya harbinde bir Alman
denizaltisi tarafindan atilmis bir mayina carparak batan Ingiliz bandirali Gosoil y(ikli
Mirloda oldu. Infilak neticesinde ikiye bolinmus ve alevler icinde kalmisti.

Kaptan Jhon Ailen Midgett, tayfasini alarak kuvvetli bir tahliye filikasi ile gemiye yanasti.
Alevler korkung bir sekilde gége yukseliyordu. Kaptan alevlerin disinda kalmis olan bir
filika buldu, iginde kimseler yoktu. Fakat az ilerde Gosoil iginde yanan devrilmis bir fil-
ikaya tutunmaya cgalisan tayfalar, 6limle hayat arasinda cabaliyorlardi. Derhal Midgett
ahsap filikasinin basini hentiz yanginin sirayet etmedigi bir pasaja ¢evirerek dumandan
kor olurcasina, alevin sicakligini viicutlarinda duya duya adamlara yaklasti. Hepsini igeri
alarak sahile gikardilar. Alaca karanlikta icinde 19 adam bulunan diger Gglncu bir filika
daha buldular. Hadise mahalli gece sahilden tutulan projektorlerle aydinlatiimisti.
Midgett ve adamlari bundan sonra daha Ug sefer yaparak catlaklarin yarattigi tehlike viz
gelircesine ortalikta cirit atarak geminin hayatta kalmis 42 kisilik mdurettebatini
kurtardilar. Bugiin Cape Hatteras'taki mizede “Mirlo"kurtarmasinda kullanilan can fil-
ikasi durmaktadir. Filikadaki alti adam hem Amerika hem de Ingiltere hikimetleri
tarafindan altin madalyalarla taltif edilmislerdir. Bunlardan besi Midgett'di: Leroy,
Clarence, Arthur, Zion ve Kaptan Jhon. Altincisi ise bir Midgett ile evlenmis olan
Prochorous O'Neil idi.

Bitln bunlara ragmen Midgettler'in en Ustina kimdir, diye bir tefrik yapmak istersek,
muhakkak ki hUkmUmUzU Rasmus’un lehine veririz. Hatteras burnunun asagi kisminda
rlzgarin her turltstnun yiye yiye ihtiyarlamis olan bir kasabanin kiguUk bir dikkaninda,
duvarda, verilmis olan altin biri madalyanin berati asili durur. Burada, “1899 senesinin
18 Agustosunda karaya gitmis bulunan Princilla’dan tek basina 10 adam kurtaran

o

Rasmus S. Midgett'e” yazmaktadir.

643 tonluk “Princilla”adindaki yelkenli, korkun¢ bir harikeynde Hatteras adasinin
sighgmna oturmustu. Dalgalar kaptanin karisini, oglunu, Gglncl kaptan, bir kamarotu
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almis ve denize dokmdistl. Sonra tekne ikiye bolinmustl. Kig tarafta bulunan murette-
battan 10 kisi 6lum aninin gelmesini bekliyorlardi. Gece karanlik ve puslu idi. Kalin de-
n-izler teknenin su Ustlnde kalan kismina bitin heybeti ile gullaniyordu. Rasmus at
lizerinde devriye gezerken denizden gelen feryatlari duymustu. istasyona gidip yardim
istemek U¢ saat slrecekti. Bunu hesaplayan Rasmus yasinin 48 i bulmus olmasini
disinmeden kaynayan sulara kendini atti. Dalgalarla bojusa bogusa gemiden arta
kalan kig tarafa vardiginda adamlara bagirarak birinin denize atilmasini sdyledi. Atlayani
kucaklayarak sahile cikardi. Bu is yedi defa strdd ve yedi kisiyi sahile ¢ikardi. Geriye
kalan Uc¢ kisi hareket edemeyecek durumda idiler. Yukan ¢ikarak kendilerinden ge¢gmis
olan bu dg kisiyi gordl. En fena durumda olani ilk, digerlerini de teker teker kéh sirtla-
yarak kah yUzdirerek sahile ¢ikardi. Bu hadiseden kurtarma raporlari “Esine ender rast-
lanan bir kurtarma olay1” diye bahsetmektedirler.

ilk.zamanlarda Midgettler de diger kurtaricilar gibi bu ise para icin atildilar. Zaman
geginilecek gibi olmadidindan pesin para 6deyen kurtarma teskilatlarina hemen hemen
herkes girmek i¢in can atardi (Senenin yarisi igin 40 $, mevsim disi her kurtarmaya 10
$ 6denmekteydi). Sonralari bu is Midgettler igin an’anevi bir durum aldi ve halen bugiin
sahil muhafazada galisan her Midgett'in muhakkak dért nesil evvelsi bu isle istigal etmis
durumdadir. Rasmus’un ogullarindan biri, Mirlo kurtarmasinda bulunanlardan biri idi.
Bununla beraber kurtarmada bulunan diger dort Midgett'in dokuz oglu da sahil kurtar-
ma teskilatinda vazife gormekte idiler. Omar Babun kurtarmasinda bulunmus olan Ellery
Midgett'in babasi, dedesi ve onun da babasi bu iste calismis adamlardir. Greves
Midgett bana bes oglunun da sahil kurtarma teskilatinda calistigini séylerken, altinci
oglunun da cesaretli oldugunu sdylemeyi ihmal etmiyordu.

Midgettler'in hemen hemen hepsi genis omuzlu, iri yar, mavi gozlU insanlardi.
Konusmalari Elizabeth devri aksanini andirir. Hi¢ kimse onlarin nereden geldigini pek
bilmiyorsa da umumf kanaat ilk Midgett'in karaya gitmis olan bir gemiden kurtulmus
olan bir kazazede oldugu merkezindedir. Resmi kayitlar bu ailenin burada 223 seneden-
beri bulundugunu gostermektir. MUstemleke zamaninda Midgett ismi Midyet olarak
telaffuz edilmekte idi. Simdi de “e"nin sarfinazar edildigi goérilmektedir. Mamafih
bugin Midgett ismi, kara oturmalardan bahis agilinca, bir efsane gibi denizciler arasinda

soylenip durmaktadir.
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Serbest Pistonlu Makine

(Deniz Dergisi, Cilt 3, Sayi 32, Kasim 1957)
Derleme

Serbest pistonlu makineyi, en iyi olarak, tek silindirli, karsi pistonlu, mitenavip bir kom-
prosorle slpersarj edilen, iki strok zamanl bir dizel olarak tarif edebiliriz.

Konnektin rod, kranksaft yerine, serbest piston vazifesi hava basmak olan bir kom-
presorin pistonuna baglanmistir. Kompresortn verdigi hava, akaryakitin pUskUrttldiagu
ihtirak mahalline sikistirilarak verilir. |htirak olunca, tazyik pistonlari birbirinden ayirir.
Diger taraftan egzozdan ¢ikan gazda héla bir miktar tazyik bulunacagindan, egzoz tir-
blntnden gegirilir.

Pistonlar arasindaki ahenk disli kolu fener dislisi yahut paralel metotlari kullanarak temin
edilebilir. Bu baglantilar, makinenin yegane disli parcalari olup, dis aksesuarlarda yagin,
su pompasinin, ihrakiyenin kontrol veya ¢alismasini temin eder.

Makine gayet basit olup, inkisaf ettirildiginde bir cok sahalarda kullanilacagl gayet
asikardir.

Serbest pistonlu makinenin denizde kullaniimasi halinde cazip tarafi, az ihrakiye sarfiy-
ati ve lyi kaliteli ihrakiyeyi segmeyi bertaraf etmesidir.

Bugln igin her ne kadar akaryakit sarfiyati, algak devirli blyulk dizellerde oldugu kadar
az degilse de, gaz turbininkinden bir hayli asagidir. Fakat istikbaldeki calismalarin sarfiy-
atl bir hayli diislrecegine muhakkak nazariyla bakilmaktadir.

Diger taraftan, yer kaplamak hususunda da bu yeni makine bir hayli avantaj saglamak-
tadir. Serbest pistonlu makine beher beygir kuvveti basina gaz tlrbini ile ayni adirlik ve
capa malik ise de, dizelden daha az deJerlere sahip bulunmaktadir.

istikbal bize bu makinenin denizde kullanilip kullaniimayacagl hususunda bir karara
vardirabilecektir. Halen gemilerde kullaniimasi hususunda ¢ok avantajlara sahiptir.
Dizelle mukayese edildigi zaman yerden, gaz tUrbinle karsilastirldiyi zaman akaryakit
bakimindan gosterdidi avantajlar, bir hayli 6nem isgal etmektedir.

Zamanimizda teknik bakimdan imkéansiz bir sey olmadigina, insanlik emindir. Bu makine
de denizde her zaman rastladigimiz bir kuvvet olarak karsimiza gikacaktir.

Fuel Injector

1- Pistonlar burada birbirine azami derecede
yaklasmis bulunmaktadirlar (i 6lG nokta).

—

/V
Akaryakit  sikistirilmis  sicak  havaya — 1 power || Power ——
pUskurtildigtinde, pistonlar birbirinden — | Ppiston ' Piston |
ayrilir.
y / I— Combustion Spare
40 Power Cylindir
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2- Bu sekilde, hava ve egzoz kapaklari goster-
ilmistir. Pistonlar birbirinden ayrilinca, egzoz
kapaklari gazin tlrbine gegmesi icin galisirlar.

Sonra hava kapaklari agilir, iceriye kompresor- X
| Air Ports  EXhaust

den taze hava girer. ] / Po\rts L

o \ Exhaust to the Turbine
Air from the compressor Turbine

3- Sekilde pistonlari geri itme odalari da gos- BOUNGE CHAMBERS

terilmistir. Pistonlar tazyikle disariya dogru / \

itildiginde, geri itme odalarindaki hava sikisir.

Ihtirak  yerindeki bu tazyik egzoz

kapaklarindan tama miyle gikinca, pistonlari e

geri iter. \ COMPRESSOR PISONS /

4- Burada tazyikli havanin nasil temin

Compressor Sections
edildigini gériyoruz. Kompresdr pistonun — T

geri itme odasindaki ters tarafinda bulunan win |k(¢’:'3::-ﬁ?’4 Avin
Valyes Valves
¥ X A |

ylzUl, kompresor bolimanin ige strokunda Air  Exh

havayl sikistirir.  Sikisan  hava, hava \ Pzrts Po\ﬂs l
kapaklarindan gecerek ihtirak odasina girer. ‘\L/\Ciéuf,’é‘s' | | AJ/’
ihtirak oldugu ve kapaklar acildigi zaman, (air- Extaustcammbi,.a
out) valfi kapanir ve (air-in) valfi agilarak taze

havanin kompresor blimune gecmesi temin
edilmis olur.

5- Pistonlarin ahengi dislilerle veya paralel sistemle nasil temin edildi§i gorilmektedir.
Sistemin hareketi ile yardimcilarin galistirilmasi ve kontroll da temin edilmis bulunmak-
tadir.

[
-

the rack and pinion and the parallelogram

0
e
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Denizde Yag Kontrolu
(Deniz Dergisi, Cilt 3, Say1 33, Aralik 1957)
Ceviri

“Yaginizi kontrol ettiniz mi?"” suali, memleketimizin yollarinda bulunan binlerce benzin
istasyonunda, musterilere her zaman sorulmaktadir. Bunu denizlerde galisan bUtdn
gemilere de sormak yerinde olur kanaatindeyiz.

Bir yag sirketinin ticaret filolarinda kullanilan yaglar icin yapabilecegi tavsiyeler ¢ok
mUhimdir. Baslica yagd sirketleri arasinda en mihim yeri isgal eden Mobil Qil, bu hususu
bilgili deniz mimessilleri ile temin etmektedir. Diger taraftan mihendisler, laboratuvar
teknisyenleri ve satis mimessilleri ile ishirligi yapilarak, hizmet tam bir mikemmeliyete
eristiriimistir. Mobil Oil sirketi, dliinya capinda bir deniz sebekesi kurarak, gemilerin yag
hususundaki muskullerini her zaman ve her yerde halletmeyi gaye edinmis bulunmak-
tadir. Bu sebeke bundan hemen hemen elli sene evvel kurulmustur. Bugin dinyanin
dort ylzden fazla limaninda bulunan tecribeli deniz mimessilleri, senede 12.000'den
fazla geminin kontrollnl yapmaktadirlar. Agik denizde seyreden bir geminin yaglama isi
bir fabrikaninkine benzetilebilir. Fakat bu fabrika, meseld Bombay ile New York arasinda
seyreden ve bu aradaki limanlara ugrayan cinstendir. Fabrikamiz gittigi her limanda, yag
sirketinin deniz mimessili tarafindan karsilanarak ziyaret edilir. Ziyaretin sonunda, isin
ruhunu teskil eden bir rapor tanzim edilir. Bu raporun bir nlishasi, geminin gidecedi
limana gonderilir. Bu suretten, oradaki Mobil mimessili, geminin bas makinistinin
adindan tutan da, istenmis yaglara kadar her seyi 6grenir.

Senede 60.000 adedi bulan bu raporlarin Gg¢lnct kopyasi da New York'taki Mobil Oil
merkezine gdnderilir. Bu sayede merkez, misterisinin gemisinin nerede bulundugunu,
ne aldigini, ne kullandigini, makinesinin durumunu derhal 6grenir.

Bir deniz mUmessili, limana gelen bir gemiyi ziyaret ettijinde, tabiatiyle bir satis
mumessili rolindedir. Fakat lizum hasil oldugunda derhal bas makinistin yardimcisi,
yahut tahlil icin nUmune alan bir laboratuvar teknisyeni yoluna girebilir. Bu sebepten bu
insanlar hem satis yapan is adami, hem de icabinda yardimci olabilecek durumdadirlar.

Gecgenlerde New York deniz mimessillerinden olan Joseph Fanning’in basina gelen
hadise, tipik olanlardan birini teskil etmektedir. Seyir halinde olan bir tanker kendisine
bir telgraf gondererek, gear dislilerinde pitting ve flaking oldugunu bildiriyor. Gemi
limana geldiginde derhal gemiye giden Mr. Fanning, dislilerin degisik bir tip arzeden
Japon imalati oldugunu goértyor. Bas makiniste biraz daha kalin bir yad kullanmasini
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tavsiye ediyor. Tavsiyesi kabul olundugundan Mr. Fanning gemide 24 saat kalarak,
devreden 4.000 galon yagin ¢ikarilmasina nezaret ediyor. Devre yeni bastan kalin bir
yagla doldurulup makine galistirildiginda, arizanin giderilmis oldugu goérultyor.

Laboratuvarin Roll

Deniz mimessilinin arkasini dayadigi yer teknik laboratuvardir ki buna Scotland Yard
veya FBI diyebiliriz. Buradan seyir halinde olan musterilerin yag hususundaki maskaulleri
halledilir. Simdiye kadar bu laboratuvara varillerde, tenekelerde, siselerde, bir milyondan
fazla yag numunesi tahlil igin gelmistir.

Bu ilmf teskilat, IGzumlu ise, bir deniz yagi numunesinin yedi tahlilini, sekiz saat zarfinda
tamamlayabilir.

Bu faaliyetler neticesi ile, bir gemi sahibine, gemisine yapilan ziyaretler, analizler, mas-
raf ve hizmetler hakkinda malGmat veren muntazam raporlar gdndermek imkéan dahiline
girer.

Bir deniz mUmessilinin ziyareti basmakinisti gérmekle baslar. Geminin kullanacagi
yagin, yapacagdl sefere uygun olup olmadigi gézden gegirilir. Bir ariza olmasa bile, yag
ndmuneleri almak ekseriya adettir. Bunlarin analizi neticesinde yagin luzuciyet, agirlk,
tortu, kdl, renk durumlan veya yagin is gérmeme sebepleri 6grenilimeye calisilir.
Laboratuvarlar bu tahlillerin tefsirini, dakika yoninden, yani bir damla yad, makineden
ufak bir parca, silindirden bir miktar birikinti gibi miktarlar Gzerinden verir.

Yag Tahlilleri

Umumiyetle denizde kullanilan yaglarin tahlillerinden maksat, ilerisi igin kullanisli olup
olmadigini anlamaktir. Mamafih ekseriyetle nimune almak, bir arizayr bulmak igin
yapilir. Cokelek yapan yaglar ve iyi calismayan bir makineden alinan yaglar gibi. Bu anal-
izler, arizay! buluncaya kadar devam eder.

Yaglarin muntazam fasilalarla kontroliniin degeri, acik olarak Ikinci Diinya Harbi'nde
meydana ¢ikmistir. Norveg ve Hollanda’'nin Almanlar tarafindan isgalinden sonra, her iki
memleketin liderleri, kagan gemilerin isletilmesi igin dost memleketlere ajanlar gon-
derdiler. Karsilastiklari mUskuller ¢coktu. Fakat hayati olanlarin en basinda kullanacaklari
yaglarin tayini geliyordu.

Kumpanyanin deniz satislari kismi ve “Socony Vacuum Oil'in merkezi, casus teskilati
gibi calisarak, lizumlu olan hayati bilgiyi bir hafta iginde topladi.

Mobil’in deniz satislari kismi sefi olan Richard G. Coffin, gemi musterilerinin kullandiklari
yaglama yaglarinin tecribesi icin, kumpanyasinin senede 150.000 dolardan fazla para
harcadigini sGylemistir. Bu tahliller, tdrbin gemileri i¢cin senede bir, motorlar igin ise
senede iki defa yapiimaktadir. Gegen sene 15.000'den fazla tahlil yapiimistir.

Mr. Coffin, butln tecrlbelerin karadaki laboratuvarlarda yapilmadigini, halen galisan
35'ten fazla geminin, muhtelif tip Mobil yaglarini tecrlibe ettigini beyan etmistir.
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Ayrica Mr. Coffin, en mihim mdasterilerinden birinin gene kendi kumpanyasi oldugunu
sOylemistir. Zira Socony Mobil, tonaji 1.800.000 detveyti asan ylzden fazla tankeri
calistirmaktadir.

Denizde Kahraman Kadinlar

(Deniz Dergisi, Cilt 3 Sayi 34, Ocak, 1958)
Bill WHARTEN'den ceviri

1946 senesinin Agustos ayinda Sicilya'nin garp sahillerinde, korkung bir firtinaya tutu-
lan Maria Ferraro adindaki koster, karaya oturmaktan kendini kurtaramadi.

On Ug kisilik marettebatin altisi oturma esnasinda yaralanmislardi. Digerleri ise gemi
oturmadan 6nce esasen perisan olmus durumda idiler. Dalgalar geminin UstlnuU yala-
yarak asarken, Kaptan Luigi Ferraro'nun karisi Signora Maria Ferraro yaralilarin yaralarini
sarlyordu. Herkesin geminin siddetli denizlere daha fazla tahammul edemiyecegini anla-
masina ragmen, bir yerden yardim gelmesi Umidi de imkéansiz gibi goriltyordu.

Sabaha karsi ortalik agarirken geminin bas tarafina dogru 150 yarda mesafede, teknenin
yara almis kisimlarinin silueti belirdi. Bu anda sahil ile gemi arasinda deniz, sanki kudur-
mus bir kdpek gibi saldiracak yer ariyordu.

Kaptan, “Bir tek Gmidimiz var” dedi. “Icimizden birisi bir halatla sahile giderse kurtulu-

"

ruz.

Fakat bu imkansiz bir seydi. Hi¢ kimse bu kudurmus denizin iginde bir dakika bile dura-
mazdi.

O sirada kaptan birdenbire karisinin soyunarak beline bir halat volta etmis vaziyette ken-
disine dogru yiridigini gordi. Karisi, “icinizde en iyi ylizme bilen benim, hele bir
deneyeyim bakalim ne olacak” dedi.

Ferraro iki gocuk anasi olan 26 yasindaki karisina itiraz etmeye firsat bulamadan Maria
Ferraro sulara gdmulmusti. Hemen adamlardan birisi kiipesteye firlamis, fakat beyaz
koplkler igersinde hig bir sey gérememisti. Dakikalar gegiyor, heyecan gittikge artiyor,
fakat bir sey gortlemiyordu. Birdenbire halati géren gemici sevingle bagirmis, akabinde
halat gerilmis, diger taraftandan verilen isaretler duyulmaya baslanmisti. En son Ug kere
cekildi birakildi. Kurtulmuslardi.

Kaptan Ferro derhal donanim hazirladi. Bir iki dakika icersinde ilk gemici sahile génder-
iliyordu. Aradan bir saat gecti. Bu anda kaptan dahil butin mdrettebat sahile gikmislardi.
Karisi muhelif yerlerinden yaralanmis olmasina ragmen gulerek kendisini bekliyordu.
GUn iyiden iyiye 1simaya ylz tutunca geminin ikiye bolinerek battigini gérduler. Bu
esnada bir tayfanin yaptigi blyUk fedakarliktan dolayi Signora Ferraro’ya tesekkir ettigi

44

——



REFIK_KITAP_1-1 MzZP 11/17/08 9:35 AM Page%

REFIK AKDOGAN

gorildd. O da kendisinin gemi murettebatindan oldugunu ve vazifesini yaptigini sdyle-
di. Zira geminin resmen ascisi idi.

Bugln kadinlarin da denizde erkekler gibi galistiklari ve vazife aldiklar artik hakikat
haline gelmistir. Buna ragmen kadinlara, hastabakicilik, ascilik, kamorotluk mustesna,
daha aktif bir is verilmemektedir. Yegane kadin garkgi olan Miss Victoria Drummond
halen British Monarch gemisinde Uglincl makinist olarak vazife gormektedir.

Kralice Victorya'nin vaftiz kizi olan Miss Drummond 1910 senesinin 25 Agustosunda S.
S. Bonita'da Uglncl makinist olarak galisirken, disman hicumuna ugruyan gemisi
hasar gormustl. Utangag bir mizaca sahip bulunan Miss Drummond disman taarruzu
sirasinda, makine dairesini biran bile terketmemesi sebebiyle almis oldugu M. B. E.
madalyasindan hi¢ kimseye bahsetmeyecek kadar da mutevazidir.

Kadinlarin gemi doktorlugunu deruhte etmeleri de 6nceden bir hayli minakasalara
sebep olmustur. Fakat S. S. Britannia'da gemi tabibi olarak vazife géren Miss Adailaine
Nancy Millar'in blyldk muvaffakiyetinden sonra bu mesele kendiliginden halledilmistir.
Mezklr gemi 941 senesinin 25 Martinda bir disman gemisi tarafindan batiriimisti.

Dr. Millara M. B. E. madalyasi veriimesi hususunda bir yazi yayinlayan London Gazetesi,
1942 senesi Subat sayisinda aynen soyle demektedir:

“Yalniz basina seyir ederken S. S. Britannia bir korsan gemisine rastlamis ve uzun men-
zilden atilan atese maruz kalmisti. O da mukabelede bulunmus fakat mermilerini
yetistiremediginden agir hasara ugramisti. Strati de dismaninkinden asagi oldugundan,
Kaptan gemiyi terk emrini vermeye mecbur kaldi. Geminin terk edildigini bildiren isaret
her ne kadar diismana gosterilmisse de disman atesi kesmemis ve bir gok can filikasi
da hasara ugramisti. Ates altinda Dr. Millard yaralilara ve dlenlere fevkalade bir sekilde
bakmis ve bu hareketiyle bir cok insanin 6limden kurtarilmis oldugu muhakkaktir.
Burada sunu da zikredelim ki, Britannia'nin 4 Uncl kaptani da 58 kisilik can filikasiyle 84
kisi tastyarak 22 ginlik unutulmaz bir yolculuk yapmistir.”

Diger bir kahraman kadin da 1913 senesinde Slveys kanalinda bombalanan Geor-ge
isimli geminin kadin kamorotu olup, mermi yagmuru altinda yaralilara kahramanca
yardimda bulunmasi dolayisiyle M. B. E. ile mUkafatlandiriimistir.

Yukarida siraladigimiz cesur kadinlarin hareketleri birer madalya ile mukéafatlan-dinldig
halde, kiyida kdsede unutulup karsilik gormeyenleri de az degildir. 1940 senesinde bir
mayina c¢arparak batan Dunhar Castle gemisinin kamorotlarindan Marian Copplestone
ve Sarah Ferguson’un cesurane galismalarini gemide hig bir erkek gdsterememistir.

iki kadinin da can filikalarinda yaralilara, kendi yaralarina bakmaksizin yaptiklari yardim ve
tedavi unutulacak cinsten degildir.

Kaptan, “Copplestone ve Ferguson’un bitmek bilmeyen enerijileri sayesinde ¢ok can
kurtuldu” demistir.
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Bir kadinin, bir erkek gibi gemiye kumanda edebilecedi senelerce evvel 2520 tonluk
“Primrose Hill" adinda dort direkli bir barkonun kaptaninin karisi tarafindan ispat edil-
mistir.

Primrose Hill, Horn burnuna yol alirken ¢igek hastali§i gemiyi sarmis bulunuyordu.
Kaptanla beraber tayfanin birgogu is géremez duruma distiler.

Hastalija tutulmayanlar, iyi bir seyirci olan kaptanin karisindan geri dénmeyi istediler.
Fakat orta yasli bir kadin olan bayan Wilson, bu teklifi reddederek tayfadan ikisini vardiya
zabitligine tayin edip yola devam etti. Gemide isyan belirtileri gériinmeye baslayinca
Bayan Wilson tayfanin arasina girip durumu halletmek dirayetini gostermekten de geri
kalmadi.

Barko yola devam ederken Bayan Wilson bir yandan geminin rotasini kontrol ediyor,
diger taraftan da yemek pisiriyor, hastalara bakiyor, 6lenlerin denize atilmasina nezaret
ediyordu.

Neticede gemi, gidecegdi liman olan Tacoma'ya vardi. Diger taraftan 6lmesi ihtimal
dahilinde olan bir ¢cok can da kurtariimisti.

Bazi denizciler kadini gemi igin ugursuz sayarlar. Fakat biz icabinda kadinlarin da erkek-
ler kadar denizde kahramanlik gosterecekleri veya denizde calisabileceklerine kaniiz.

Amiralin Sordugu Sual
(Deniz Dergisi, Cilt 3, Sayi 36, Mart 1958)
William SWANSON’dan geviri

Yakisikli iniformalari icinde, donanma igin pek lizumlu oldugu muhakkak olan Amiraller,
bazen emretme ve neticeleri babinda pek basit olmaktadirlar. Buna U. S.
Donanmasinda bir hadise dolayisiyla yakinen sahit oldum.

1916 senesi 29 Agustosunda U. S. Menphis'te gemici idim. Gulzel bir gindi. Ve
gemimiz San Domingo koérfezinde demirli olarak yatiyordu. Deniz sakin ve garsaf gibi idi.
Gines ve gemimizin akisleri denizde gayet parlak br sekilde goériintyordu. Herhalde
denizin bu dayanilmaz cazibesi sebebiyle olacak ki, bazi arkadaslar filika yarisina ¢ikmay!
teklif ettiler.

Takriben 6gleden sonra Ug siralarinda idi ki yaris basladi. O kadar heyecanlanmistik ki,
pek az sonra hepten unutmustuk. Gemidekiler de coskun seslerle yarisanlari tesci ediy-
ordu.

Bir anda deniz, hic belli etmeden btln kuvveti ile kilkremeye basladi. Dalgalar o kadar
blyUmustt ki, filikalar devrilmeye basladi. Gemiciler sanki oyuncaktanmis gibi sulara
dokllUyorlardi. Bizi bu hale getiren bir med dalgasi olmustu. O kadar ani olarak
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bastirmisti ki, kimse ne tedbir alabilmis; ne de micadele edebilecek durumu elde ede-
bilmisti.
Biraz evvelki nes’'e ve huzurumuza mukabil, simdi ortalik karismis ve darmadaginik
olmustu.

Ben, birkag arkadasimla birlikte Menphis'ten bir can filikasi mayna etmis ve kikremis
denizden arkadaslarimizi kurtarmaya gabaliyordum. Tam bu esnada gemi bizi geriye
gagirmaya basladi. Fakat ne mUmkuUn... Dalgalar o kadar korkunglasmisti ki, gemiye
dénmemiz imkansizlasmisti. Filikada bulunan mes’ul zabit bize agik denize dogru kirek
cekmemiz i¢in emir verdi. Boylelikle azgin dalgalarla bogusmanin mimkdin olabilecegini
sanmisti.

Dort saat bu sekilde firtina ile bojusmakla gegti. Sonra fenere dogru gidebildigimiz
takdirde, sahile ulasabilecedimizi distnduk. Fakat ilerlemek mimkin olmuyordu. Gece
olmustu. Karanlk butin korkunclugu ile Gzerimize gullanmisti. Birdenbire havayi del-
ercesine filikalarimizdan imdat sesleri geldi. Yardim edememenin korkuncglugu
karsisinda, olircesine oldugumuz yere gakil kaldik.

Bu arkadaslarimiz icin bir kurtulus yolu olmadigini bilmek, ¢ok berbat bir seydi. Deniz
hakkini aliyordu. Buna kimse mani olamazdi. Benim hissettigim gibi, bltin herkes su
anda bir farenin nafakasini temin igin, aslanla mucadele ederken duydugunu,
hissettigine eminim.

Kimsenin agzini bigcak agmiyordu. Fakat surasi muhakkak ki, bu korkun¢ hadisenin tesiri
ile herkes daha fazla bir kuvvetle kireklere asilmaya baslamisti. Sahile ulasmak arzusu
icimizde, denizin korkungluguna ragmen, daha fazla blylimUs ve son haddine ulasmisti.
Fakat korkung bir dalga bu arzuyu kursagimizda birakmaya azmetmis gibi filikalarimizi
devirdi. Ve bizi denizin kucagina atti. Allaha ¢ok sukir olsun ki can yeleklerimiz vardi.
Tabii dort elle bu kurtariciya sarildim. Saatlerce bdyle su Ustlnde kaldim. Etrafimi
karanliktan géremiyordum. Ses seda da gelmiyordu. Etrafta Oyle bir sessizlik vardi ki,
Allah kimseye bilmeyi nasip etmesin. Ses yalniz denizden geliyordu. Hem de ne ses ?
Kikrayor, homurdaniyordu. Sanki doymamis gibi idi. Bu arada Uniformami Uzerimden
cikardim. Uzerimde yalniz donum ve kurtaricim olan can yelegim kalmisti. Tabii deniz de
bu vaziyette pek cazip degildi. Zira deniz kopek baliklarr ile dolu olup, nereye gittigimi de
bilmiyordum.

Tamamiyle denizin merhametine siginarak, Allahtan yardim igin dua etmeye basladim.
Eminim ki “O"” beni goérecek ve kurtaracaktl. Fakat saatler gectigi halde ne bir kara
goriiniiyor ve ne de bir kurtarici yaklasiyordu. Umidim kaybolmaya basladi. Hayatim icin
miicadeleye basliyor, fakat kuvvetimi cok gecmeden kaybediyordum. Olim mukadder-
di. Bu ara babamin sesi kulaklarimda ¢inladi. “Hayat olan yerde Umid de vardir.” O anda
sanki bu ses uzaklardan ve denizin dibinden geliyor gibi geldi bana. Bu s6zU defalarca
tekrarladim. Annem de sanki beni ¢agiriyordu. Halbuki su anda benden 2.000 mil uzak-
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ta idi. Sonra 6grendimi ki tam o anda annem de kizkardesime, “Sanki Wil-liam beni
gagiriyor, onu isitiyorum” demis.

Bu héadisenin bugin izahi belki gigtir. Amma ayniyle vaki olmus ve belki de denizin
olagelmis binlerce garip hadisesinden birini teskil etmistir.

Sanki glnler gegmis gibi idi. Henlz sabah olmamisti ki, viicudum bir kara pargasina
degdi gibi geldi bana. Karaya ulastim zanniyle kalbim hopladi. Kafam “acaba” diyordu.
“Yaniimis olmayasin.” Her halde hayaldi bu. Fakat ellerim, evet ellerim bana ilk hakiki
mujdeyi verdi. Bu bir mercan kayasi idi. Nihayet bir adaya varabilmistim.

Alistikga, buranin bir hayli yUksek bir ada oldugunu goérdim. Tirmanmak ¢ok gugtu.
Fakat insan boyle zamanlarda nelere muktedir olamiyor kil Calisip ¢abalayip nihayet
adaya tirmanmaya muvaffak olabildim.

Yorgunluktan bitmistim. Biraz dinlenip, yola tekrar revan oldum. Nerede idim? Bi-lin-
miyen bir istikamete dogru yuUrUyordum. Fakat hislerimin beni dogru olan yola dogru
gotlirdigine emindim. Halen etrafta hayattan eser gorinmduyordu. Sanki ¢ok uzun
zamandan beri yalniz yasiyordum. Agir agir ilerliyebiliyordum. Zira bir hayli yorulmus ve
yaralanmistim.

Nihayet uzaktan bir ev gérmek nasip olunca, ona dogru yoneldim. Bu bir kullbe idi. Eve
iyice yaklastigimda, adimlarim da sikisiyordu. Sanki korkung bir geceyi bir an evvel
bitirmek istiyordum. Kapiyr yumruklarcasina vurup bekledim.

Gece hala karanliktl, icerden bir kadin sesi geldi. Kapi agildiinda kadinin yizinde
korkungluk taslyan bir ifade oldugunu gdérdim. Vicudum yagla kaplanmis; oramda
buramda yosunlar vardi. Tabii ki hala can yeledim de sirtimda idi. Donum ise bir hayli
girkinlik arzediyordu.

Ona, bana yardim etmesini sdyledigimde, basini sallayip, Ispanyolca bir iki kelime sdy-
leyip, kaplyl ylizime kapadi. O ingilizce ben de Ispanyolca bilmiyorduk. Disarda
kalmistim. Tabii ki bu halimle kadini korkutmustum.

Geriye donUp baska bir yol bulmaya calismaktan baska bir sey kalmiyordu. Sende-ley-
erek, nereye gidecedimi bilmeden ylrimeye basladim. Cok gegcmeden bir fayton
gordim. Faytonu slren iyi bir adamdi. Bana, San Domingo adasinda oldugumu ve
sehre para almadan goturecedini séyledi.

Faytonun icine sdyle bir uzanip gozlerimi kapatinca, kendimi Cennetin esiginde sandim.
Biraz sonra adam, sicak bir sey isteyip istemedigimi sordu. Ancak basimi sallayacak
kadar kuvvetim vardi. Beni bir eve gotirda. Orada bir kadin ¢cabucak bir kahve hazirlad.
Allahim o ne lezzetli, nefis bir kahve idi. Sanki ab-1 hayattl. Bir kag dakika sonra adam
beni “San Domingo City” deniz hastahanesine gotirdi. Orada “Menphis”in yari harap
olmus vaziyette kayalara bindigini 6grendim.

Ayni zamanda donla, baska kimsenin giremedidi bu ihtildlci memlekette bitlin gece
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yartdigumu gene burada d6grendim. Diger taraftan zehirli deniz kirpilerinin lzerinde
yarimds, bir sey olmamistim. Zira bunlari gérmus ve ellerimle ayaklarimdan dikenlerini
sOklp atmistim.

Ben hastahaneye gidince, Amiral de orada idi. Ustiimde hala can yelegi vardi. Amiral
beni gbrince, sdyle bir sizdlkten sonra

“Hangi cehennemin dibinden geliyorsun” demez mi?

Dedik ya Amiraller bazen pek basit oluyorlar. Ben ona su sekilde bir cevap mi vermeliy-
dim, dersiniz :

“Donanmaya dinyayl gdrmek icin girdigimden, sdyle bir dolasayim dedim, efendim!
Ancak bu seferkini gemisiz yapmak mecburiyeti hasil oldu.”

Bounty’den Arta Kalan Son Hatira
(Deniz Dergisi, Cilt 4, Say1 38, Mayis 1958)
Ceviri

Esrarengiz romanlara, filimlere mevzu olan Bounty adindaki geminin demirini, gegen-
lerde dalgiglar Pasifik adalarinin birinde buldular. Bu demir Bounty'nin isyan etmis tay-
fasi tarafindan, demirlemek maksadi ile 169 sene evvel Pitcairn adasinda funda
edilmisti. Tayfalar cezalanmaktan kagtiklari igin buraya siginmislard.

Miurettebat Tahiti adasindaki gtizel yerli dilberlerin flsununa kapilarak geriye donmek
istemisler, cezalandirilmalari sonunda da isyan etmislerdi. Teknenin kaptani William,
Bligh bir kag kisi ile bir sandala konularak acik denize saliverildi. Fakat Kaptan bu 23
kadem boyundaki botla, haritada gosterildigi sekilde, inanilmaz 3600 millik seferi
tamamlamaya muvaffak oldu.

Isyan edenler Tahiti'den bir sirii kadin alarak Pitcairn adasina gidip, gemiyi de mirledil-
er ve yaktilar. Boylelikle izlerini kaybettireceklerini saniyorlardi. Fakat 19 sene sonra ayi
baligi avlamakta olan bir balik¢i bu adaya ugradi. Isyan edenlerden yalniz birini bulabildi.
John Adams ismindeki bu sahsin ifadesine gore, digerleri muhtelif kazalarla ve kadinlar
ylzlnden kavga ederek birbirlerini dldirmuslerdi.

Hadise, U. S. Yankee ismindeki geminin, Pitcairn adasina bosaltmak igin mal getirdigi
sirada meydana c¢iktl. Dort tayfa geminin etrafinda yUziyor, derinlere daliyorlardi. Bu
dalislarin birinde Bounty'nin demiri ile karsilastilar. National Georaphic mecmuasinin
foto muhabiri adada oldugundan, demirin deniz dibinden alinmasinin resimlerini tesbit
etti.

Ayrica Bounty'nin yandigi bu yerde, bu demirden baska daha bir ¢cok metal gemi
techizati parcalan da bulunmustur.
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Yunan Denizciligi

Gemi... Gemi... Gemi...

(Deniz Dergisi, Cilt 4, Say1 41, AJustos 1958)
Derleme

Yunanlilar'in ¢gok eskiden beri Deniz Ticareti ile ugrastiklari bir hakikattir. Kiigtk yelkenli
ve kirekli tekneler, Akdenlzin dort bir tarafina yik tasirlardi. O zamanlar, Romalilar’in,
Kartacalilar'in ve Finikeliler'in de deniz ticareti ile ugrasmalari Uzerine rekabet alip
yarimastt. Fakat Yunanlilar zaman zaman bu rakiplerini sahadan silip sGplirmesini
bilmisler ve 2000 seneden beri Deniz Ticaret adleminde, en basta gelenlerden biri
olmuslardir.

lkinci Dlnya Savasi'nin diger bir neticesi de, yik gemilerinin miktarini azaltmasi
olmustur. Bunun neticesinde de Yunanli gemi sahipleri, harpten sonra korkung bir sir'a-
tle tonajlarini yikseltmeye basladilar.

1946 da 140 gemiye sahip olan Yunanistan, 1956 da bu saylyl tam on misli olan 1.425
gemiye yUkseltebilmistir. Tonaj da 506.303 iken 10.425.813 gros tonu bulmustur.
Denizcilikte durmak nedir bilmeyen bu millet, 1957 Ocak ayina kadar 346 gemi daha
Ismarlamistir ki, tonaj olarak 5.602.425 gros ton etmektedir. Son rakkamlar elimizde
kat'? olarak olmadigindan durumun halen ne oldugunu bilmiyoruz. Ancak denizciliklerinin
yUkselmekte oldugunu sdyleyehbiliriz.

Yunan deniz ticaret filosu esas olarak 13 devletin bayragi altinda calismaktadir. Liberya,
Panama, Yunan bunlarin baslicalaridir. Yunan hikimeti donatanlari igin elinden gelen
her tlrlU kolayligi yaparak tonaj artimini daimi surette tesvik etmektedir. Bunlarin iginde
bilhassa, vergi, mektep ve personelin sosyal isldhati gdze carpmaktadir.

Dinya Deniz Ticaret alemi bugin “Bes BuyuUkler”i her zaman hatirlamak
mecburiyetinde kalmaktadir. Yunan filosunun % 50 sini ellerinde tutmaktadirlar.
Bunlara ilaveten J. C. Carros ve C. M. Lemos hatiri sayilir gemi sahiplerindendir. J. C.
Carros kendi filosuna ilaveten, amcasindan kalani da galistirarak, gittikge genislemekte-
dir. C. M. Lemos ise buytk bir ortaklk kurarak yayilma yolundadir-

Yunan denizciliginin son programi 1.200.000.000 dolarliktir. Gaye, her giin yeni bir gem-
inin tescili ve her dort glinde yeni bir gemi denize indiriimesidir.

Halen gemilerde 40.000 yunanl gemici galismaktadir. Cok yakin bir gelecekte, yani
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YUNAN D_ENiZCiLiGiNiN 1946'DAN MUHTELIF MEMLEKETLERIN GEMi

SONRAKI ON SENELIK YUKSELISI TONAJLARININ MUKAYESESI

Gros ton 10.425.813

Gemi adedi 1.425 Yunan 1.444.904

Liberya 4.678.244

Panama 1.722.549

ingiltere 980.112

A. B. D. 813.719

Kosta Rika 446.379

Honduras 241.284

Kanada 78.664

Cenubi Afrika 31.761

Suudi Arabistan 28.738

italya 24.920

140 Libnan 18.083

506.303 Habesistan 3.146
1946 1948 1950 1952 1954 1956 Mecmu Gross Ton 10.425.813

BES BUYUKLER VE FILOLARI
(Gros Ton olarak)

Calisan Yeniinsaat Adedi Kapasitesi
Niarchos 1.033.129 1063.200 76  2.096.329
P- Goulandris 1.176.500 642.000 84  1.818.500
Kulukundis Concern  729.969 904.000 90 1.633.969
A. Onassis 1.098.061 484.650 65 1.582.711
St. Livanos 785.574 693.000 79 1.478.574
Yekdn 4.823.233 3.786.850 394  8.610.083

1960'ta yeni gemilerle ikinci olacadr asikar bulunmaktadir.

Yunan hikidmetinin deniz ticaret filolarini ylkseltmek igin iki dev projesi bulumaktadir.
Birincisi bir gemi tezgahi, digeri de gemiler i¢cin malzeme yapmaktir. Niarchos 1960'ta

faaliyete gegecek olan bu tezgahlara, simdiden, iki gemi ismarlamis bulunmaktadir.

Yunan: Deniz Ticaret filosunun bu derece korkung bir sekilde ilerlemesini ilgililerin
yakindan takip ettigine stphe yoktur. BayUk bir anlayis eseri ile ve buylk bir gayret
sarfiyle kurulmus olan bu gelismenin daha da gelisip, 20. asir mali dinyasindaki yerini
alacagini sdylersek, kehanette bulunmus olmayiz.
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Turk Denizciligi
Neden ilerlemiyor?
(Deniz Dergisi, Cilt 4, Say1 42, Eylil 1958)

Mecmuamizin gegen ayki sayisinda, klUgik komsumuz Yunanistan'in denizciligi
hakkinda “Mobil Oil” blltenlerinden olan “Compass”dan bir yaziyi dilimize gevirerek aci
hakikati efkari umumiye arzetmeye calismistim. Daha dogrusu bu yazi U¢ ay evvelki sayi
icin hazirlanmistl. Mecmuayi blyUk fedakarliklarla devam ettirmege galisan arkadaslar,
0 zaman, yani Kibris mitinglerinin oldugu ginlerde bu yaziyi Yunan denizciligini methed-
er vaziyette bulduklarini sdyleyerek ilk ¢ikacak saylya koymaktan gekindiklerini sdyledil-
er. Bu cevap beni ¢ok Gzmdstl. Zira ben, yaziyl okuyanlarin, bu komsumuzun Kibris
mevzuunda bu kadar inatgl hareket etmesinin esasl sebeplerinden birini de, muazzam
deniz ticaret filosuna sahip olmasinda bulacaklarini disinmustim.

Bunu onlara ne kadar izah etmeye calistimsa da muvaffak olamadim. Nihayet gegen
ayki sayida hatalarini izah eden bir 8nso6zle, bizim mahut yazi kiymetli mecmuamizin ilk
sayfalarinda arzi endam etti.

Bu gecikme beni neden denizciligimizin bu kadar geri kaldigini, daha dogrusu gecikm-
eye devam etmekteki israrin sebeplerini arastirma ya zorladi. Nigin Ug¢ tarafi denizlerle
cevrili bir vatanin deniz ticaret filosu, balikgilia yariyan bitdn denizciligi diinyada sézU
olmayan derecede geridir? Neyimiz eksik? Biz yoksa bUtin tarih boyunca hayvancilik ve
ziraatle mesgul olmus bir millet oldugumuzdan dolayr mi, denizci olamiyoruz? Yoksa
“devlet ticaret yapamaz" kaidesi mi bizi bu hale getirdi? Bu suallerimin cevaplarini bul-
mak igin armatorleri, sendikalari, cemiyetleri dolasmaya karar verdim..

Yapacadim bu roportajlarla hastaliyi bulmaya galisacagim. Surasini gayet agik olarak
biliyorum ki, bunu benden 6nce birgok kimse goz 6nline sermeye galismistir. Hala da
galisiyorlar. Bu benim hevesimi kiramiyacaktir. Bir kere de ben calisacagim. Bu
yilmadan, bikmadan her denizcinin yapacadi kutsal bir vazifedir. Bugln denizden
ayrilmis, rahat bir ise sahip olmus, gencg yasta eski bir denizci isem de, icimdeki ates
sénmek bir yana, (bu ates herkesin igindeki gibi), milletce daha fazla gemiye sahip
olmaktir. “Adam sen de” diyemiyorum. Ben de disardan elimden geldigi kadar Turk
Denizciliginin yikselmesi igin yollar aramaliym. Bu sebepten dolayl, mecmuamizin
sUtunlarinda, Denizle alakali bttln arkadaslar arasinda “Turk Denizciligi neden ilerlemiy-
or, nasil yikselebilir?” mevzuunda bir minakasa aciyorum. Herkes bu sltunlarda iste-
digini yazabilir. Veya istedigine cevap verebilir. Bu suretle sizin yazilariniz ve benim
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raportajlarim ile bir neticeye varabilecedimizi kuvvetle imit ediyorum.

Yara derindir. Bugiln, yukarida dedigim gibi, denizciligimiz aglanacak durumdadir.
Denizcilik derken, gemi insa ettirmeyi, satin almayi, personeli, isletmeciligi, acentelidi
ve saireyi kastediyorum. Bu hususlarda bizi aydinlatacak arkadaslara simdiden tesekkur
ederim. Maksadim, bu yazi ve roportajlari her sayida aldkadarlara duyurmak ve sonun-
da da bir kitapg¢ik haline sokarak devlet ileri gelenlerine ve denizciligimizin ilerlemesine
yardim edebilecedini disindUklerimize gdondermektir. “Adam sen de” demeden, bu
milll ve vatani vazifeyi basarmaya galismallyiz. Dismanlarimizi, susturabilecedimizi zan-
nettigim en kisa yollardan biri de muhakak ki budur. Unutmayalim ki, Turk Milletinin
istikbali denizlerdedir.

Tirk Denizciligi Neden ilerlemiyor? No. 1

Sn. Hayri Baran'la Bir Gériisme
(Deniz Dergisi, Cilt 4, Sayi 43, Ekim 1958)

Mecmuamizin gecen sayisinda “Tirk Denizciligi Neden ilerlemiyor?” diye bir yazi seri-
sine basliyacagimi yazmistim. Bu seride Tiurk Denizciliginin neden bu kadar kisir
kaldigini, nikbin bir gérisle yerinde saymasinin sebeplerini, denizciligimizde ileri gelen-
lerle gorUserek bulmaya galisacagimi arzetmistim. Bdyle bir yaranin desilmesinde bana
en ¢ok yardim edebilecek birisini aradiimda aklima ilk evvel, ¢ok kiymetli gemicilik
hocam ve simdiki Denizcilik Tirk Ltd. Sirketinin sahiplerinden biri olan, sayin Hayri
Baran geldi.

Derdimi kendisine arzettigimde, beni blyUk bir nezaketle karsiladi. Ve masasinin 6nin-
deki sandalyeyi gosterdi. Aradan gegen zaman onu biraz daha yaslandirmis, fakat ¢ok-
ertememisti. Ylzinde eskiden beri buldugum asalet, biraz da nuranilesmisti. Saglari
kirlasmasina ragmen, zaman yUzlnde izini birakmaya muvaffak olamamist.
Helecanlanmistim. Sanki sinifta 6nidnde imtihan oluyordum. Kekeliyerek ondan,
buglnkl denizciligimizin nicin ilerleyemedigini, her gegen gin nicin biraz daha
geriledigimizi bana izah etmesini rica ettigimde, arkasina yaslanarak derin derin
distndi. Hocami miiteessir ettigimi anlamistim. Oyle zannediyorum ki, o bize dersleri-
ni anlatirken bizleri yakin zamanda tonaji ¢-dort milyonu bulacak bir memleketin gemi-
lerinde kaptan olarak hayal etmisti. Halbuki o mezunlarin bugiin hemen hemen yarisina
yakin bir miktari gemisizlik yizinden karada ¢alismak mecburiyetinde kalmislardi. Ve
simdi ona talebelerinden birisi “Nigin ilerliyemedik, sebebi nedir?"diye sual soruyordu.
YUzUnUn hatlar duzeldi, gbzlerini gozlerime dikerek :

“QOrganizasyonsuzluk“dedi. “Evet bugln denizciligimizin ilerliyememesinin yegéne
sebebi budur. Bugln bunu saglamak mevkiinde olanlar maalesef isten anlamayan ve
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politik sebeplerle basa gecmis kimselerdir. ‘Tabiidir ki bu sartlar altinda denizciligin
inkisafi temin edilemiyor. Bugln Ziraat Bankasi ciftginin kalkinmasi icin genis krediler
verirken, Emlék Kredi Bankasi da insaat hususunda alékalilara kesesini comertge
acmaktadir. Denizde bunu yapacak Denizcilik Bankasli ise statlstnde oldugu halde,
Armatorleri saglam bulmadigi bahanesiyle, yardim yani ipotek miessesesini ¢alistirma-
maktadir. Bu sekilde devlet asla yardim elini uzatmadigi gibi, gelismemizi baltaliyacak
agir vergi ve rusumlarla bizi gin gegtikge geriletmektedir. Bugun bir sirket net gelirinin
% 60'in1 sirket olmayan armatorler ise net gelirlerinin % 50 sini devlete vergi olarak
odemektedir.

Diger taraftan Devlet sektdriinde de genis bir devletgilik zihniyeti ticaret filomuza hakim
olmus ve olmaya devam ederek gelisme mimkin olmamistir.”

Hocam durumu acik olarak anlatmisti. Devletin deniz ticaretini desteklemedigi bundan
daha iyi ifade edilemezdi. Ayrica biylk denizci memleketlerde oldugu gibi gemi almaya
veya yaptirmaya tesebbis edenlere, tercihli olmak bir yana, hi¢ bir yardim yapilmiyordu.
Bugln bu devletler mitesebbislere hemen hemen yaptiracaklari geminin yari degerini
kredi olarak vermektedir, ikinci sualim son kararlarla alakali idi :

“TUrk parasinin dolar ve sterlinge gore olan dederi degistirildikten sonra navlunlarda bir
ayarlama yapildi mi?”

“Disardan dogrudan dogruya sterling veya dolar alarak navlun getirenler, karsiligini yeni
kur Gzerinden almaktadirlar. Fakat bu gesit calisanlar tek tik bulunmaktadir. Zira bu
gesit navlunu getiren yukd bulabilmek igin, yeni ve sur'atli gemilere sahip olmak
lazimdir. Bizim gemiler ise bu vasiflara sahip olmadiklarindan, yani yaslari ilerlemis ve
slr'atsiz olduklarindan, bu c¢esit navlun bulamamaktadirlar. Bu sebepten ancak Turk
Lirasi Gzerinden navlun bulmaktayiz. Buna mukabil ihrakiye ve diger masraflarimiz yeni
kur Uzerinden 6dendiginden durum ciddiyet arzetmistir. Tashihini beklemekteyiz. Bu zor
durumu karsilayamayan ve vasatf elli yasinda olan gemilerimizin ¢cogu kendilerini kdmuir
seferlerine baglayip, glnlerini gliin ederek hayatlarini devam ettirmeye calismaktadirlar.
Bu da Turk denizciligi icin gerilemenin ta kendisidir. Bu gesit ¢alisma ile bir milletin
ticaret filosu ancak ¢urimekten kurtulur.”

CUrimekten kurtulmaya galisan bir ticaret filosu. Bu bizim filomuz. Etrafi denizlerle
cevrilmis bulunan, denize acilmak igin i¢lerinde atesler yanan gemici bir neslin yasadigi
bir memleketin filosunun adi. Fakat maalesef en dogru adi.

Hocamla konusacaklarim bitmisti. Her ikimiz de mUteessirdik. Eminim ki, tesekklr edip
yanindan ayrilirken, pesimden UzdntU ile bakmistir. Kapidan ¢iktiktan sonra geriye
donlp bakmaktan kendimi alamadim. G6zime Denizcilik Tark Limited Sirketi ismi ilisti.
Icerde bu milletin denizciligini daha ileriye gotirebilecek dirayetli insanlar vardi. Blyk
gayret ve emeklerle M/T Barbaros ve M/T Hizirreis gemilerini alabilmislerdi. Daha bir
coklarini da alabilmek igin yorulmadan, ugrasiyorlardi. Bir ara Omer Abed Han'in biitiin
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bir katina yerlesmis bir Denizcilik Tdrk Ltd. Sirketi tahayyll etmekten kendimi
alamadim. YUzlerce gemisi yedi denizde cirit atan bir sirket. Ne hayal degil mi? Ama
bunu basarmak zorundayiz.

Hem de en kisa zamanda...

Tirk Denizciligi Neden ilerlemiyor? No. 2

Sn. Nuri Cerrahoglu ile Bir Konugsma
(Deniz Dergisi, Cilt 4, Sayi 44, Kasim 1958)

Ug sene kadar evvel Gemi Kurtarmada kaptanlik yaparken, Nurfan gemisini de kurtar-
mak serefine nail olmustum. Kontrati imzalayip, faaliyete gegmemizin hemen akabinde,
iki tane gaki gibi delikanli sirtlarina pul overlerini gekip, otomobillerinden atlayarak hadise
mahalline gelmislerdi. ilk anda bunlari mal sahibinin adamlari sanmistim. Amma biraz
sonra gelenlerin, mal sahiplerinin ta kendileri oldugunu 63rendim. Vakayi bizzat gorUp,
hadiseleri kontrollarina almak i¢in gece yarisi yollara dismuslerdi. Yaslarinin benimkinin
civarinda olmasi, kendilerini daha ¢ok sevmeme, hadise ile yakindan aldkadar olmalari
ise hayranliimin artmasina sebep olmustu.

Iste, demistim, istikbalin genc ve enerjik armatorleri... Turk denizciligini, bizim istikbal-
imizi ellerinde tutan, itimada sayan insanlar. Cok gegmeden filolarini iki G¢ misline
cikaracak kabiliyetler...

Aradan koca U¢ sene gecti. Amma her sey yerli yerinde saymisti. Bilakis gemileri daha
da fazla eskiyerek ihtiyarlamislar, kuvvetlerinden kaybetmislerdi. Arada sirada
kulagimiza, “Cerrahogullari gemi alacak, aliyor”diye gelen sesler; ¢6l ortasinda canlan-
maya ¢abalayan, akmak icin ¢irpinan bir nehir gibi séntp gidiyordu. Yoksa dinya millet-
lerinin “Gemi... Gemi... Gemi..."” diye badirdiklari bu asirda, armatorlerimizin basinda
gelen Cerrahogullari firmasi, kulaklarini tikayip, “Bos ver. Benimkiler bana yeter. Bir
lokma bir hirka” felsefesine yaslanip kis uykusuna mi dalmislardi. Kendileri ile konusup
durumu aydinlatmaya karar verdigimde, Nuri Cerrahoglu, beni blylk bir nezaketle
karsiladi. icimde, eskiden caki gibi tanimis oldugum bu gencin, biraz kuvvvetinden bir
seyler kaybetmis oldugu daha dogrusu mucadele etmekten yorulmus olduguna dair bir
his belirdi. Fakat, konusmamiz ilerledikce, killenmis bir ates gibi parlayarak kor haline
geldi. Karsimda gene ilk tanistigim, Nuri Cerrahoglu vardi :

“Bu gunkd Turk Denizciliginin ilerlemesi ancak ve ancak Huikimetin bu isi kavramis
olmasiyla mumkUindur.” dedi. “Baska ve baska hi¢ bir sey denizciligimizin kalkinmasini
saglayamaz. Iktidarda bulunanlar bu isin nasil bir altin yumurtlayan tavuk, bu milletin
istikbalinin denizlerde oldugunu anlamadikga, TUrk Denizciligi degil ilerlemek, yerinde
bile sayamaz.”
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Muhatabim cosmustu. Gozlerini liman lokantasinin penceresinden disariya gevirerek,
bogJazin mavi sularinda gezdirdi. Derin derin distndikten sonra sozlerine séyle devam
etti :

" Size bir misal anlatayim. Gegen sene artik yaslarini doldurduguna inandigimiz gemiler-
imizi harigte hurda piyasasina satmak istedik. Hurda gemi fiyatlari o zaman, gros ton
basina 25 Ingiliz lirasi idi ki, cem’an gemilerimiz 200 bin ingiliz lirasindan fazla ediyordu.
Bu miktar o zaman ¢ok iyi para idi. Gayemiz bu parayl muhafaza edip, gemi fiyatlari
distnce (ki disUyordu) gemi almakti. Deniz ticaretinde bltin maharet bu durumlari
gorip, gemi yatinmlarini buna gére ayarlayabilmektir. Iste biz o zamanki hurda fiyatinin
bu yUksekliginden istifade etmeyi faydali buldugumuzdan gemilerimizi satmak istedik.
Piyasanin ne kadar oynak oldugunu ve bazen ne kadar gabuk karar vermek icap ettigini
bu isten anlayan herkes takdir eder. Aradan aylar gectidi halde, bir tlrlt karar alamiyor-
duk. Neticede ilk defa menfi, sonra da misbet karar aldiysak da, hurda fiyatlar sekiz
Ingiliz lirasina diismisti. Tabii bu vaziyet karsisinda gemilerimizi satamadik. Su durum
ile milletce kagirdigimiz firsat milyonlar degerindeydi. Ve biz de iki tane gicir gicir
Empayir sinifindan on bin tonluk gemi alamamis olduk. Eger Hiklmet bizim mdra-
caatimiza, on bes gun icersinde cevap verebilmis olsaydi, Ticaret filomuz ufak da olsa
kGcimsenmeyecek bir hamle yapmis olacakti.”

Gemi satma hususunda Nuri Cerrahoglu'nun yapmis oldugu bu izah bana:”Gemi almayi
nasil yapiyorsunuz.” diye bir suali sordurmak mecburiyetinde birakti. “O mu” dedi. “O
da baska bir alem... Yaktigi sigaranin dumanini derin derin icine ¢ekerek yizime bakti.
Uzuntuld oldugu her halinden belli idi.

“Muazzam ve gaprasik formaliteler, doviz yoklugu, tesebbuslerimizi, kagirdigimiz firsat-
lar haline sokmaktadir. Evet her tesebbislimudz, o daireden bu daireye, o bakanliktan bu
bakanh@a gidip gelerek eriyor. Sonunda da doviz yok diye kesip atiyorlar. Fakat, ¢ok az
mukabili kagirdigimiz milyarlar de@erindeki ve milyonlarca dovizi her sene memleke-
timize kazandiracak bu gemileri hatirlarken, icimizin sizlamamasina imkan var mi? Ikinci
DUlnya Harbi'nden sonra Amerika'nin bize yok denecek bir karsilikla ve ¢ok uzun vade
ile teklif ettigi gemileri, bu gin Yunanlilar dinyanin yedi denizinde calistirarak, mem-
leketlerine dolar yagdirmakta ve memleketleri icin faydali olacak propagandayi
sa@layarak, bayraklarini diinya Uzerinde dalgalandirmaktadirlar. Bize bu gemiler teklif
edildigi zaman, sivri akillinin biri, bu gemiler harp iginde bir seferlik igin yapiimistir,
curuktur, bize yaramaz, diye rapor verdiginden; Devlet almaktan ve bize aldirmaktan vaz
gecmistir. Bu giin tonaji on milyonu gegcmis olan Yunan deniz ticaret filosu, durumunu
bu bir seferlik gemilere medyundur.

Gemi aliminda aksak olan diger bir husus da, muhakkak ki, kredi meselesidir. Denizcilik
Bankasi'nin bize kredi vermek vazifesi oldugu halde, bunu yapmamaktadir. Belki
dogrusu da budur. Zira, banka bugln bazi hatlarda, bizimle rekabet halindedir. Bir kuru-
mun kendisiyle rekabet halinde olan bir sirkete kredi agmayacagi tabii gérulebilir. Bunu
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degistirmek de, bu sebepten dolayi, kaginilmaz bir hale gelmistir. Bize kredi agacak olan
muessese, dogrudan dogruya devletin kendisi olmalidir. Ayrica alinan gemi, kendisini
amorti edinceye kadar, vergiden muaf olmalidir. Yeni ise baslamis olan bir armatér,
kuvvetlenninceye kadar, devletten her tUrlG yardimi gormelidir. Navlun krizleri, devlet
tarafindan takip edilmeli, galisacagl, hatta ve ise gore, himaye primleri verilmelidir.
Buglnku vergilerin agirhdi altinda Tark denizciliginin inkisafi imkansizdir.

Gemilerimizin yas! fazla ilerlemis oldugundan, tamir masraflarimiz, bir hayli kabariktir.
Mesela, dort senelik klas tamirlerimiz bize en azindan 400 bin liraya mal olmaktadir.
Buna bir de vergilerin agirhdini ilave ederseniz, gemilerimizi galistirmaya nasil devam
ettigimiz, kendiliginden meydana ¢ikar. Ziraat ve insaat alanlarinda oldugu gibi, denizci-
lik de himaye gérmelidir. Denizci milletlerin tarihlerini karistirdigimizda, devletin himaye
muessesesi, daima karsimiza gikmaktadir.”

Bir nefeste hepsini siralayivermisti. Tath tatli anlatisi sanki beni blyUlemisti. Dertler agik
olarak ortaya dokulmustd. Bunlari yenememenin verdigi aci, Nuri beyin ylzinde agikga
belirmisti. Amma gozleri, micadele etmekten yilmayan, kuvvetli bir azmin ifadesini
tasiyordu. Anliyordum ki, ne olursa olsun, devlete durumu anlatabilmek igin Nuri
Cerrahoglu, Ankara ile istanbul arasinda daha ok mekik dokuyacakti.

Yizime, igini dokerek ferahlamis bir insan edasi ile bakarak sozlerini soyle bitirdi :
“Hulédsa olarak diyebilirim ki :

1- Bir yUksek Denizcilik Srasi kurarak, bu topluluga genis seldhiyet ve imkénlar ver-
mek. Bu slranin baslica vazifesi, iktidarin ileri gelenlerine, denizciligin ne oldugunu
anlatmaktir. Anlatamadiktan ve anlayamadiktan sonra hi¢ birsey olmasina imkan yoktur.

2- Vergileri hafifletmek. Armatori himaye etmek (SGranin vazifesi).
3- Kredi agmak. Gemi aliminda yardim saglamak (SGranin Vazifesi).

4- Formaliteleri azaltmak. Alim ve satim islerini azam? on bes gin igersinde netice-
lendirmek ($aranin Vazifesi).

5- Deniz Ticaret formalitelerini bir Bakanliga baglamak. Hattd mistakil bir Deniz Ticaret
Vekaleti kurmak.

Bunlar esaslardir, Halledildigi takdirde, Turk Denizciliginin yakin zamanda, layik oldugu
seviyeye ulasacagina emin bulunmaktayim.”

Konusmalarimiz bitmisti. Denizcilik Bankasi'nin Liman Lokantasi'ndan c¢iktigimizda,
etrafa bir gbz atmaktan kendimi alamadim. Burasi Bankanin islettidi bir lokanta idi. Belki
de muvaffak oldugu yegéne saha. TlUrk denizciligi varsin yerinde saysin... Mayonezli bir
istakoza ne buyurulur?
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Tiirk Denizciligi Neden ilerlemiyor? No. 3

Sn. Malik Yola¢ konusuyor
(Deniz Dergisi, Cilt 4, Sayi 45, Aralik 1958)

“Denizciler bir araya geldiklerinde neler konusurlar?“diye bilmem hi¢ distndiniz m?
Bence ilk akla gelen, “Yemekler nasil?” Sonra da “Ne verdikleri”dir.

Tahminen yedi sekiz sene evvel, simdi ismini hatilayamadidim bir gemide UglncU kap-
tan iken, izmir limaninda “S/S Yolag”a gitmistik. Bir hayli kalabaliktik. Nefis bir yemek
yemis (tayfa da aynini vyiyordu) karnimiz doyduktan sonra da, gemide calisan
arkadaslara, “Ne veriyorlar” diye sormustuk. Yedi, sekiz veya teklik, bir buguk gibi
cevaplar, geminin sahibi geng armatoriin, o zamanin piyasasinda, “en iyi 6deyen” fikri-
ni bende dogurmustu.

Yeni baslamisti amma, iyi baslamisti. Gemi gicir gicir boyali (hald da oyle), herkeste bir
huzur, galisirken heves, dikkat ve itina géziime garpmisti. O zaman, sayet bir armatérde
galisirsam, burasi tam benim yerim diye disinmustim.

Kendisini tanimam, denizden ayrildiktan sonraki yeni isim dolayisiyle oldu. Zayif, kisaca
boylu, esmer, zeka parlayan gozleriyle nazik hareketleri insana hirmet hissi telkin ediy-
ordu.

“Turk Denizciligi Neden ilerlemiyor?” diye hazirladigim yazi serisinin Gglncisind onun-
la yapmay! tasarladifim zaman, icimde tatli bir heyecan dogmustu. Herhalde geng
armatorlerin bu isi basarabilecedine dair icimde sonsuz bir inang olmasindan olacak.

Arzumu, kardesi Kayhan Yola¢ kendisine soylediginde, “Hayhay, buyrun!” diyerek
odasina yol gosterdi. Gozlerini goézlerime dikerek, ne sormak niyetinde oldugumu ve
sualimi bekledigini anlatmak istiyordu. “Az 1af, ¢ok is"i kendisine siar edindigi her
hareketi ile belli oluyordu.

“Malik Bey” dedim. “Son 10 sene zarfinda her ne kadar deniz ticaretimizde ufak bir
kipirdama, olmussa da, bunu dinya devletlerininki ile mukayese ettiimde, sahsen
bunun bir ilerleme degil de bir gerileme oldugu kanaatindeyim. Siz de ayni fikirde
misiniz, Turk Denizciligi Neden ilerlemiyor, litfen bana izah edermisiniz?”

Muhatabimin beni dikkatle stzen gozleri bir an masasinin Uzerine kaydi. Bu sualimin
geng armatorimiz Malik beyi dlsinceye sevketmeyecek bir cinsten olduguna stiphem
yoktu. Eminimki o bunu senelerden beri distinmUs ve cevabini da goktan almisti. Hatta
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bunu iktidara duyurabilmek igin de bir gok gayretler sarfetmisti. Gdzlerini masasindan
ayirarak ylzime bakti. Muteessir oldugu belli idi. Sakin ve kararli bir sesle:

“Tark denizciliginin ilerlememesinin tek sebebi, senelerden beri basa gecen
hikimetlerdir” dedi. “iktidarda bulunanlar, Tirk Denizciligi Neden ilerlemelidir, iler-
lemesi icin neler yapmaliyiz, diye gayret sarf etmediklerinden, denizciligimizin son on
sene i¢inde yapmis oldugu ufak kipirdamayr devam ettirememislerdir. Bu bir anlayis
meselesidir. Senelerden beri iktidara gecgenler, Tirk denizciliginin ilerlemesindeki
ehemmiyeti anlamamis durumdadirlar. Etrafi denizlerle cevrili bu memleket, yalniz
deniz ticaret filosuyla degdil denizciligimizin diger subelerinde de bir higtir.
Komsularimiza soyle bir g6z atacak olursak ve onlarin durumu ile bizimkileri mukayese
edersek, acl hakikatler karsisinda igi sizlamayacak bir Tirk minevveri tahayyUl etmek
imkansizdir. Yeni kurulan devletler bile ilk olarak deniz ticaret islerini ellerine
almaktadirlar. Bu anlayis, en basit ve en kisa olarak nereden kazanilir, disincesinin tabii
bir neticesidir.”

So6zlerine biraz ara verir gibi oldu ise de, bunun esas can noktay! belirtmek icin oldugu
belli oluyordu.

“Tark denizciliginin ilerlemesi esas olarak bir hikimet isidir. Saplandigimiz bazi yollar
bizi verimli neticelere godtirememektedir. Bu vyollarin basinda, Denizcilik Bankasi
gelmektedir. Bu Banka, Turk denizciliginin ilerlemesi icin &yle bir yara olmustur ki,
tedavisi her gegen glnle biraz daha zorlasmaktadir. Sermayesi astronomik rakkamlarla
ifade edilen bu Banka, neticede kéar yerine zarar ifade eden bilancgolari her sene
ondmize dokmektedir.

Bankanin silepcilik kismi olan Deniz Nakliyati T. A. O. ise, gegen sene 25 gemi ile 10
milyon lira kér saglayabilmistir ki, bu bence kér degil zarardir. Zira devletin emirleri ile
garanti navlun bulan bu miessese, yeni gemilerle hemen hemen bize gore sifir denile-
cek tamir masraflari 6dedigi halde bu neticeyi elde edebilmistir. Rekabet ve gemilerin
tamir masraflari arttiy takdirde veya Devlet tesirinin azaldi§i hallerde durumunun ne
olacagd disunilmeye deger. Bizim Bakanliklarda yapmis oldugumuz muhtelif is talep-
lerine maalesef muisbet olarak cevap ¢ok nadirattan almamiza mukabil, Denizcilik
Bankasi'nin hemen hemen her talebi misbet karsilanmaktadir. Banka tarafindan elde
edilen bu mUsbet cevaplarin dederlendiriimesi ise, Devletgilik ticareti ile maalesef mis-
bet olarak neticelendirilememektedir. Halbuki bu imkanlar bir armator eline gegse ve
hele Deniz Nakliyatinin elinde bulunan gemiler bizde olsa, buglnki doéviz gelirinin
inanilmayacak derecede artacadi, gemi hacminin de kendi kendini Uretmesi ile
cogalacagini sdylemek kehanet olmaz, zannindayim.”

Malik Yolag'in Denizcilik Bankasi hakkindaki bu sozleri Devletin ticaret yapamayacagi
hakikatini bir kerre daha ortaya atiyordu. Soézlerine devamla :

“Evet Denizcilik Bankasi'nin bazi &mme hizmetlerini takdir etmiyor degiliz. Ama bu
calisma kollari rasyonel olarak isletiimediginden, “amme hizmeti yapiyoruz, kar olmaz”
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fikrini hemen hemen benimsemis olduk. Halbuki buglin zarar edilen birgok amme
hizmetleri pekala kar temin edehbilir. Nitekim, bu subeler Denizcilik Bankasi’'na gegme-
den evvel kar getiren birer is yerleri idi.”

Malik beyin bu s6zlerinden anlasiliyordu ki, Denizcilik Bankasi Turk denizciliginin iler-
lemesi hususunda en buyuk engellerden biri idi. Ama bu mUessese, ilerleme hususun-
da hi¢c de mi faydali olamazdi? Sualini sordugumda, fazla disinmeden :

“Elbette olur” dedi. “Belki de en esasli roli oynayabilir. Nasil mi? Gayet kolay.
Armatorl himaye ederek. Onunla elele vererek. Yeni hatlar bularak ve sonra bunlari
armatorlere terkederek. Bazilari bizim bu fikrimize, 'yagma mi var’, diye itiraz edebilirler.
Bu yagma degildir. BuglnkU armatorlerimiz ellerindeki gemilerle ve sermayeleri ile hat
kuracak durumda degillerdir. Binaenaleyh elinde sur’atli ve yeni tekneleri olan Denizcilik
Bankasinin hat kurmak hususunda bir glclik c¢ekmeyecegi asikéardir. Tutununcaya
kadar burada zararina da olsa ¢alisabilir ve sonunda burasini armatore terkedebilir. Zira
bir devlet miessesesi olarak o hattd daha fazla kalmasi, bir armatdrin erisebilecedi
duruma varmasini temin edemez. Bu sebepten ilerleme igin hat, gene kendi
himayesinde kalarak, hususi tesebblislere devredilmelidir. Diger taraftan elinde bulunan
veya alacagl gemileri misait sartlar ve uzun vadelerle armatoérlere devretmelidir. Bu
cihet muhakkak ki Denizcilik Bankasi'nin en belli basli islerinden biri olmalidir. Kolaylik
gOsterdigi takdirde, bu is yerine de muazzam sermayelerin yatirilacagina siphem yok-
tur.”

Yara desilmisti. Belli basli engellerin ne olduju meydanda idi. Bunlarin tedavisi igin
esasl adimlar atildigi takdirde Turk Denizciligi layik oldugu seviyeyi bulacakti. Malik bey
sOzlerine devamla :

“Bana goére Turk denizciliginin ilerleyememesinin en esasl sebeplerinden biri de,
kémUrdur. Evet kémur seferleri. Bu seferlerin garanti olarak ortada durmasi armatori
yeni gemi almak yolundan déndirmektedir. Hi¢ bir klds muessesesinin aldkadar
olmadigi bu seferlerin gemileri, tabii dmurlerini goktan doldurmus, sahiplerine bir lokma
bir hirka temin etmekten ileriye gidemeyen ve neticede Turk Denizciligini hurda pazari
haline getiren parazitlerdir.

Dunya piyasalarinda kipirdama olup da, navlunlar ylkseldiginde, bizim gemiler ancak
bedenilmeyen navlunlari kapabilmekte; dolayisiyle aslan payini yeni ve sUr'atli olanlar
almaktadir. Binaenaleyh bu husus da aldkali makamlar tarafindan halledilmesi icabeden-
lerin basinda gelmektedir.”

Malik beyin biraz duralamasindan istifade ederek bir gok denizcilerin lizumlu goérdigu
“Yiksek Deniz Sarasi” fikrini nasil buldugunu sordum :

“Sdra veya komite, muhakkak ki ¢ok lGzumlu. Butdn deniz ticaret filosunu muskdllerini
elinde tutarak halledecek bir makama ihtiyac sonsuzdur. Zira biliyorsunuz ki, deniz
ticareti yalniz mal tasimak dedgil, ayni zamanda gemi satmak ve almayi da icabettirecek
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genis bir sahadir. Bir zamanlar hurda fiyatinin ylikseldiginden istifade ederek gemilerim-
izi satip, dovizi muhafaza edip, yeni gemi almak istemistik, isler o kadar yavas gidiyor-
du ki, bize ancak fiyatlarin inisini seyretmek dusti. Tabii netice malim. Satmaktan
bilmecburiye vaz gectik. Sayet bize en geg bir hafta iginde cevap verilmis olsaydi, belki
bugiin elimizde oldukca yeni bir gemi veya gemiler olabilirdi. iste kurulacak olan bir
komite veya S(ra, bu ve buna benzer bitln islerimizi, daha dogrusu mdiskullerimizi
slr'atle hallederek Turk denizciliginin yapacagl hamlelerde en belli basli &mil olacaktir.”

Malik Yolac'in soézleri burada sona eriyor. Daha sdyleyecek ¢ok sey oldugu muhakkakti.
Senelerce evvel Orta Sark Deniz Yollari’'ni S/S Yolag'la a¢tigi zaman, eminim ki en az on
sene sonra bu hattd on gemi slrebilecegdini Umit etmisti. Buglin ancak bUyuk bir gayre-
tle gemi adedini Uge ¢lkarmaya muvaffak oldugunu goriyoruz. Hakikaten blyUk muvaf-
fakiyet. Zira eski armatorler, Hikimetin kendilerine gosterdigi zorluklar karsisinda
“burada ekmek kalmadi, diyerek” ya islerini tasfiye etmekte ya da glnlerini giin etm-
eye ugrasmaktadirlar. Yolag ise, inkisaf icin cirpinip, az da olsa bir seyler yapabilmistir.
HukUmet verimli elini uzattigi takdirde Tlrk Armatoérlerinin en blyUGgund, batlin Tark
denizcilerinin onun sahsinda gordiklerine eminiz.

Ananevi Balik Gln
(Deniz Dergisi, Cilt 4, Sayi 48, Mart 1959)

Her sene oldugu gibi bu sene de, mart aymin ilk cumartesi ginl, Yiksek Denizcilik
Okulu’nda balik gtint kutlandi.

Bir cok eski ve yeni mektep mezunlari bu ananevi gine ehemmiyet vererek istirak
etmislerdi. Saat on dortte baslayacak olan merasime daha iki saat kala, eski mezunlarin
blyUk bir sevki tabii ile kostuklari gérilmekteydi. Salonlarda koridorlarda gayet samimi
ve candan konusmalar oluyor, yeni mezunlar mektepte gecirdikleri tath hatiralar
yasayaraktan neseleniyorlardi.

Uzun bir mazisi olan mektebin icinde neler ge¢gmisti? Hi¢ olmazsa senede bir gin
bulusuluyor, tath hatiralar tekrar canlandiriliyordu. Bu mesut giine gelemeyen denizde-
ki arkadaslarin kulaklarini ¢inlatan lakaplar, hatiralar tekrarlandikca, kahkahalar mektebin
duvarlarina sigmiyordu.

Merasime saat on dortte gintin mana ve ehemmiyetini belirten konusmalarla bas landi.
14.25'te konusmalar biterek, yemek salonuna gecildi. Salon hakikaten glzel
stslenmisti. Tavandan asadiya dogru sarkitilan kocaman bir torik, ilk nazarda godze
garpiyor ve etrafinda hamsiler goriliyordu. Karadenizli olan mezunlarin, hamsileri
gorince sevinglerini seslendirmekten kendilerini alamamalari, tath atmosfere bir kat
daha nes'e kattl. Ayrica kizarmis uskumrular, bol salata, i¢ pilav ve tel kadayiftan
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muUtesekkil yemekler herkesin istahini kabartmaya kéafi geldi.

Masalarin Gzerinde talebeler tarafindan yapilmis, balik esprileri de yalniz maddi olarak
midelere dedil, ruhlara nes’e ziyafeti gekiyordu.

Yemek esnasinda talebeler tarafindan calinan hafif mizik, sdylenen sarkilar, yapi-lan
espriler, yemegdin ¢ok nes'eli gecmesini sadladi. Bu sirada Cemiyet Baskani Cemil
Ariksan, Mektep Mudart Nuri Boyman, Mudir Muavini Hikmet Akdogan ginin guzel
gecmesi igin ellerinden gelen faaliyeti gdstermekten geri kalmadilar. Yemekten sonra,
Kaptan Ziya Tansev orada bulunanlari mikrofon basina davet etmekle programin bir
kismini yerine getirdi. Amma, orada bulunanlar kendisinden glzel hikayeler, fikralar, tak-
litler bekliyorlardi. Neyse, gelecek seneki programda balik glintintn alacagi olsun.

Mikrofona gelen Klavuzuk servisi sefi kaptan Resit Merih, eski denizcilik hayatinda
taninmis denizcilerimizin taklitlerini yaparken fevkalade bir sanatkar oldugunu, bir kere
daha isbat etmis oldu. Mevzubahis sahislar arasinda orada bulunanlarin da kahkahalarini
tutamayisi ve cimlenin katila katila glmesi, giintn en neseli hadiselerinden biriydi.

Bu sekilde saatin bese nasil geldigi anlasilamamisti. Evden muUsaade almayanlarin
mizik¢iligl olmasaydi, daha da anlasiimayacakti.

Mektepten ayrilirken, agizlarda nefis yemeklerin tadi, kulaklarda tatli bir mdzigin dertleri
unutturan huzuru... Gegmisteki tatli hatiralarin tekrar canlandirimasindan dogan mesut
saatlerin izleri vardi.

Denizcilerimize bu glni hazirlayan, glinde emekleri gecen, bitin ilgilileri cani gdnilden
tebrik eder ve her sene devamini temenni ederiz.

Bir Ilanin Dusuindirdiikleri
(Deniz Dergisi, Cilt 5 Sayi1 51 Haziran 1959)
Yazi dergide A. SILICI miistear adiyla yayinlanmustir.

Birkag giinden beri Denizyollari Isletmesi, Istanbul’'un glindelik gazetelerinde “Ellerinde
uzak yol Makine Zabiti ehliyeti” olanlari gemilerinde galismaya davet ettigini, denizle
alékall olanlarin gérduklerini tahmin ederim. Ne oldu bu Deniz Yollari'na. Bu glnleri de
mi gorecektik?.. Hey gidi ginler hey!.. Gegcmis zaman olur ki hayali cihana deger.

“Arkadas istersen calisirsin. Istersen istifa edersin”diye defalarca tekrarlanan, makine
zabitlerinin basina balyoz gibi inen sdzin sdylendigi glnler gok geride kaldi. Simdi
Denizyollari Isletmesi, Vaktiyle ac-sefil biraktigi, adam bollugunda bile izin vermedigi,
Enspektorlik kapilarinin disinda strindardtgu, (hala da dyle ya..) kovdugu zabitleri
simdi geri cadirtyor. Davete icabet edecekler varsa, Umitlerinin tekrar depresmis
oldugunu tahmin ediyorum. "“Artik her sey dizeldi galiba?” diyoruz. “Burasi da bir
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makine muhendisine en az piyasadaki kadar 6deme yapacak. Veya denizde calistigi i¢in
% 50 zam taniyacak. Senelik iznini kullanmak igin elindeki elemanlarini zorlayacak; Nigin
senede bir ay dinlenme yapmiyorsun? diyecek. Yahut senelik izin alamayanlara en az bir
maas tazminat verecek. Lazime igin gemi zabitleri idare kapilarinda iki kilo Ustlpu
pazarligi yapmayacak. Baglama limanindaki vaktini bol bol evinde gegirecek. Cocuklarini
sevecek bir zaman bulabilecek. Uzak seferlerden gelenleri, nobetgi postalar karsilaya-
cak. Geminin bUtln ihtiyaglari igin gemi zabiti idareye dedil, idare gemi zabitinin ayagina
gidecek. Seferde olan gemi zabitinin maasini ailesi veya akrabasi, idare kapilarinda
surtnerek degil de; idare evine gbtlrerek alacak”diye distnUyoruz.

Yukaridaki satirlari okurken sizlerin de daha baska tirlt bir cok temennileri akliniza getir-
diginize eminim. Bu hususta denizden kagirnlmis bir Makine Muhendisi arkadasim,
gecgenlerde sunlar anlatt :

“Denizde on sene galistiktan sonra, ¢ok sevdigim mesledime veda etmek zorunda
birakildim. Sebebi en basit kelime ile geginemiyordum. Aldi§im para ¢cocugum olmadigi
halde yetmiyordu. Ev kirasi, bakkal, kasap derken elde avugta bir sey kalmiyordu. Ha bu
sene, ha gelecek sene dizelir imidiyle ve bu meslek igin okuduk distincesiyle deniz-
den ayrilamiyordum. Fakat yapilan israrli teklifler bu inancimi, meslek, denizcilik sdzleri-
ni gittikge zayiflatiyordu. Aldigim maasin iki mislinden ¢ok fazlasini teklif ediyorlard.
Ustelik lojman, elektrik, su telefon bedava idi. Bir yabanci kara adami gibi atilgan,
serbest piyasaya c¢ikma insiyatifine sahip olamadigim icin yapilan parlak teklifleri
gecistiriyordum. Ve dort gozle son yapilan ayarlamayi bekliyordum. Azizim nihayet bek-
lenen ayarlama yapildi. Bu ayarlama degil, adeta bir alay idi. Karada calisan, benden
sonra idareye girmis memurlara bile benimle mukayese edilemeyecek kadar cok maas
veriliyordu. Demek, bu yolla bize ¢ikabilirsen ¢ik demek isteniyordu.. Denizde ¢alismak
suretiyle bu memlekete, karada vazife alanlar kadar da mi hizmet edemiyorduk?
Bayram, seyran, cumartesi- pazar, ev-bark bilmeden seyirde limanda makine dairesine
yatagimizi sermisken dilencilerin, ¢opgulerin aldiklari paraya layik goralmusttk. Karima
mujdeyi verdim :

— Kurtuluyoruz karicigim. Basimizda olanlarin sayesinde kurtuluyoruz. Denizden anla-
mavyanlar bizi karaya itiyorlar. Bizi mes’ut, rahat olarak insanlarin yasadigi hayata yolluy-
orlar, diye haykirdim. Derhal istifami da bastim. Ettim de ne oldu? Bu da ayr bir
mes'ele. Zannettim ki.. “Aman ne yapiyorsun? Arzun nedir? Sikintin mi var?” diyecek-
ler. Yok... Hi¢ biri olmad.
“Qule gule” dedikten sonra hatta, “icap ederse gemilerini baglamasini da bilir” dediler.
Bugun bildigim gibi hayatimin en mes’ut glnlerini yasiyorum. Eger bir glin denize dén-
mek icap ederse, bu benim igin ¢ok zor olacaktir. ClnkU, bir kere bu hayatin tadini almis
bulunuyorum. Bir zamanlar nefret ettigim yasamak, meger ne tatli seymis.”
Evet sevgili arkadasim. Yasamak hakikaten tatl bir seydir. Seninle beraber bu tatl seyi,
ayni kanaldan gegerek en azindan iki ylz kisi tatmaktadirlar. Simdi, Denizyollari
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isletmesi sizi tekrar eski tas eski hamam kaidelerinin cari oldugu camiasina davet ediy-
or. Kanacaksiniz zannediyor. Yahut da kendini kandirmaya calisiyor. Iste cagirdim, gelen
olmad diyecek.

Burada hep beraber bildigimiz gergekleri tekrar edelim :

1- Tatminkar maas vermedikge (Bu miktar bugin bir yolcu gemisi dérdinci makinisti
icin en az net olarak 1.500 T.L. dir),

2 - Senelik izin vermedikge,

3 - Lazime ve tamirat ihtiyaclari icin Enspektorler gemiye gelmedikge,
4 - [stanbul limaninda nobetci posta sistemi kullanmadikca,

5 - Uzun seferlere makal bir prim verilmedikge,

6 - Gemilerde yemek derdini kaldirmadikga,

7 - Doviz islerini ciddi bir sekilde tanzim etmedikge,

8 - Gemi zabitlerine layik oldugu kiymeti vermedikce,

9 - Deniz kadrolarina karada calisan memurlari sizdirarak, Denizcilerin terfilerinin don-
durulmasi 6nlenmedikge,

10 - Senede bir defa zabitanin galistigi gemilerde ailelerini seyahat ettirmedikge, bdyle
ilan vermenin hig bir kiymeti yoktur. Kim okur kim dinler?

Bir Ton Ne Kadardir?
(Deniz Dergisi, Cilt 5, Sayi1 54, Eyliil 1959)

Bugun elimizdeki tarihi bilgiler, yiku ilk olarak bir fiyat Gzerinden ylkleyen geminin adini
bize verememektedir. Kaptanin ylk sahibinden alacadi parayi, séyle bir basini kasiyarak
hesap ettigini distinmek, makdl olarak hatira gelebilir.

Eski Finike, Yunan ve Roma denizcileri, Akdeniz'de ¢alistiklari zamanlar, belki de ilk
olarak yukU o6lgcmek suretiyle naviun tahakkuk ettirmeye baslamis olabilirler. Bugln
halen kullanmakta olageldigimiz olgu, tesadifi olarak bulunmustur. Deniz ticareti ile
ugrasan milletlerde, mayi halinde bulunan yikleri (meseld zeytin yadl ve sarabi)
kUplerde tasimak éadet idi. Sonralari bu kip sozU, kolaylik olsun diye varile tebdil
edilmistir. Varil kelimesi de sarap tasindigi zaman, 950 litrelik bir 6lclye sahip olan ve
sarapgcllarin, tahammudr teknesi manasina gelen “Tun”a donmustlr. Ve netice olarak,
sarap o zamanlar tasinan en belli basl mal oldugundan geminin hacmini élgmede birim
olarak kullaniimistir.

Romalilar ve Yunanlilar tarafindan bir varil sarabin hacmini anlatabilmek igin kullanilan
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kelime, tarihgiler tarafindan pek dnemli goérilmemektedir. “Websters” Ilgati Tun
kelimesini Anglo Saksonlarin “tunne” kelimesi ile ayni esasta mUtalda etmistir. Amma
biz, Anglo Sakson etimolojisi tzerine vaki olan Léatin tesiri dolayisiyle, Romalilar'in her
iki kelimeyi de bir figi sarap hacmini anlatabilmek igin kullandiklarini distnebiliriz.

Ondordinci ve onbesinci asirlarda gemi tonajlari (Tunnage), ambarlara ne kadar fig
konursa, o kadar rakamla ifade edilirdi.. 1423 senesinde ingiliz parlementosu bir kanun
kabul ederek “tun”olarak sarabin ne kadar oldugunu kararlastirdi. Boylelikle bu hacmin
252 galondan (Eski Ingiliz Olglist) daha asagi olamayacagi belirtilmis olundu. Bu sure-
tle bir sarap figisi diz olarak 40 ayak klp siskinligi ile 42 ayak klp olarak kabul edilmistir.

Bu deger 1687 tarihinde On dordinci Lui tarafindan, bir geminin tonunu tespit ede-
bilmek i¢in Fransa’'da kanunlastirimistir. Hesapta kolaylik olsun diye, 40 ayak kip gemi
tonajinda, bir tona karsilik olarak kullaniimaya baslaniimistir. Bugin hala da bir ton igin
40 kadem kUp rakami kullaniimaktadir.

Eski kayitlardan “Tun” kelimesinin ne zaman “Ton" kelimesine déndugu kesin olarak
anlasilamamaktadir. Muhtemelen ingilizce lisani son olarak formiiliize edildigi zaman,
“U" yerine “O"”nun kullaniimasi uygun gortlmdstar.

17. asir icersinde, gemi tonajlarinin ifade edilebilmesi igin bazi inkisaflar kaydedilmistir.
Bu zamanlarda tonaj bulabilmek igin, geminin olgtlerini kullanmak, artik bir 4det halini
almistir. Yapilan hesaplarda, istif ve dikeylerde kaybedilen yerler, nazan dikkate
alinmaya baslandi (Block coefficient).

1694 tarihinde ingiltere Parlamentosu baska bir kanun daha kabul ederek, ingiliz ticaret
gemilerinin 6l¢U birimi olarak :

LxBxD

= Tonnage

94

formli kullaniimaya baslanildi. Neden 94" bolintyor? Bu bolim ilk zamanlarda 100
olarak gdsterilerek, kipten tonaja gecilmis olunuyordu. Sonralari 94 adedine taksim
edilerek daha dogru bir netice alindigi goriimastdr.

1694 senesi ile 1849 senesi arasinda daha bir cok metotlar ortaya atildi. Bunlardan her
biri daha iyisi bulununcaya kadar kullanildi. iki tanesi, en sahihe ulasabilmesi bakimindan
bir hayli enteresandir. Birincisi 1770 yilinda meydana ¢ikmis olan “Half Breadth
Rule”dir. Buna sonralari insaiyecilerin tonaji dendi. ikincisi “Tree-fifth Breadth Rule”
olup, asagidaki sekilde ifade ediliyordu :
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(L-3/5xB)xBxB

= Tonaj

94

Bu formUlde de aradan seneler gecmesine ragmen, hala 94'tn kullanildigini gérmemiz
enteresandir.

1835 senesinde bos geminin kibik tonajini dlgcmek igin yeni bir formdl ortaya atildi. Bir
hayli komplike olan ve doért ayri islemi icap ettiren bu formul sdyle idi :

LxBxD
Ki¢ Kasara + Makine Dairesi+

130

1835 senesinden bu yana gemi tonajini dlgmek igin bir ¢ok usuller icat edilmistir.
Gemiler blyldikge ve tahtadan demire gecildikge, yelken yerine itici kuvvet olarak
makine kullaniimaya baslandikga yeni yeni formuller ortaya atilmistir. Bunlarin neticesi
olarak bir gcok tonaj nevileri diinya devletleri tarafindan kullanilmaktadir.

UL e Ay

Gros Ton Net Ton Detveyt Ton

Basit olarak resimlerle Gros, Net ve Dead weight tonajlarin ifade edilmesini, okuyucu-
larin enteresan bulacagina kani bulunmaktayiz.

Mobil Oil T.A.$.'nin Bir Hediyesi
(Deniz Dergisi, Cilt 5, Say1 52, Temmuz 1959)

Mobil Qil T. A. S. Deniz Satis Mimessili, gecenlerde sirketinin iktisat ve Kiltir isleri
kisminin hazirladigi bir toplantida, yuUksek tahsil igin sirketin liseyi 1959 Haziran
devresinde bitirenlere burs verecegini, 6grendigimde, herkes gibi ben de son derece
memnun oldum. Yalniz bu sevincim bu burslarin kimlere verildigini 6grendigimde
kiskanma hissine dondd. Turkiye'nin muhtelif Yiksek Okullarina bu burslar, muhtelif
sekillerde dagitiliyor, fakat mezunu bulundugum Yulksek Denizcilik Okulu’'na maalesef
hic verilmiyordu. Propaganda ve kendimizi satmak sanatindan mahrum olusumuz,
cemiyet hayatindan mecburi olarak daima uzak bulunmamiz, karada galisanlarin ise
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denizde calisanlari unutmasinin bir neticesi daha meydana ¢ikiyordu.

Burslarin  kime verilmesi meselesi konusulurken emindim ki, alékalilar bizi
hatirlamamislardi. Bunda onlann kabahati tabiatiyle yoktu. Kabahat bizimdi. Kendimizi
onlara ve diger muiesseselere tanitacak hig bir harekette bulunmamistik. Firsat budur
diyerek Iktisat ve Kiltir isleri servis midiri Mr. Kervin'e yapacagim konusmayi tasar-
larken, servisimin mudurU olan ve toplantida hazir bulunan Ali Kudasoglu'nun karti elden
ele bana geldi : “Refik, neden bu burslarin bir tanesi Yiksek Denizcilik okuluna verilmiy-
or?” Soyle bdyle Tirk Denizcilerini on seneden fazla taniyan ve kendini biraz da onlar-
dan sayan Ali Kudusoglu'nun, distncelerimi sanki okurcasina beni desteklemesi ve ileri
itmesi, Mr. Kervin'e konusmak igin mUracaat etmeme kéafi geldi. “Mr. Kervin” dedim.
“Bugun Turkiye'de denizde yag minakasasi yapildi mi akla ilk gelen Mobil Qil'dir. Turk
denizcileri, gerek Denizcilik Bankasi'ndan gerekse armatoérlerden olsun yaglarinizi ina-
narak, begenerek daima mudafaa etmektedirler. Bize karsl gosterdikleri yakinlik bazen
kendileri icin dyle tehlikeli durumlar arzeder ki, isitseniz hayret edersiniz. Ama onlar
gene de hakli olarak bizi tutmaktan asla gcekinmezler. Su halde bizim de onlara bir stikran
borcu édemimiz icap etmez mi? Oyle zannediyorum ki demin dagitilisini okudugunuz
burslardan birini YUksek Denizcilik okuluna tahsis ederseniz, Tirk Denizcilerinin bize
karsi gostermis oldugu itimada ve takdire layik bir sekilde mukabele etmis
bulunacagiz.”

Beni buyUk bir dikkatle dinleyen. Mr. Kervin, temiz ve tatli Turkgesi ile :

“Haklisiniz” dedi. “Sizin i¢in birseyler yapmaya galisacagiz.”

Ertesi gin, Madurim Ali Kudasoglu, Yiksek Denizcilik Okulu'na da bir burs temin edil-
digini mujdeleyince sevincim sonsuz oldu.

Bursu elde ettikten ve bunun Turk Denizciligine faydali olabilmesi i¢in bursun hangi
vasita ile hangi 6grenciye verilecedi hususunu uzun muddet inceledikten sonra, bunu
okul kanall ile yapmaya karar verdik. Bu 6grencinin bize mektep idaresi tarafindan
secilmesi hususunda sayin mudur Nurettin Boyman'a rica igin miracaat ettigimizde bizi
blyUk bir nezaketle karsiladi ve imtihana giren ve kazanan en lyi talebelerden birini
verecegini soyledi.

Mektepten donerken mezun oldugum bu yuvaya ve kendilerinden daima yakinlik,
muzaheret gordigim meslektaslarima, Tark Denizciligine, ufak bir hizmette bulun-
manin huzuru iginde idim.

BURSLARIN YENILENMESI :

1959-60 ders yili burslarini kazananlar iyi derece ile sinif gegtikleri takdirde, ertesi yil igin
de burslar yenilenecektir. Bdylece, Mobil burslarini kazananlar, hi¢ masraf etmeden,
segctikleri Universite fakllte veya ylksek okulun égretim suresine gore, 4, 5 veya 6 vyl
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muddetle, tahsillerine devam etme imkanini saglamis olacaklardir.

BURS ALACAKLARIN SECIM TARZI:

Miuracaat sahibi lise mezunlarinin, dnce devam etmek istedikleri fakllte veya Ylksek
okulun giris sartlarini yerine getirmeleri zaruridir.

Mobil Burs Programina dahil FakuUltelerin dekanlari ve YUksek Okullarin muduUrleri
tarafindan tayin edilecek komiteler, fakllte veya okullara yollanacak bUtin muracaat
fislerini tetkik ettikten sonra ve muracaat sahiplerinin listedeki durumlarini, lise bitirme
derecelerini ve mali durumlarini da gbéz 6énunde tutarak bunlarin arasindan U¢ namzet
sececeklerdir. Taninmis Tark maarifcileri ve Universite profesoflerinden kurulacak
badimsiz bir komite, burslar icin gdsterilen namzetlerle ayr ayri gértstlkten sonra her
burs icin nihaf olarak bir kisi segecektir.

Nihai karar, secim komitesi tarafindan verilecek ve burs kazananlarin se¢cimine Mobil
Teskilatl higbir suretle karismayacaktir.

TEDIYAT SEKLI :

Mobil Qil Turk A.S. énceden mutabik kalinacak bir burs karsiligini ilgili faktlte veya yUk-
sek okul idaresine tevdi edecektir. Fakllte veya ylksek okul idaresi bu meblagdan kayit
masraflarini, yati ve yemek Ucretlerini, sayet 6grenci giindizll ise sadece 6dle yemedi
Ucretlerini kestikten sonra, burslu 6grenciye cep harghd, yol, kitap ve giyecek mas-
raflarini karsilayacak tediyatta bulunacaktir.

MECBURI HIZMET VAR MIDIR?

Mobil Burslarini kazananlar icin Mobil sirketlerinde galismak gibi bir mecburiyet olmadigi
gibi, aldiklari burslarin karsiligini 6demeleri de mevzubahis degildir. Mobil, bahis konusu
burslari, Mobil sirketlerinin istkbalinin memleketimizin iktisadi ve kultlrel gelismesine
bagl oldugunu takdir ettigi icin vermektedir. Mobil, iktisadi gelismelerde roll olan
sahalarda kuvvetli eleman yetistiriimesine yardim etmenin, bir husust tesebbUs igin
memleketin gelismesi yolunda yapilacak en verimli calisma olduguna inanmaktadir,

Ayrica Mobil Tirk A.S., Mobil Burs Programindan baska, Galatasaray Lisesi, Istanbul
Amerikan Kiz Koleji, Ankara Maarif Koleji ve Tarsus Amerikan Koleji'ne de 6zel burslar
vermektedir. Mobil, yine 1959-60 Burs Programindan ayri olmak Uzere, istanbul Univer-
sitesi Isletme Iktisadi Enstitisii'niin Burs-lkraz Fonuna yardmda da bulunmaktadir.
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Alo Niko sen misin?

Bana 100 kilo patatesle bir de kaptan gonder.
(Deniz Dergisi, Cilt 5, Sayi 55, Ekim 1959)
Yazi dergide A. SILICi miistear adiyla yayinlanmistir

Gecgenlerde, Karakdy'de bir sokaktan gecerken, mektepte iken ¢ok sevdigim bir arka-
dasima rastlamistim. Birbirimize sarilip hal ve hatir sorduktan sonra, nerede oldugunu,
yani hangi gemide calistigini 6grenmek istemistim. Hayretle utandigini gérdim. Uzun
bir duraklamadan sonra, nihayet :

“— Buradayim” dedi.

Denizden anlamayan birisi bu durum ile karsilassa idi, arkadasinin boyle bir dikkéana
sahip oldugunu gérmekle, onu canu gondlden tebrik ederdi. Amma ben onun ne demek
istedigini, saclarimi degirmende agartmamis oldugumdan, derhal anlamistim.

Arkadasim on bes yillik bir tahsilden sonra, bir bakkalin kendisine is bulmasini bekliyor-
du. Ona ne sdyleyecedimi sasirmistim. Masumane devam ederek :

“— Bundan bir hafta kadar evvel bir silepte idim. Mal sahibi gemisini tamire
bagladigindan, bizim de isimize son verdi. Zaten o isimi de buradan bulmustum. insallah
fazla beklemem. Ben zaten ona iyi bakiyorum. Oda bana...” dedi.

Gozlerimin gayn ihtiyarf yaslandigini hissettim. Biz ne idik? Bir striiden.. Boyunlarina
tasmalari gegirilmis bir strliden baska ne idik? Daha gecgenlerde 50. yilini idrak etmis
olan mektebimiz, dedgil elli yillik, bes ginlik bile degildi. Elli yil mazisi olan bir mektebin
mezunlari bdyle mi olmali idi? Gectigimiz yol elli yil eder mi? Seneler gozimdin 6nln-
den serit gibi gecti. Bunlar benim ve mezun arkadaslarimin bu meslek igin ne yaptigini;
daha dogrusu hig bir sey yapmadigini gdsteriyordu.

Sosyal davalarimiz igin hig birimiz bir arpa boyu yol katetmemistik. Birbirimizin kuyusunu
kazmis, Uc kurusluk sahsi menfaatler igin birbirimizin gdzlerini oymustuk. Hala da
oymaya devam edenlerimiz var vya...

Bu durumdan bizleri idare edenler, isverenler bol bol istifade ile bizleri fazlasiyle
istismar etmislerdir. Arada sirada basa gegen agabeylerimizin ilk isleri kardeslerini vur-
mak oldu. Sanki lanet bir topluluktuk.

Arkadasima rastladigim yerden adi adimla ytz adimlik bir yerde, buyuk bir binanin énu
bir strd sendika tabelalar ile dolu idi. Ve bu arkadasim da bu sendikalarin hepsine aza
idi. Amma, o hala sokaklarda bakkalin, sunun bunun kesecegi ordinolari bekliyordu. Bu
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sendikalar ne yapardi? Alem yine o alem, devran yine o devran idi. Ya rabbi bizi bu reza-
letten kim kurtaracak?

Arkadasimla sokak Uzerinde dertlesirken, birinin bizi arkadan kucakladigini hissettik. Bu
bir Kaptan idi. Hem de Deniz Nakliyati Kaptanlarindan.

“— Ne var yahu?"” dedi. “Suratiniz iki karis. Karadenizde gemileriniz mi batti?"”
Anlattik :
“— Dertlesiyoruz.” dedik, ikinci gelen birincisine :

“— Ye, i¢, haline bin stkret. Serbest galisiyorsun. Sen bizim halimizi bir gérsen sasar
kalirsin. Biz hem memuruz, hem de Kaptaniz. Sen bir kisiye meram anlatirsin. Biz ylz
kisiye. Sen ayda iki bin alirsin. Biz lgte birini. Ne igin, neye cgalistigini bilmezsin? Suyu
getiren de, testiyi kiran da bir burda. Amma, senin durumun 6yle mi ya?”

Allah! Allah!.. Beterin de beteri varmis. ilk arkadasim haline siikreder bir durum
takinmisti:

“— Vallahi, dogrusunu istersen” dedi, “Ben burada is beklemeyi Denizcilik Bankasi'nda
calismaya tercih ederim.”

Neler isitiyordum. Demin durumuna Gztldigim arkadasim, simdi teselli bulmus, haline
stkrediyordu. Bu ne bicim isti? Ortacad devrinde mi yasiyorduk? Bakkalin vasitasiyla is
bulanin durumu yoksa hakikaten Denizcilik Bankasi’'nda galisanlardan daha mi iyi idi? O
sOzline devam ediyordu:

“— Bana Deniz Nakliyat'ta ayda 3.000 lira verseler gene de ¢alismam. Bu gemilerde hi¢
olmazsa bir calisma hdrriyeti var. Huzur var. Armator igin calistim mi, muakéafatini ylzde
ylz gorirstn. Ben denizlerde galismak isterken Kaptan olarak galismak isterim; Memur
olarak degil. Bizim buradaki durumumuz, yani is bulma durumumuz ve bazi isler dlzel-
di mi, armatdrde calismanin tadina doyum olmaz. Bunu da “Tirk Gemi Kaptanlari
Cemiyeti”nin yapacagina inanmaktayim. Ona derhal aza oldum. Bizi gemilere dagitacak.
Armatorlerin, Kaptanlari bu cemiyetten isteyecegdi ginin uzak olmadigina inaniyorum.
Ben sahsen, simdi bu cemiyetin bu hususlarda yapacagl butln organizasyonlara itaat
etmeye kararliyim. BUtdn arkadaslarim da benim gibi hareket ederlerse, Armatorer,
mecburen bakkaldan, cakkaldan veya diger gemilerin kaptanlarini kandirma yolu ile
Kaptan tedarik etmekten vazgegeceklerdir. Bu suretle bir dizen meydana gelecek.
Bundan Kaptanlarla Armatorler karsilikl faydalar géreceklerdir.

Cemiyet camiasi igersinde bir sicil dogacagindan, ahlaksiz ve hirsiz olanlar, bu cirkin
huylarina devam etmek firsati bulamayacaklarindan, ya dogru dirUst galisma yolunu ter-
cih edecekler veya bu isten ekmek yiyemiyeceklerdir.

Armatorlerin durumu duzeldikge, tabiatiyle bu taraf caziplesecek ve buna paralel olarak
da, Denizcilik Bankasi'nda cgalisan Kaptan arkadaslar da bir daktilo bayan maasina
galismiyacaklardir. Maasimdan en az iki sendika ve U¢ cemiyete aidat verdi§im halde,
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bundan sikayet etmiyorum. Bizi bir giin bir sendikanin veya bir cemiyetin kurtaracagina
inaniyorum.”

Deminki GzintimUz bu uzun konusma sonunda biraz hafiflemisti..

Simdi arkadasimin gdzlerinde piriltilar belirmisti. Kendilerinden miuisaade isteyip
ayrildigimda, bu yeni cemiyet kafami oldugu gibi doldurmustu. Bu is olabilir miydi?
Kurtulacak, Avrupalilar gibi calisabilecek miydik ? Aklima: “Insanlar layik olduklari
muameleyi gorlrler” s6zl'geldi, dogru idi bu séz. Hem de ¢ok dogru...

Atesciyi Deniz Tutmustu
(Deniz Dergisi, Cilt 5, Sayi 55, Ekim 1959)
Jhon Rhodes STURDY’den ¢eviri

Bu, Ikinci Diinya Savasinda, deniz tutmasindan canlari ¢ikan sayisiz muttefik denizci-
lerinin 1ztirabini kismen hafifletmeye yardim eden, Kanada donanmasina ait
“Matapedia”da gecmis bir hadisenin hikayesidir.

Geminin mdrettebati, gayet tabii olarak harbin ancak kendileri sayesinde kazanildigina
emindiler. Halbuki ben elimden gelse, sadece bizim atesc¢i Mahoney'e bir madalya
verirdim. Amma yedek bir tegmen olmam, buna mani oldu. Ve bu yizden de
Mahoney'in nail olabilecegi serefe, insilinin bulunmasina yardim eden Charles H. Bert
ile Montreal Sinir Enstitlist bas hekimi olan Wilda Penfileld konmuslardir.

Bunlar yuksek ratbeli ilim adamlari, olup, Pili Nu. 2 - 183’ meydana getirmislerdir. Ama
bu hayati ilacin dousunu da biz saglamistik.

Bu aldlade bir hap degildi. Resmen Kanada donanmasinda deniz tutmasina karsi, ilag
olarak adi gegiyor ve insani dehsetli havalara karsi koruyordu. 1913 senesinde
kullanilmaya baslanmasindan evvel, Atlantik muharebelerinin fena sekilde neticelen-
mesini saglayacak buyuk tehlikeler vardi. Bu, pusuya yatmis disman denizaltilari yahut
da deniz tutmasi oluyordu. Pili Nu. 2 -183 sallanan gemilerle ¢ikarma yapan layterlerde
bir cok mideleri sakinlestirdiginden, zaferin kazaniimasina yardimi blyUk olmustur.

Yine Pili Nu.2. 183'Un dogusunda en enteresan taraf, ilacin tedavi ettigi deniz
tutmasinin, resmi makamlar tarafindan kabul ediimemis olmasi idi. insanlarin ilk denize
acilmasindan sonra asirlar boyunca doktorlar deniz tutmasini bir hastalik olarak kabul
etmislerdi. Bir gemiciyi deniz tutunca, dogru klpesteye gider istedi§i kadar denize gide-
mezse, glverteye bol bol dterdi. Fakat bunda tibbi aldkadar eden bir taraf gortilmezdi.
Bu durum Kanada donanmasinin Matapedia adli korvetinin 1941 senesinin firtinali bir
gecesinde denize agilmasina kadar surdd.

Matapedia, konvoylari denizaltilarina karsi koruyacak sekilde insa edilmis bir korvetti.
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Garptaki Ussi New Foundland’'da St. Jhon, sarktaki ise terkedilmis bir fiyorttu. Gidip
gelme takriben bir ay strdd. Kanada donanmasinin hig bir korvetinde doktor bulunmuy-
or ve tibbi yardimi ancak destroyerlerden temin edilebiliyordu.

Donanmaya 1941 senesi aralik ayinda giren ates¢i Mahoney, bu hadisenin isteksiz
kahramani oldu. Denize acilmak icin ¢ok gayret sarfetmis, muvaffak da olmustu. Gemisi
St. Jhon limanindan ¢ikincaya kadar vatansever ve magrur bir gemi adami idi. Denize
acllmasindan on dakika sonra atesci Mohaney, deniz tutmasindan tayyare olup, kafasini
yerden kaldiramiyordu.

Gemide yalniz deniz tutan Mohaney degildi. Korvetin burguvari sallamasi mirettebatin
¢ogunu sarsmisti. Amma aradan biraz zaman gegince hemen hemen hepsi agilmis;
islerini normal goriir olmuslardi. Fakat Mohaney gittikge fenalasiyordu. Gemi basmakin-
isti durumu sUvariye bildirmis ve Mohaney hamaginda birakilmisti.

Sefer glnleri ilerledikge hasta atesci iyilesmek bilmiyordu. Bir firsatini bulup yanina
gittigimde gri renk almis yUzU bir kadavraya benziyordu. Aslinda zayif bir adamdi. Deniz
tutmasindan ¢ok kilo kaybetmis olup, gorinUsi korkungtu. Her seyden ve hatta
hayatindan vazgecmis bir halde idi.

St. Jhon Usslinden ayrildiktan onalti giin sonra Matapetia, Islanda’da bir ingiliz a-na
gemisinin bordasina baglandi. Gemide birgok doktor vardi. Hasta Mohaney'imizi derhal
gemiye aktardik. Uzun bir tadavi goérecegini Umit ederek sevinmistik.

Ben ana gemiden Mohaney hakkindaki raporu almak Uzere gittigimde, doktor bana:
— Uzllecek bir sey yok, dedi.
— Amma korkung bir deniz tutmasi bu, dedim.
Bas tabip :
— Sagma. Herkesi deniz tutuyor. Ve bunun da oburleri gibi bir kag glinde bir seyi
kalmaz, dedi, Dayanamayip :

— Fakat bu Mohaney'inki gok fena. lyilesmeden dlebilir de, demekten kendimi ala-
madim.

— Bana bak delikanli. Ben Mohaney'i iyice muayene ettim. Biraz gidasizlik durumu
bir yana, kalp ve ciger fevkalade. Senin demenle, ortada ciddi bir sebep yokken onu
burada ali koyamam.

Mohaney'i oradan alip gitmekten baska yapilacak bir sey yoktu. Zavalll Mohaney,
gemimiz Okyanusa agcilir agilmaz tekrar kafayr yere vurdu. Hem de daha beter bir
sekilde.

Izlanda aciklarinda saatte seksen mil siir'atle esen bir firtinaya yakalandik. Képrii tsti
hasara ugradiindan Atlantik sahillerine vardigimizda, Halifaks'a tamir igin gitmemiz
emrini aldik. Stvarisinden serdimenine kadar herkeste yalniz bir disince vardi: Atesgi

72

——



REFIK_KITAP_1-1 MzZP 11/17/08 9:35 AM Page %

REFIK AKDOGAN

Mohaney'i 6lmeden karaya ¢ikarabilmek...

Zavalll artik deniz tutmasindan degil, aclik ve zafiyetten dlecek duruma gelmisti. Fakat
Halifaks'a varmistik. Mohaney de 6Imemisti. Gemi baglanir baglanmaz, bir seyler icm-
eye muvaffak olmustu. Derhal hastahaneye gotlrerek biraktik. Onun son seferinin
oldugunu Umit ediyorduk. Karada bir is verirler diye disinmustik. On iki saat sonra, o
gene geri gonderilmisti.

Nobetgi subay hayretle :
— Sen burada ne ariyorsun Mohaney? Kim gonderdi seni? diye sordu.
— Geri gonderdiler efendim. Gemiye git dediler.
— Doktorlari gérmedin mi ?
— Goérdim efendim, muhim bir sey yok diyorlar.

Durum stivariye bildirildi. Surasi gayet acikti ki, Mohaney bir sefere daha istirak ederse,
muhakkak 6lUrdi. Derhal gemide bir toplanti yapilarak bir karara varildi.

Ben bu isin Mohaney'den de mihim oldugunu, buttn bir harbi alékadar ettigini, durma-
mamiz icap ettigini ve sonuna kadar gitmemizi soyledim.

Asagl kademelerden itibaren durumu en yluksek makama anlatmaya basladik. Fakat hig
bir netice alamiyorduk. Herkes :

— EQer doktorlar deniz tutmasini bir hastalik olarak kabul etmezlerse, bir sey yapa-
mayiz, diyordu.

Neticede slvari :
— Pekala, biz de amirale ¢ikariz, dedi.

Neticede, Real Admiral George C. Jones'le bir goriisme yaptik. Amiral, Mohaney hadis-
esini dikkatle dinledi. Ben de bir ara firsatini buldugumda, Kanada donanmasinin daha
ziyade kigUk gemilerden tesekkul ettigini ve donanmaya intisap eden doktorlarin gemil-
erde calistinlmadigini, bu sebeple denizin ne oldugunu bilmediklerini sdyledim.

Amiral su anda Halifaks'ta bir gok doktorun bulundugunu biliyordu. Yaverini gagirarak
durumu bir kerre daha sordu. O da bir kag gin evvel askere yeni alinmis bir grup dok-
torun oldugunu bildirdi. Amiral :

— Cok iyi, dedi. Yarinki hava raporu ne diyor?” Emir subayi :

— Kuvvetli dogu rizgar efendim.

— Peki yarin yapilacak manevralara bitln doktorlarin istirakini temin edin!
Amiral, Matapedia’dan gelmis bizlere bakarak :

— Bu sUpheli durumu hicbir sey, denizde gegecek klguk bir zaman kadar, esasli
aydinlatamaz, dedi.
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Bangor sinifindan bir mayin tarayici, doktorlardan tesekkll eden bir gurubu alarak
sabahin altisinda okyanusa agildi. Ve gece geg vakit limana déndi. Ertesi glin, mayin
tarayicinin ikinci kumandanini gérmeye gittigimde bana :

— Goérme, herkes tayyare gibi idi, dedi ve devamla :

— Doktorlari parti parti siraya koyup klpesteden asadi kumanda ile sarkitiyorduk. Aksi
halde birbirlerine giriyorlardi.

Biz de bu firsati kagirmadik. Hastahane agilmadan, atesci Mohaney'i koltugunun altinda
dosyasi ile kapinin 6ninde arzi endam ettirdik. Doktorlarin, sirada birinci olan Mohaney'i
igeri aldiklarinda, yUzleri hala yar sari ve yesil idi. Yarim saat sonra Mo-haney gemiye
doéndiginde yuzU guliyordu. Hastahaneden aldigi raporda :

— Denizde galisamaz, yaziyordu. Sebep hanesinde de, “Kronik deniz tutmasi” gos-
terilmisti.

O gece Matapedia’da muvaffakiyet serefine ziyafet verildi. Hemen tibbi listeye deniz
tutmasi hastaligini da ilave ettik.

Tip ilmi artik hastaligi kabul etmisti. Tabii olarak, tedavisi i¢in tetkikler ve arastirmalar
basladi. Nihayet, “Hyoscine HBr, Hyoscyamine HBr. ve Ethyl B-methyl allyl thiaborbi-
turic acid” karisimi ortaya atilarak, meshur Pill Nu. 2 - 183 meydana geldi.

Bunker Tabirleri
(Deniz Dergisi, Cilt 7, Say1 77, Agdustos 1961)
Ceviri

Dunyanin baslica limanlarindan gemilere, muhtelif sirketler tarafindan verilen ihrakiyel-
er icin, buglin degisik tabirler kullanildigi bir hakikattir. Bir teslimatginin ifade ettigi ter-
imin manas! digerine uymamaktadir. Bu sebeple gemi basmakinistleri bazen ne
diyecegdini daha dogrusu ihrakiyeyi alacagi sirketin kullandigdi tabiri yadirgamakta ve gok
zaman da anlasmazlik dogmaktadir. Biz asagdida degisik yakitlar icin kullanilan tabirleri
izah ederek, muhtelif sirketlerde olan karsiliklarini géstermeye calisacagiz.

Stim Turbin ve Mitenavip Hareketli Gemiler igin yakit :

Petrol kumpanyalari tarafindan bu tip gemilerin kazanlari igin verilen yakitlara: “Bunker
Fuel, “Boiler Fuel”, "Bunker C Fuel”, “Heavy Fuel Qil”, “Marine Fuel Oil”, “Number
6" veya “Residual Fuel Oil" denilmektedir. Mobil Qil tarafindan bu tip yakita “Bunker
Fuel Oil” denilmektedir ki, Esso da aynisini kullanmaktadir. B.P. ve Shell buna “Marine

Fuel Oil” demektedirler.

Bunker Fuel Oil'in vasiflari, 6zini teskil eden ham petrolin ¢iktigi yere ve tasfiye sekil-
lerine gore degismektedir. lyi bir misal olarak Basra Kérfezi ham petrolii ile Amerika’nin
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sark sahillerinden elde edilen ham petrolden ¢ikan yakitlari mukayese e-derek gostere-
biliriz. Basra Korfezi yakitinin API kesafeti 17 ile 20 arasi ve llUzuciyeti de (Redvood | sec-
ond, 100 Fahrenayt) 350'den 1200 saniye arasi degismekte iken. Amerika'nin sark
sahillerinden elde edilen yakitin API kesafeti 12'den 14’e ve lUzuciyeti de 3200'den
3500 saniye arasi deder gostermektedir.

Dizel gemiler i¢in yakit :

Mobil tarafindan, disuk devirli blyilk dizel makinelere sahip agik deniz gemilerine ver-
ilen yakita “Bunker Diesel Oil” denilmektedir. Bu kategoriye giren yakitlar ya dogrudan
dogruya tasfiyehaneden veya sonradan harman yapilmak suretiyle elde edilmektedir.
Umumiyetle gorindsleri koyu yesil ve siyahtir. “Bunker Diesel Qil” tabirine ilaveten bu
yakit ayni zamanda, “Heavy Diesel Qil”, “Marine Diesel Qil” veya “Marine Diesel Fuel
Oil" olarak da isimlendiriimektedir ki, sonuncusu Esso, Shell ve B.P. tarafindan

kullanilmaktadir.

Gasoil :

Yiksel dizel indeksine yahut “cetane”ne (benzindeki oktan’in benzeri) sahip olan bu
yakit dogrudan dogruya tasfiyehaneden elde edilmekte olup, yiksek devirli dizel
makinelerde, yardimcilarda yahut kuzinelerde kullaniimaktadir.

Sark yarim klresinde (BUtln Avrupa, Afrika ve Asya'yi icine alir. Garp yarim kiresi ise
Amerika’dir) umumiyetle bir Mobil tabiri olan “Gas Oil” kullanilmakta ise de, U. S. deniz
cevrelerinde bu tabire pek nadir olarak rastlanir. Bu sebepten dolayi limanlarin birinden
gas oil talep edildiginde, bunun yerine iginde en az 50 cetane bulunan dizel yakiti verir-
ler. Zira bu c¢esit mal depolarda highir zaman deniz ihtiyaci i¢in bulundurulmaz, sehir
ihtiyacindan temin edilir.

Sark Yarim Kuresi'nde ise ihrakiye istendiginde Gas Qil teslimati da hemen hemen
bUtln limanlarda yapilabilmektedir. Bunker fiyat listelerinde bu yakitin fiyati da diger
ihrakiyeler gibi verilmektedir.

Light Fuel Oils :

Bugln artik dinya denizlerinde seferler yapan dizel gemiler mikemmel separasyon
cihazlarina sahip olduklarindan, tasarruf gayesile ince kazan mazotu kullanmaya
baslamislardir. Bu yakit arzu edilen lizuciyete gore “Bunker Diesel Qil” ile “Bunker
Fuel Oil'in, ihrakiyenin verildigi limanda bulundurulan harman cihazi ile kanstirimasin-
dan elde edilmektedir.

Karistirilarak elde edilen bu yakitin arzu edilen lUzuciyeti 100 Fahrenayt'ta 200 Redwood
No, 1 saniyelik ile 100 Fahrenayt'ta 2500 Redwood No. 1 saniyelik arasinda degismek-
tedir. Bu sebepten dolayi bu ¢esit bir ihrakiye talep edilirken, bazi karnsikliklar ve yanlis
anlamalar dogmaktadir. Bugtn bu ihrakiye igin “Heavy Fuel Oil” “Residual Fuel Qil",
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“Intermediate Fuel Oil”, “Thin Fuel Oil”, “High Viscosity Fuel Oil” ve “Light Fuel Oil"
tabirleri kullaniimaktadir. Mesela Shell bu yakita “Thin Fuel Qil” derken, Esso “Interme-
diate Fuel Oil” demektedir. Bu izahattan da anlisilacagdi vecghile, tek bir terim heniz
bulunmamistir. Mobil Oil ise bu gesit yakita, sonuna lUzuciyetini koymak suretiyle,
mesela “Light Fuol Oil 1000", “Light Fuel Qil 400" demektedir.

Esas olarak bitln bu terimlerin ifade ettigi ince mazotun biyuk bir kismi kalin mazot,
mUtebakisi de “Bunker Diesel Oil”dir ki, vazifesi adi kalin mazotun viskozitesini, sepa-
re edildikten sonra, pUskirtmeyi misait kilmaktir.

Asagida gosterilmis bulunan tabirler, telgraf cekerken kullanildigi takdirde simdiye kadar
dodmus ve dogacak olan yanlis anlamalarin ortadan kalkabilecedini tahmin etmekteyiz.

BUNKER FUEL OIL :

Kazan Mazotu igin (Telgraf : Fuel)

RUNKER DIESEL OIL :
Adi dizel yakiti, bilhassa disUk sUr'atli blvik dizeller igin (Telgraf : Diesel)

LIGHT BUNKER DIESEL OIL :

Bulunabildigi takdirde, “Bunker Diesel Oil"den daha hafif, rafineriden elde edilen. nis-
beten kiglk dizeller igin yakit (Telgraf : Light Diesel)

GAS OIL :

YUksek str'atli kiiglk ana makineler, vardimcilar ve mutfak i¢in kullanilan yakit (Telgraf
. Gas)

LIGHT FUEL OILS:

“Bunker Fuel Qil" ile “Bunker Diesel Qil"in karisimindan elde edilen yakit (Telgraf :
Light Fuel).
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